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MEMORIA DESCRIPTIVA 
para s c iic i ta r

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N
en

E S P A Ñ A  . 
per VEINTE años

e nombre de BEH,. ING. DR. TECH. HANS IIST, de nacionali­

dad emstriaoa, residente en Heinriobstrasee 1A6, Graz, 
A ustria, pori

"UN MOTOR DE COMBUSTION DE INYECCION CON 3EHNDR0S,
0 ZINBAS DE CIIINDROS, DISPUESTOS EN V .*

- o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o -

B1 invente se re fie re  a un motor de com­
bustión de inyección con cilindros o lín eas de cilindros 

dispuestos en forma de V, y con canales de admisión para
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e l a l íe  en la e  oabezaa de lea  cilindro a, que a# hallan 
vueltos hacia e l espacio en ?  y gobernadas per válvulas. 
Ha ta le s  motores es corriente, por lo general, emplear 

para la  alimentación del a ir e  de combustión, tuberías 
colectoras de a ire  dispuestas en el espacio en forma de 
V, desde la s  cuales es suministrado el a ire  a lo s  di­
versos cilindros a través de pequeños tubos. Tal alimen­
tación del a ire  tiene e l  inconveniente, de producirse 
perdidas de la  corriente debidas a m últiples curvaturas y 
pasos bruscos de la s  tuberías, de sección transversal re­
lativamente pequeña. Especialmente en loa motores de este  
tipo refrigerados por a ir e , resu lta a menudo d i f íc i l  su­
ministrar el a ire  de combustión a lo s  cilindros de mane­
ra lo  más rectilín ea  posible y sin  grandes re sis te n c ia s , 
puesto que la s  tuberías tienen corrientemente que ser he­
chas pasar a travós de la  cámara dé a ire  de refrigeración , 
teniendo por e llo  generalmente que estar dotadas de varias 

curvaturas más o menos pronunciadas. ELle provoca perdi­
das de rendimiento, que repercuten en un más elevado con­
sumo específico  de fuerza y en una potencia máxima dismi­
nuida.

iOLxinvento se ha propuesto ahora evitar 
estos inconvenientes. De acuerdo con el invento se ha d is­
puesto en i. espacio en forma de V, aproximadamente a l a  
altu ra de l a s  cabezas da le s  c ilindros, un depósito de 
a ire  oomón, que está  comunicado con la s  canales de admi­
sión de a ire  en la s  cabezas de lo s  cilin dros, por medio
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de pequeños tabea rectos c ligeramente curvados. 351 de­
posito de a ire  está  comunicado directamente con e l f i l ­
tro aspirador de a ire  o con un ventilador, se consigne 
con e llo , que lea re siste n c ia s a le  corriente de toda 
la  tubería de alimentación del a ir e , queden muy reduci­
das, evitándose a l mismo tiempo además, que en una su­
cesión irregular del encendido, se produzca un influen­
ciado antagónico de lo s  procesos de aspiración .

jgn otra realización  del invento, lo s  tu­
'  10 bos se ensanchan en forma de trompeta sn dirección hacia 

e l depósito de a ire , con lo  cual se evita también una 
disminución del grado de suministro por procesos de es­

trangulación en el paso del depósito de a ire  a lo s  tubos.
4 efectos de mejorar la  accesib ilidad  del

15 espacio sn V, puede §1 depósito de a ir e , de acuerdo con 

otra carac te rística  del invento, recib ir forma de tapa 
desmontable, mientras que con el f in  de sim plificar su 
fabricación, l a  superficie de conexión de lo s  tubos puede

ao
hallarse en un mismo plano con la s  su perfic ies de apoyo
de la  tapa .

B& invento ha sido ilustrado  esquemática­
mente en el dibujo a base de un ejemplo. figura mues­
tra  une sección a travéa del motor en V, perpendicular 
a i eje dei oiggeñal.

25 ¿a carcasa del motor ha sido designada con 
1* lo s  cilindros con 2, y l a s  culatas de lo s  mismos, con 
3. M s canales de aspiración  4 en la s  culatas 3 de lo s
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cilindres, aon gobernadas por válvulas 8, cuyo mecanis­
mo &e accionamiento en ai conocido no ha sido representa­

do honor a la  sen c illez , sobre l a s  tapas 8 de l a s  ou- 
la ta a  de loa c ilin dros, asienta sobre superficies de apo­
yo 9, el deposito de a ire  7, que puede ser realizado es- 
1^noo a i a ir e , por ejemplo como pieza colada o soldada^

I& comunicación entre e l  depósito de a ire  7 y la s  cana­
le s  de aspiración 4 en la a  culatas 3 de lo s  c ilin dros, 
se establece mediante tubitos 6, que ae ensanchan en for­
ma de trompeta en la  dirección hacia a l depósito de aire..

n i a ire  penetra en el depósito de a ir e ,  
bien per la  abertura 11 a travós de un f i l t r o  de a ir e  no 

representado, o a travós de la  abertura la te ra l 11* ,  a 
la  que se halla conectado un ventilador. l a  admisión des­

de el depósito de a ire  7 en le a  canales de aspiración 4, 
tiene lagar por la  vía más corta y de menos re siste n c ia , 

según se ha indicado en uno de io s  lados por la s  flechas 
14.

Para sim plificar l a  mecanización de la  ta­
pa, l a s  superficies de conexión de lo s  tubitos 6 a l a  mis­
ma, y l a s  su p erfic ie s de apoyo 9, están situadas en un 
plano 13. s i  especio en forma de V 12, que puede ser em­
pleado para guia del a ire  de refrigeración  en un motor 
refrigerado por a ire  o para rec ib ir  máquinas au x iliarse  o 

piezas de accionamiento, es fácilmente accesib le , una, vez 
retirado d  depósito de a ire  7.
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Esta s o l ic i t a i ,  que corresponde a l a  Pre­

sentada an A ustria al 26 de Noviembre de 1954, bajo a l 

Ne. 2 A 6550/54, sa aooga a loa  beneficios d^L artícu lo  

51 del vigente gstatu te  sobre propiedad In du stria l.

' 4

8 - 0 -  N O T A  - o -

lo a  pantos de invención propia y nueva qne 
se presentan para que asan objeto de esta patente da in ­

vención en gspaña, por VEINT3 años, son loa siguientes;

1&. - Un motor de combustión de inyección 

10 con cilindros o lín eas de cilindros dispuestos en forma
de V, y con canales de admisión para el a ire  en l a s  oula- 
ta s  de lo s  c ilin dros, que se hallan vueltos hacia el a s­
pa oio en v y gobernado por válvulas, caracterizado en al 

espacio en forma da Y, aproximadamente a la  a ltu ra  de l a s  
18 culatas de lo s  cilindros, se encuentra dispuesto un depó­

sito  común de a ire  que está comunicado con loa canales de 
admisión a travós da tubitoe cortos, rectos o ligeramente 
curvados.
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&s. - Un motor de oombastión de inyección 
de acaerde con l a  reivindicación 1, caracterizado poique 

loe tabitoe ae ensanchan en forma de trompeta en la  d irec­
ción hacia el depósito de a ir e .

se . -  Un motor de combastión de inyección 

de aoaerdo con la s  reivindicaciones 1 ó 2, caracterizado 
porque el depósito de a ire  recibe forma de tapa, qae oierra 
e i espacio en forma de Y.

4B. Un motor de oombastión de inyeoción 
de a caer do con 1¿ reivindicación 3, caracterizado porque 
la s  su p erfic ie s de conexión 6e loa tab itoe , estón s i  toa- 
das en an mismo plano con la s  s aparí i  c íes de apoyo de la  
tapa,

5e. ^ Un motor de oombastión de inyección 
con c ilin d res, o lín eas de c ilin d ro s, dispuestos en Y.

Tal y como se  ha descrito en la  Memoria 
que antecede, representado en e l dibujo que se acompaña y 
con lo s  fin es que se han especificado.

neta Memoria cenata de se is  hojas e sc r ita s
80 por ana sola cara*

"asna. ' 4 MÍY 1953
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