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DE
INVENCION

a favor de Don ANTONIO TACHCG PEDRUS, Don GUILLERMO TA-
CHO PEDROS, Don JOSE VIIA IIOEET y Don MAURICIO PERRA-
MON FONT, todos ellos de nacionalidad espafiola, resi-
dentes en Manresa (Barcelona), Avenida del Caudillo, 67,

por ”GRUPO MOTOR MONOBIOQUE PARA VEHICUIOS AUTOMOVIIES”.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere & un grupo que
se caracteriza por formar el motor una unidad con la ca-
ja de velocidades y el diferencial del vehiculo al que
se aplica, siendo el conjunto 3de constitucién simple
tanto por lo que respecta a los elementos que lo compo-
nen, como al funcionamiento de todos ellos, los cuales
estdn disefiados especialmente para ser aplicados a vehi-
culos de tipo ligero, en los que se busca la médxima re-
duccién de material y el minimo peso. Este grupo se ha-

lla dotado de un eficiente juego de suspensién que ase-
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gura la absorcién de las desigualdades del piso, pose-
yendo ademds otras piezes encaminadas a mentener el de-
bido paralelismo del bloque motor-diferencial con res-
pecto al bastidor del veh{culo, es decir la perpendicu-
laridad del eje de las ruedas con relacién al citado bas-
tidor. la mencionada unidad o grupo monobloque estd es-
tudiada para acoplarse en la parte trasera del automd-
vil, a los fines de que el ataque del motor & aquéllas
pueda realizarse directamente, como es usual en los mo-
tores posteriores.

Esencialmente, el referido grupo estd constitui-
do por el motor propiamente dicho, el cual, por una par-
te, presenta unea bridea que se articula en la parte me-
dia de ﬁn'travesaﬁo que al efecto presenta el bastidor
mientras que por la otra parte se halla unido, formando
cuerpo, con la caja del diferencial, de la que parte el - %
eje de ias ruedas. Esta caja, para impedir el descentra- )
do de las ruedas du:ante la marcha, estd articulada a un i
tirante acoplado & uno de los tramos laterales o largue-
ros del propio bastidor, figurando en esta zona dos jue-~
gos de resortes de suspensién, que estdn unidos al cuer-
po tubular ramificado de la caja del diferencial y, & i
través de unos tirantes convenientes, con el citado bas-
tidor. | ‘

Tanto la carga sobre el vehiculo como los acci- i
dentes del terreno provocan la compresién de los indi-
cados resortes, en el primer caso por descenso del bas-

tidor y en el segundo, por elevacién momenténea de las
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ruedas. Lo mds importande de la invencidén es que la uni-
dad motor-diferencial plvota sobre la parte trasera del
vehfculo basculando al compds del desplazamiento angu-
lar del eje de las ruedas, teniendo por centro de giro
el punto donde el grupo monoblogue estd conjugado con el
bastidor.

Para la mejor comprensidén de la presente memo-
ria descriptiva, se acompafia un dibujo en el que, tan
sélo a t{tulo de ejemplo, se representa un caso précti-
co de realizacién de un grupo de las caracterfsticas in-
dicadas.

En dicho dibujo, la figura 1 es una vista en al-
zado parcialmente seccionado de la unidad o conjunto mo-
nobloque motor; la figure 2 corresponde & una planta de
le figura anterior; y la figura 3 muestras el motor en su
fase de basculamiento alrededor de su punto de giro.

El conjunto de la invencidén se aplica a un vehi-
culo cuyo bastidor estd constitufdo, en su parte poste-
ridr, por los largueros -l-, unidos por un travesafio ex-
tremo -2-~, presentando los primeros una cilerta inclina-
cién (figuras 1 y %), dotada de una inflexién -3-, cuya
misién se detallard méds adelante. En la parte central
del travesafio tubular -2- aparece una brida rfgida -4-,
provista de un eje -5=, 8l gque Se articula la horguilla
-6~ unida al cdrter del motor de explosién -7-, dotado
de todos los elementos precisos para su funcionamiento.
Para wejor trabajo en la articulacién quedan previstas

las juntas de caucho =8-.
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El cdrter del motor -7- forma cuerpo con la ca-
Jja -9~ del diferencial, dentro de cuyo cuerpo derivado
~10- se halla alojado el ejev-ll- de las ruedas trase-
ras =l2-,

Para asegurar el paralelismo del grupo con res-
pecto a los largueros -l-, se disponen un elemento de
centraje determinado por un brazo -13- que va articula-
do por -14- a uno de los largueros -l- y por -15- a la
propia caja -9-.

Sobre el cuerpo tubular -10- y a ambos lados de
los largueros -l1- aparecen los resortes de suspensién
-16-, interunidos por un #ravesafio superior -17- y soli-
darizados, a través de los tirantes -18-, a los largue-
ros -l- del bastidor.

Como se aprecia en las figuras 1 y 3, la curva
-%- de los largueros -l- tiene por misién dar libertad
al eje ~10-~ para que el mismo puede moverse engularmen—
te al compds de las cargas o de los accidentes del te-
rreno.

El funcionamiento del grupo motor monobloque des-
crito es, en lfneas generales, el siguiente:

Suponiendo todas las piezas montadas tal como
muestra la figura 1, se comprende que, por hallarse ar-
ticulado el conjunto ~7- -9~ al punto trasero -5-, toda
presién sobre el bastidor determinard el descenso de és-
te y la compresién de los muelles -16-, los cuales se
acortardn conjuntemente solicitados por los tirantes

-18~ que siguen al bastidor en su descenso.
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Cuando las ruedas -12- tropiecen con algun obs-
tdoculo del terreno, las mismas subirén y, dado que su
eje -10--11- estd unido a uno de los extremos de los
amortiguadores -l6-, éstos igualmente se comprimirdn
por hallarse sostenidos por su extremidad restante por
los mencionados tirantes -18- fijos al bastidor.

En todos los casos la caracteristica de la in~
vencién radica en el hecho de que el motor y el dife-
rencial formen un solo cuerpo que estd articulado por
un punto en el bastidor del vehiculo, existiendo los
amortiguadores convenientes para proporcionar la nece-
saria suspensién y amortiguemiento de las trepidaciones,
que son completamente absorbvidas por aquéllos, tal como
se deduce de lo expuesto.

Serdn independientes del objeto de la invencién
los materiales, formas y dimensiones de los distintos
componentes del grupo descrito, naturaleza de las pie-
zas de mando o control, cardcteristicas del motor y de
los amortiguadores y, en general, todo cuanto no alte-

re o modifique su esencialidad.

NOTA

Se reivindica como objeto dela presente patente
de invencidn:-

1. Grupo motor monobloque para vehficulos automé-
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viles, que se caracteriza esencialmente por el hecho
de lormar una sola unidad &l referido motor con la caja
de velocidades y el diferencial y hallarse éste conjun-
to articulado convenientemente por un punto situado en

5.4 un travesafio posterior dispuesto al efecto formeando par-
te de los largueros del bastidor general del vehiculo,
quedando dispuesta entre uno de estos udltimos y la caja
del diferencial una varilla o tirante articulado por sus
extremos a aquél larguero y a esta caja y viniendo com=

10. pletado el conjunto con sendos muelles y amortiguadores
telescdpicos, montados entre el cuerpo tubular del dife-~
rencial y unos tirantes fijos al propio bastidor, estan-
do tales amortiguadores enlazados por una barra comin
que asegura la uniformidad de su trabajo.

15. 2. Grupo motor monobloque pare vehiculos automé-
viles, segun la reivindicacién anterior, que se caracte-
riza por el hecho de que la articulacién del conjunto
motor-diferencial con el bastidor se efectia a través
de una brida fija al correspondiente travesafio de este

20. dltimo y a la que se acopla pivotando el eje de una hor-
gquilla o brazo solidario del Sarter del motor, aparecien-
do en dicha articulacién, que queda establecida prdecti-
caménte en el centro del mencionado travesafio, unas argn-
delas de caucho o material andlogo.

25, 3. Grupo motor monobloque para vehiculos automé-
viles, segin las reivindicaciones anteriores, gque se ca-
racteriza por el hecho de gue para mantener en todo mo-

mento el paralelismo entre el conjunto motordiferencial
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vy los largueros del bastidor, o sea la perpendiculari-‘
dad del eje de las ruedas con respecto a este dltimo,
queda prevista una varilla o tirante limitador que se
articula, por un extremo, & uno cualquiera de los lar-
gueros, mientras que por el otro lo hace oon la caja
del diferenciel.

4., Grupo motor monoblogue para vehiculos automd-
viles, segin las reivindicaciones anteriores, que se ca-
racteriza por el hecho de que los resortes y amortigua-
dores se hallan contenidos entre el cuerpo tubular del
diferencial y unos tirasntes en éngulb unidos a los lar-
gueros del bastidor.

5. Grupo motor monoblogue para vehiculos auto-
néviles.,

La presente memoria consta de siete hojas folia-
das, escritas por una sola cara. |

Barcelona, & 9 de mayo de 1955.

Antonio TACHC PEDRUS
Guillermo TAEHC PEDRCS

José VILA LLOBET
Mauricio PERRAMON FONT
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