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a fa vo r de Den ANTONIO TACHÓ PEDRÓS, Don GUILLERMO TA­

CHÓ PEDROS, Don JOSE VILA LLOBET y Don HAN RIGIO PERRA- 

MCN FONT, todos e llo s  de nacionalidad española, r e s i­

dentes en Manresa (Barcelona), Avenida del Caudillo, 

67, por "MECANISMO DE DIRECCIÓN PARA VEHÍCULOS AUTO­

MÓVILES".

P A T E N T E  

D E

I N V E N C I O N

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se r e f ie r e  a un mecanis­

mo de d irección  para vehículos automóviles, e l  cual se 

ca racter iza  por su seguridad funcional a la  par que 

sim plicidad de constitución, constarlo de piezas per- 

5. feotemente calibradas y ajustadas para un máximo ren­

dimiento y para elim inar todo p e lig ro  de las averías 

que pndieran producirse por tensiones perjud ic ia les 

en los elementos principa les d e l re fe r id o  mecanismo.

Esencialmente, e l  objeto de la  invención está 

constitu ido por un juego de t o r n i l lo  y tuerca, so lída ­lo



r io  uno de ámeos elementos de la  barra de d irección  

accionada por e l volante, cuyo g iro  dará lugar a l ator 

n illado  en uno u otro sentido, y formando parte e l  res 

tante elemento complementario de una palanca acodada, 

articu lada por su v é r t ic e  a un punto f i j o  d e l bastidor 

de l veh ícu lo y por e l  extreme opuesto a l de l juego de 

rosca au n  par de v a r i l la s  o tira n tes  conjugados con 

las ruedas delanteras.

*E1 g iro  de la  barra de d irección  y de su e le ­

mento so lid a r io  - t o r n i l lo  o tuerca-, que sólo tiene no 

vim iento angular, provocará e l desplazamiento ax ia l 

de l restante elemento complementario —tuerca o to rn i­

l l o - ,  segUn los casos-, que a su vez, actuará e l  brar- 

zo acodado en la  forma antedicha.

Para la  mejor comprensión de la  presente memo­

r ia  descrip tiva , se acompaña un dibujo en e l  que, tan 

sólo a t í tu lo  de ejemplo, se representa un caso prác­

t ic o  de rea liza c ió n  de un mecanismo de las caracterís­

t ica s  indicadas.

En dicho dibujo, la  figu ra  1 es una v is ta  en 

alzado la te ra l de l mecanismo; la  figu ra  2 corresponde 

a una v is ta  a mayor escala y seccionada de la  parte ac­

t iv a  e impulsora para e l  cambio de posición  de las 

ruedas del veh ícu lo; y las figu ras 3 y 4 son plantas 

de l r e fe r id o  mecanismo en las fases de marcha rec ta  y 

v ir a je  del automóvil.

E l mencionado mecanismo está  constitu ido por 

los s igu ien tes elementos p rin c ipa les ; una palanca acó-
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dada en ángulo recto , d iv id ida  en los  dos brazos —1— y 

—2—, en e l  v é r t ic e  de los cuales figu ra  un punto de ro ­

tación  constitu ido por un e je  -3 -, alojado dentro de 

un tubo —4— y f i ja d o  por medio de las tuercas extremas 

5* -5 - y -6 -.

El conjunto -3-4- queda montado, con una de­

terminada in c lin ac ión  sobre e l  bastidor formado en es­

ta  zona por los largueros -7 -, travesanos -8 -, ramas 

convergentes -9 - y larguero de punta -10-, con la  

10. ext remidad -11-.

De les  largueros -8 -, e l  an terior está a mayor 

a ltu ra  (fig u ra  l )  y  se une a la  p ieza  —10— por medio 

de los tu .os convergentes -9 - que están debidamente 

inclinados.

15. En los ángulos la te ra les  del bastidor mencio­

nado figuran las cajas de suspensión -12-, con las ar­

ticu lac iones fin a le s  -13- para las ruedas delanteras 

-14-, dotadas de los oportunos brazos -15-, a los ¡ye  

se articu lan  por -16-, los tiran tes  -17-, unidos por 

20. los puntos -18- a l extremo en "T" d e l brazo -2 - . De

las articu laciones -12- de las ruedas -14- parten los 

h ierros -19-, unidos a los cuerpos medios -20-, solda­

dos por p letinas a l bastidor, entre los que se ha lla  

inm ovilizado e l  tubo -4 - .

E l brazo -1 - de la  palanca acodada p rin c ipa l 

es s o lid a r io , a través del par de to rn il lo s  -21-, de 

dos a n illo s  -22- (figu ra  2) que rodean a los aros de
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m ateria l de fr ic c ió n  -23-, acoplados por intermedio de 

los to rn il lo s  -24-, a las piezas -25-, acopladas por 

una parte a una caja tubular -26- y, por otra, a un 

manguito file te a d o  - 27-  con e l que forman cuerpo aqué­

l la s ,  roscándose en este ultimo un t o r n i l lo  -28-, con 

una cabeza topo -29- y f i ja d o  por su extremidad opuesta a 

la  barra tubular -30-, que forma parte de l volante -31- y 

que a traviesa  e l  plafón delantero -32- de la  cabina, 

con re la c ión  a l cual aquella barra -30- puede g ira r  

más no desplazarse axialmente, actuando de co jin ete  

de la  misma en esta parte la  ca ja  -33-, f i j a  a l techo 

-34- situado debajo del tab lero . La unión de -33- con 

-34- se efectúa mediante e l  puente -35-, debidamente 

a to rn illada .

Las partes sometidas a desgaste, ta ie s  como los 

puntos de articu lación  del e je  -13- con las orejas 

-36- de las ruedas y e l pasador -37* l e í  juego -2 - 

-15- están dotadas (figu ra  2) de casqu illos de fr ic c ió n  

-3S- y -39-, respectivamente.

Para ev ita r  la  entrada de polvo en e l  recin to 

del t o r n i l lo  -28- se in s ta la  entre la  ca ja  tubular 

-26- y la  barra -3C- una estopada -40-.

E l funcionamiento de l mecanismo descrito  es

muy simple, redaciendose a lo  sigu ien te:

Dado que e l  volante —31—, barra —30— y to rn i­

l l o  -28- son so lid a rio s , e l  g ir o  d e l primero se trans­

mite a los restantes,prpvocando la rotación  del to rn i­

l l o  -28- en uno y otro sentido *el avance y retroceso
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del manguito - 27- ,  e l  cual, por estar articu lada a la  

palanca acodada -1 -  -2 - ob liga  a los  tiran tes  - 17-  a 

desplazarse, los  cuales, según se vean so lic itad os  ha­

c ia  uno u otro lado provocan e l  v ir a je  hacia la  dere­

cha o hacia la  izqu ierda de las dos ruedas delanteras 

-14-.

Como se aprecia camparando las figu ras 3 y 4 

la  ca ja  -26- forma parte del manguito - 27-  y por tan­

to  también se mueve avanzando o retrocediendo, vijénien- 

do asegurado su ajuste sobre la  barra de la  dirección 

por la  estopada antes descrita .

E l punto p rin c ipa l de a rticu lac ión  de la  palan­

ca -1 -2 - lo  constituye e l  e je  -3 -, e l  cual es de lon g i­

tud su fic ien te  y se h a lla  montado con la  debida in c l i ­

nación a l e fec to  de n ive la r  la  d ife ren c ia  ex istente en­

t re  e l  bastidor y la  barra -30—. La situación de este 

e je  -3 - con re lac ión  a l bastidor es la  más apropiada 

matemáticasnte para una exacta rep artic ión  de esfuer­

zos en e l  v ir a je  en ambas d irecciones de las ruedas -14-, 

e l  cual obedece a los movimientos que desde e l  volan­

te  -31 - y a través de la  barra -30 - y to r n i l lo  -28- 

se imprimen a l manguito - 27- ,  que se traslada junto con 

su ca ja  protectora y mueve la  palanca p rin c ipa l para 

que ésta, a su vez, desplace los t iran tes  -17- y o b li­

gue a las ruedas a g ira r .

La esencialidad de la  invención rad ica en la  

adopcién de l grupo roscado explicado, e l  cual es de 

funcionamiento seguro y se h a lla  l ib r e  de tensiones

-  5 -
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que pudieren provocar un desajuste a causa de un esfuer­

zo sobre e l  volante- no-obedecido por las ruedas..

Serán independientes del ob je to  de la. inven­

ción los m ateria les , formas y dimensiones de los dís<-- 

ó. t in to s  elementos componentes ddl mecanismo descrito ,

siempre que las variaciones que se introduzcan no a fec­

ten a su esencialidad.

—  6  —

N O T A

Se re iv in d ica  como objeto de la  presente paten­

te  de invención

10. 1. Mecanismo de d irección  para vehículos auto­

m óviles, que se caracteriza  esencialmente por estar 

constitu ido por un juego de to r n i l lo  y tuerca, so lida ­

r io  uno de amoos elementos de la  ba ira  de dirección 

accionada por e l  volante, cuyo g iro  dará lugar a l a tor- 

n illad o  en uno u otro sentido, y formando parte d i res­

tante elemento complementario de una palanca acodada, 

articu lada  por su vé r t ic e  a un punto f i j o  de l bastidor 

del veh ícu lo y por e l  extremo opuesto a l del juego de 

rosca, a un par de v a r i l la s  o t iran tes  conjugados con 

20. las ruedas delanteras.

2. Mecanismo de d irección  para vehículos auto­

m óviles, según la  re iv in d icac ión  an terior que se carac­

t e r iz a  por e l  hedho de que e l  e je  que s irve  de centro
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de a rticu lac ión  a la  palanca acodada en ángulo recto

es de la  longitud su fic ien te  y ae h a lla  dispuesto con 

la  debida in c linac ión  para determinar un apoyo, a la  

a ltu ra  necesaria , de la  re fe r id a  palanca y de la  la ­

rra  del vo lante, la  cual, a través de l t o rn il lo  forma 

¿¿rapo con e l  manguito f ile te a d o , que queda contenido 

en una ca ja  tubular protectora des lizab le  a lo  largo 

de la  precitada barra y equipada en su panto de enla­

ce con una estopada para impedir la  entrada de polvo 

en e l  in te r io r .

3. Mecanismo de d irección  para vehículos au­

tom óviles, según las re iv ind icac iones 1 y 2 que se ca­

ra c te r iza  por e l  hecho de que las articu laciones entre 

los t iran tes  de las ruedas y la  palanca acodada prin­

c ip a l quedan sensiblemente a un mismo n iv e l con respec­

to  a l e je  de las mencionadas ruedas, comprensándose la  

d ife ren c ia  ex istente entre e l  gasto de la  palanca y t a l  

e je  por medio del arqueamiento de la  rama correspondien­

te de aquella, la  cual apoyada sobre su eje f i jo  al basti­

dor, transcurre desde e l 3nanguito y caja móviles hasta la

articu lac ión  de los t ira n tes .

4. Mecanismo de d irección  para vehículos auto­

m óviles, según las re iv ind icac iones 1 a 3, que se carac­

t e r iz a  por e l  hecho de que e l  grupo des lizab le  sobre la  

barra de la  d irección  está formado por dos aros r o ta t i­

vos que rodean unos co jin etes adecuados y van unidos 

a l extremo de l brazo correspondiente áe la palanca an­

gu lar, figurando co jin etes de s im ila r constitución en
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las articu laciones de los t iran tes  con la  mancionada 

palanca y en e l  punto donde las ruedas nacen juego con 

sus respectivos soportes.

5. Mecanismo de d irección  para vehículos au­

tom óviles.

La- presente memoria consta de ocho hojas fo ­

liadas, escritas  a máquina por una so la  cara.

Barcelona, a 9 de mayo de 1955.

Antonio TACHO PEDROS 
Guillermo TACHO PEDROS 
Josá TILA LLOBET 
Hauriciu PER3AM0N PONT
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