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PATENTE 221749
DE
INVENCION

a favor de Don ANTONIO TACHO PEDRCS, Don GUILLERNO TA-
CI® PEDROS, Don JOSE VIIA LLCBET y Don MAURICIO FERRA-
L0 PONT, +todos ellog de nacionalidad espaficla, resi-
. dentes en lanresa (Barcelona), Avenida del Caudillo,
67, por “MECANISIO DE DIRECCICN PARA VEHICULOS AUTO-
MOVILES",

IMENORTA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un mecanisg-
mo de direccidn para vehiculos automéviles, el cual se
caracteriza por su seguridad funcional a la par que
simpiicidad de constitucion, constanto de plezas per-—

5. fectamente calibradas y ajustadas para un nédximo ren-
dimiento y para eliminar todo peligro de las averias
que padieran producirse por tensiones perjudiciales
en los elementos vrincipales del referido mecanismo.

Bgencialmente, el objeto de la invencidn esté

1C. constituido por un juego de tornillo y tuerca, solida-
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rio uno de ambos elementos de la barra de direccién
accionada por el volante, cuyo gziro dard lugar al abtor-
nillado en uno w otro sentido, ¥ formando parte el res-—
tante elemento complementario de una palanca accdada,
articulada por su vértice a un punto f£ijo del bastidor
del vehiculo y por el extremo opuesto al del juego de
rosca a un paf de varillas o tirantes conjugados con
las ruedas delanteras.

Bl giro de la barra de direccién y de su ele-
nento solidario =tornille o tuerca-, gue sélo tiene mo-
vimiento angular, provocard el desplazamiento axial
del restante elemento complementaric —tuerca o torni-
llo-, seguin los casocs—, cue a su vez, actuaré el bra—
zo acodado en la forma antedicha.

Para la mejor couprensidén de la presente memo-
ria descriptiva, se acompafia un dibujo en el que, tan
s8lo a titulo de ejemplo, se representa un caso préc-
tico de realizacién de un mecanismo de las caracteris—
ticas indicadas.

En dicio divujo,. la figure 1 es una vigsta en
alzado lateral del mecanismo; la figura 2 corresponde
e una vista a mayor escala ¥ seccionada de la parte ac-—
tiva e impulsora para el cauibio de posicidn de las
ruedas del vehiculo; y las figuras 3 v 4 son plaﬁtés
del referido nmecanismo en las fases de uarcha recta ¥
viraje del automévil,

L1l mencionado mecanismo estéd constitufdo por

los siguientes elementos principales; una palanca aco-
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dada en 4dngulo recto, dividide en los dos brazos —l— v
-2—-, en el vértice de los cuales figura un puntoc de ro-
tacidn constituido por un eje -3=-, alojado dentro de
un tubo -4- y fijado por medio de las tuercas extremas
=5=- y =b6-.

E1l conjunto -3-4- gueda montado; con una de-
terminada inclinacidn sobre el bastidor forrado en eg-—
ta zona por los largueros ~{=y travesaiios -8-, ramas
convergentes —-Y%- y larguero de punta -1C-, con la
extremidad -11-.

De lcs largueros =8—, el anterior esta a mayor
altura (fisura 1) y sec une a la pieza -1C- por medio
de los tu.os convergentes -9- que estén depidamente
inclinados,

En lecs éngulos laterales del bastidor mencio—

nado Tiguran las cajas de suspensidén -12-, con las ar-

ticulaciones finales =13~ paras las ruedas delanteras

~14~, dotadas de los oportunos brazos -15-, a los e
ge articulan jor =-16-, los btirantes -17-, unidos por
log puntos —18- al extremo en "I'" del brazo -2-. De
las articulaciones -12- de las ruedas -1l4- pasrten los
hierros -19-, unidos a los cuerpos medios —-20-, solda-
dos por pletinas &l bastidor, entre los que se halla
inmovilizado el tubo —4-.

Bl brazo -1- de la palanca acodada principal
es golidario, a través del par de tornilles —=21-, de

dos anillos =-22- (fisura 2) que rodean a los aros de
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naterlial de iricclon =23-, acoplados por intermedio de
los tornillos -24-, a lag piezas -25-, acopladas por
una parte a una caja tubular -26- y, por otra, a un

nanguito fileteado -27- con el que forman cuerpo aqué-
llag, roscéndose en este dltimo un tornillo -28-, con

una cabeza topec -29%- y fijade por su extrenlded opuesta

a

la barre tubular -30-, gue forma parte del volante =31- ¥

que atraviesa el plafén delantero -32- de la cabina,
con relacion al cual agquella barra -3C~ puede girar
mis no desplazarse axialmente, actuando de cojinete
de la misia en esta parte la caja =33-, fija al techo
~34~ situado debajo del tablero. La unidn de -33- con
-34- se efectia mediante el puente -35-, debidamente

atornillada.

Las partes sometidas a desgaste, tales coﬁo los
puntos de articulacién del eje =15~ con las orejas
-36~ de las ruedas 7 el pasador -~37- del juego —2-
~15~ estéan dotadas (figura 2) de casquillos de fricecién
-38= v =%9~, respectivamente.

Para evitar la entrada de polvo en el :ecinto
del tornillo -28- se instala entre la caja tubular
-26~ v la barra -3C- una estopada -40-.

£l funcionamiento del mecanisiio descrito es
my simple, redaciendose a lo sigulente:

1lo ~-28- gon solidarios, el giro del primero se transg-
mite a los restantes,prpvocando la rotacion del torni-—

1lo -28- en uno y otro gsentido el avance y retroceso
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del manguito -27-, el cual, por estar articulada a la
palanca acodada -l— —=2- obliga a los tirantes -17- a
degplazarse, los cualcs, segin se vean golicitados ha-
cia uno u otro lado provocan el viraje naclia la dere-
cha o hacia la izquierda de las dos ruedas delanteras
-14—,

Como se aprecia comparando las figuras 3 y 4
le caja -26- forma parte del manguito =27- y por tan-—
to tambien se mmeve avanzando o retrocediendo, vignien-~
do asezurado su ajuste sobre la barra de la direccidn
por la estopada antes descrita.

Bl punto principal de articulacién de la palan-
ca -1-2- lo constituye el eje =3-, el cual es de longi-
tud suficiente y se nalla montado con la debida incli-
nucién al efecto de nivelar la diferencia existente en-—
tre el bastidor y la barra =30-. La situacién de este
eje =3~ con relacién al bastidor es la més apropiada
metembticaente para una exacta reparticién de esfuer-
zos en el viraje en anbas direcciones de las ruedas -=-14-,
el cual obedece a los movimientos gque desde el volan-
te =31- v a través de la barra -30- y tornillo -28-
se imprimen al manguito —~27-~, que se traslada junto con
gu caja protectora y mieve la palanca principél para
que ésta, a su vez, desplace los tirantes -17- y obli-
fue a las ruedas g girar.

La esencialidad de la invencion radica eun la
adopcién del grupo roscado explicado, el cual es de

funcionamiento seguro y se halla libre de thiensiones
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que pudieren provecar un desajuste a causa de un esfuer—
zo gobre el volante mno-ovedecido por las rucdas.

Serédn independientes del objeto Je la invern=—
cién los nateriales, Fformas vy dimensiones de log dism
tintos elementos componentes A4l mecaniswo descrite,
gilewpre gue las variaciones que se introduzcan no afec-—

ten a su esencialidad.

HOoT A

Se reivindica como oujeto de la presente paten—
te de invencidn:-— | |

1. llecanismo de direccidn para vehficulos auto-
méviles, gue se caracteriza esencialmeuﬁevpor estar
coustitufdo por un Juego de'formiilo v tuerca,vsolida—
rio uno de amubs eleuentos de la barra de direccidn
accionada por él volante, cuyo giro dérévlugar ai ator-
nillado en uno uiotro séntido, ¥ £ ormando rarte 4l res-
taute elementOVCQmﬁlementario de una palanca acodada,
articulada pofrsﬁ vértice a'unrﬁﬁntb fijo del baétiéor
del vehfculo ¥y por el exf?émo opuestb al del juegovdé
rosca, a un paf de varillas o_tirantes cbnngadbs con
las ruedas delanteras. '

2, lecanismo de direccién para venfculos auto-
néviles, segﬁn>la reivindicacién anterior qué se carac-

teriza por el hedho de que el eje aque sirve de ceuntro
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de articulacidén a la palanca acodada en 4ngulo recto

es de la lounzitud suficlente y se halle dispuesgto con
la depida inclinacidén para determinar un apoyo, a la

altura necesaria , de la referida palanca y de la va-
rra del volante, la cual, a través del tornillo forma
srupo con el mansuito fileteado, gue queda contenido

en una caja btubular protectora desglizavle a lo larzo

de la precitada barra vy egquipada en su punso de enla-—
ce con una estopada para impedir la entrada de polvo

en el interior.

3. liecanisiio de direccicon para vehfculos an-—
toméviles, sezin las reivindicaciones 1 y 2 gue se ca—
racteriza por el hecho de que las ariticulaciones entre
los tirantes de las ruedas y la palanca acodada prin-—
cipal quedan sensivlemente a un wismo nivel con respec—
to al eje de las mencionadas ruedas, comprenséundcse la
diferencia existente entre el msto de la palanca y tal
eje por medioc del argueanmiento de la raua correspondien-—
te de agquella, la cual apoyvada sobre gu eje fijo al basti-
dor, transcurre desde el manguito y caja méviles hasta la
articulacidéu de los tirantes.

4, lecanismo de direccién para vehiculos auto—
méviles, segin las reivindicaciones 1 a 3, gue se carac-
teriza por el hecho de gue el grupo deslizable sobre la
barra de la direccidn egt4& formado por dos arcs rotati-
vos que rodean unos cojinetes adecuados y van unidos
al extrewo del brago correspondieunte de la palanca an-

gular, fisuraando cojinetes de sirilar constitucidn en
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lag articulaciones de los tirantes con la mencionada
palanca ¥ en el punto donde las ruedas nacen juego con
sus resucectivog soportes,
5. llecanismo de direccién para vehfculos au-
tomévile s.
La presente memoria consta de ocho hojas fo-
liadas, escritas a médquina por una sola cara.
Barcelona, a 9 de mayo de 1955.
Antonio TACHO PEDROS
Guillermo TACHC FEDROS

José VILA LICBET
Mauricio, FERRAMCH TONT
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