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251 presente invento se refiere a un método de 
fabricación de carriles con varias cabezas o superfi­
cies de rodadura.

Se conocen carriles con varias cabezas o su­
perficies de rodadura, que pueden haoeise girar sobre 
un eje longitudinal, a fin de colocar sucesivamente 
cada una de ellas en servicio, después de haberse des_ 
gastado otra o todas las demás.

Se obtienen carriles macizos de este tipo por 
lo general, mediante laminación, y se han hecho carri­
les huecos deformando un tubo.

Sea cualquiera el método de fabricar carrees 
con varias superficies de rodadura, los procedimientos 
conocidos hacen necesario montar una instalación gran 
de y costosa. Además, la fabricación a base de laminar 
viguetas con tres superficies de rodadura implica difi 
cuitados, a oausa de la distribución desigual de las 
masas; a estas dificultades se agregan, para loa ca­
rriles huecos, las que resultan de estirarlos, pues 
hay que comprender que aumentan las complicaciones cuq¡n 
to mayor es la masa de las cabezas o superficies de ro 
dadura en relación con la cavidad central.

El presente invento tiene por objeto eliminar 
estas dificultades y proporcionar un método perfeccionado 
de fabricar carriles con varias superficies de rodadu­
ra, en particular con tres.

El método conforme al invento comprende la eli­
minación de uno o más viguetas sencillas, una de los 
cuales, por lo menos, puede perfilarse de modo que la 
vigueta o las viguetas formen la que ha de constituir 
el carril; y la unión de las viguetas laminadas, me-
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diante soldadura# por ejemplo.
Según una característica del invento# en una 

plancha laminada se disponen sobre una de sus caras 
tres proyecciones longitudinales que sustituyen super, 
fioies de rodadura; la plancha se pliega a lo largo de 
modo que forme un prisma triangular, con las proyecoio, 
nes en los vértices, y los bordes se aproximan y juntan, 
por ejemplo, mediante soldadura.

La superficie de la plancha opuesta a las proyec­
ciones puede ser plana, o presentar ranuras o nervaduras.

En una forma de realización del invento, la plan­
cha tiene una proyección central situada a lo largo del 
eje longitudinal y dos proyecciones laterales a distan­
cias iguales, una a cada lado de la proyección central 
mencionada.

En otra forma de ejecución, cada borde de la plan 
cha tiene una proyección longitudinal con sección horizon 
tal equivalente a la mitad de la anchura de otras dos pro 
yecciones previstas entre los referidos bordes.

Una ventaja de éste método de producción consis­
te en que el plegado o doblado de la plancha se efectúa a 
amaos lados de cada proyección, y el cierre tiene lugar 
entre dos superfioies de rodadura o bien a lo largo o en 
el centro de una superficie de rodadura.

En otra forma de realización del iivento, para q3Li 
oar el método a un carril con tres superficies de rodadu­
ra y un hueco central, se lamina una vigueta directamen­
te en figura de V, con el vértioe y los extremos provis­
tos de superficies de rodadura, y entre los dos bordes 
se suelda una chapa plana.

-  3 -

En una modificación, se lamina una plancha con 
tres superficies longitudinales de rodadura, una cen­
tral y dos laterales, y después se sobla para for -
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mar una V, la cual se cierra aplicando una chapa que 
se fija por soldadura.

Si ei carril ha de fabricarse sin hueco cen­
tral , se lamina una vigueta con dos superficies de rj¿ 
dadura separadas por una chapa o nervio que presenta 
una ranura o una proyección longitudinal, y que se 
curva o no, para fijar el extremo adecuadamente confj. 
gurado de otra chapa provista de una sola superficie 
de rodadura.

A continuación se describen formas especifi­
cas de realización del invento, a modo de ejemplo, 
con referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

Las figuras 1 y 1 bis, son esquemas en sección 
de la vigueta original yde un carril conforme a una mo_ 
dalidad del invento;

Las figuras 2 y 2bis, esquemas en sección de 
la vigueta original y de un carril conforme a otra va­
riante del invento;

La figura 3, un esquema en sección de un carril 
según otra variante del invento; y

Las figura 4 a 8, esquemas en sección de pla- 
oaa perfiladas antes de doblarlas para formar los ca­
rriles.

Las figuras 9 y 10 esquemas de otras variantes.
En las figuras, los números iguales de referan 

cia designan elementos idénticos.
La figura 1 muestra una plancha con tres su­

perficies de rodadura, la cual puede laminarse fácil­
mente y proporcionar, por plegadura, el carril con tres 
superficies de rodadura reproducido en la fgura 1 bis.

La plancha inicial comprende un alma plana, que



en una de sus caras presenta tres proyecciones longi­
tudinales -2a- equidistantes, para formar las super­
ficies de rodadura -3a- del carril -3- figura 1 bis)) 
resultantes de plegar la plancha de manera adecuada,

5 por las zonas -2b-. En este ejemplo, se dispone una
proyección siguiendo el eje longitudinal central, y hay 
otras dos laterales separadas de los bordes -2c-, de 
modo que se constituya la tercera cara de un prisma que 
sirve de alma al carril, soldando los dos lados -2c- , 

10 que se juntan como indica la figura 1 bis.
Según se expone en las figuras 1, 7 y 8, la su­

perficie -2d- opuesta a las nervaduras -2a- es plana, 
mientras que las planchas representadas en las figuras 
4 y 5 llevan en la cara-2d-, por la zona de las pro- 

15 yecciones -2a-, unas ranuras -2f-, reemplazadas por ge 
queñas nervaduras -2g- en el ejemplo de la figura 6#

La plancha de la figura 7 tiene una nervadura 
-2h- a lo largo de sus bordes laterales, y dos nervadu 
ras intermedias -2a-; las proyecciones -2h— presentan 

20 una sección horizontal igual a la mitad de anchura de 
la proyección -2a-; después de plegarlas, las proyec­
ciones -2a- formarán dos superficies de rodadura, y 
las dos proyecciones -2h- se juntan y sueldan, para 
formar la tercera superficie de rodadura.

25 La plancha ilustrada en la figura 8 es asimé­
trica, con una proyección -2a- a lo largo de un borde 
del alma-2%

Otra modificación se expone en las figuras 2, 
2bis y 9) 10. En este caso, se laminan la plancha -4*-) 

30 con dos superficies de rodadura, y la plancha -5-; con 
una sola. La plancha -4- puede presentar en el centro
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una ranura longitudinal -4a- (figura 2), en la que 
después de doblar aquella hasta un ángulo adecuado, 
se encaja el extremo -5a- de la chapa -5-; el carril 
se completa soldando ambas piezas, como muestra la 
figura 2bis. La plancha -4- puede tener también una 
proyección central más o menos pronunciada, como se 
indica en las figuras 9 y 10, a la que se fija ladha 
pa -5-, provista de una sola superficie de rodadura.

Otra forma de realización del invento consis­
te en laminar una vigueta -6- de sección transversal 
en V, como representa la figura 3- Las aristas de la 
vigueta llevan superficies de rodadura -6a-, con las 
dos almas a modo de núcleo del carril; la tercera ca­
ra que cierra la V, consiste en una chapa -7-, repre­
sentada por lineas de trazos y unida mediante soldadu 
ra.

Es natural que puede soldarse por cualquier 
medio conocido; con termita, oxiacetileno, por elec­
tricidad, al martillo, etc.

-- ===: N 0 T A :==---

Se reivindica como objeto de esta patente:
1.- Método de fabricar carriles con varias ca<- 

25 bezas o superficies de rodadura, y particularmente ca­
rriles con tres superficies de rodadura, que consiste 
en laminar una o varias viguetas sencillas, una de las 
cuales, por lo menos, puede perfilarse de modo que es­
ta vigueta o viguetas, constituyan la vigueta o perfil 
que sirve de carril, y en unir después ha viguetas me­
diante soldadura, por ejemplo.

30
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2. - Método de fabricar carriles según la rstvin 
dicacién 1, en el que una plancha laminada presenta 
por una cara a intervalos iguales tres proyecciones 
longitudinales destinadas a constituir las superfi­
cies de rodadura, y se dobla a lo largo para formar un 
prisma triangular hueco, con las mencionadas proyeccio­
nes en sus vétices; después de lo cual se aproximan 
los bordes de la plancha, y se unen, por ejemplo, me­
diante soldadura.

3. - Método de fabricar carriles según la rei- 
vindicacién 2, en el que la plancha laminada presenta 
tres ranuras longitudinales en la cara opuesta a la 
provista de proyecciones, y en la zona de estas últi­
mas.

4. - Método de fabricar carriles según la rei­
vindicación 2, en el que la plancha laminada presenta 
nervaduras en la cara opuesta a la provista de proyec. 
oiones, y en la zona de estas últimas.

5. - Método de fabricar carriles según cualquiera 
de las reivindicaciones 2& a 4- en el que la planoha 
laminada presenta una proyección longitudinal central
y otras dos laterales, simétricas con relación a la 
primera, y separadas de ella de modo que la distan­
cia entre un borde lateral de la plancha y la proyec­
ción lateral respectiva sea igual a la mitad de la 
que separa dos proyecciones adyacentes.

6. — Método de fabricar carriles según cualquie 
ra de las reivindicaciones 2& a 4& en el que la plancha 
laminada es asimétrica, con una de las proyecoiones a 
lo largo de un borde lateral de la plancha.

7. - Método de fabricar carriles según la rei-

-  7 73e
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vindicación 28, en el que la plancha laminada lleva 
en una de sus caras cuatro proyecciones longitudina­
les con separación igual, dos de áRas a lo largo de 
los bordes laterales, con anchura equivalente a la 
mitad de la de una de las otras proyecciones.

8.- Método de fabricar carriles según cualquie­
ra de las reivindicaciones 28 a 78, en el que la ple­
gadura o doblado de la plancha se efectúa a lo lago de 
cada lado de las proyecciones longitudinales de la plan 
cha.

9. - Método de fabricar carriles según la reivin 
dicación 1, en el que se lamina una plancha directamen­
te en forma de V, con el vértice y las puntas provistas 
de superficies de rodadura, y se introduce una chapa en 
tre los dos extremos de la V, soldándola después.

10. - Método de fabricar carriles según la rei­
vindicación 18, en el que el carril se hace de dos vi­
guetas laminadas, una de las cuales constituye una plan 
cha con los bordes dispuestos como superficies de roda­
dura, y la otra tiene un borde lateral en forma de su­
perficie de rodadura; la primera, doblada sobre su eje 
longitudinal de simetría, y la segunda, soldada al plie 
gue de modo que resulte una estructura simétrica.

11. - Método de fabricar carriles con varias cja 
besas o superficies de rodadura.

Esta memoria consta de ocho páginas escritas por
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