MEMORTIA DESCR IPTIVA
de una Patente de Introduccién a nombre
de: MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NURNBERG,
A.G., domiciliada en Nirnberg, Katzwan-
gerstrasse 101 (Alemania); por: "PERFEC-
CIONAMIENTOS EN LOS VEHICULOS DE CARRIL
DE DOS EJES CON TRUCK O BOGA ARTICULATDA
DE UN SOLO EJE Y JUEGOS DE RUEDAS APOYA-
DAS EXTERIORMENTE,"

Los vehiculos de carril de dos ejes poséen modernamente con
frecuanclia distancias entre ejes de 6 = 8,5 m. Para hacer posible
con estas dlstencias entre ejes el pasar'las curvas, los vehiculos
se provéen de los llamados ejes radiales o convergentes. Pero estos
elJes convergentes no responden ya segin la experiencia a las exi-
gencias actuales que se imponen respecto a la tranquilidad de la
mercha y a2l paso répido y fécil de las curvas. Por eso se han des-
arrcllado para los vehfculos de carril bastidores numerosos con pro-
pledades cada vez més perfeccionadas. '

Se han dado ya a conocer bastidores, en los que para mejorar
la marcha en las curvas, se apoyen los Jjuegos de las ruedas en bogas

articulades dentro de los juegos en la caja de los coches O vagones.
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Loa ejes de las ruedas pueden de este modo ajustarse radislmen-

te al entrar en las curvas y &l recorrerlas por efecto de la pre-
8ibén de la pestafia. Después de pasar las curvas se llevan los
Juegos de ruedas a su posicién de partide medlante dispositivos
de retroceso que trabajan con muelles.

En otros bastidores se mejora la trenquilidad de la marche
gracias a varillas de gufa de los ejes, las cuales reciben los
esfuerzos longitudineles horizontales (en direccién longitudinal
del vehiculo) actuantes sobre los juegos de ruedas y los esfuer-
zos transversales (transversalmente a la direccién longitudinel
del vehiculo). Se conocen dlsposiciones que para los esfuerzos
longitudinales y transversales prevén varillas dd4 gufa separadas
para los ejes y otras que para los esfuerzos 1ongitud;nales y
transversales prevén une varilla Unica de guila de los ejes. Por
regls genéral las varillas se apoyan libres de desgaste y de jue-~
g0, en general empleando capas intermediaé de goma.

Le suspension, del vehiculo, por 1o menos el ballesteo ver—
tical, se dispone aquf sobre los ejes del mismo vehiculo. Se
conocen también disposiciones en las gue paras aumentar la tran-
quilidad de la marchsa se prevén cuerpos rodantes entre el bas-
tidor inferior y la caja del vehiculo los cuales en t0do movimien
to trangversal de diche caja rueden sobre vias curvadas y retor-
nan a su posicién central la caja del vehiculo sin chogques
notables.

Los vehiculos de carril de dés ejes con bastidores inferios
res de las cleses enteriormente descritas presentam ciertamente
ventajas frente a los vehiculos de carril con ejes radiales, pero
en realidad no garantizan propbedades realmente buenas para la
marcha, la facilidad en el pasc de las curvas ni gran resisten—

clia al desgaste.
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El invento tiene por objeto crear un vehiculo de carril de dos
ejes con bogas de un eje, utilizendo ampliamente piezas comstruc-
tivas conocidas, el cual responda a las elevadas exigencias hoy
impuestas respecto a la tranquilidéd de la marcha y a les buenas
condiciones pare el paso de las curvas. Segin el invento esto smse
logre gracias a la Peunién de las siguientes caracteristicas:

Direccién del juego de ruedas mediante un truck o bega cerrada,
gue hacia el centro del vehiculo se une con el bastidorvinferior de
la caja mediente un centro de rotacibén de la boga unido elésticamen-
te y posée un dispositivo de retroceso pars volver el juego de
ruedas a le posicibén centrel. » |

Guia de los cojinetes del eje en varillas longitudinales y
transversales reunidas, fijas en el truck giratorio articulado y
exentas de desgaste y Jjuego.-

Disposicibén de toda la suspensidn entre la caja del eje y la
boge.

Apoyc de la caja del vehiculo en la boga sobre el grupo de
muelles en rodillos, piezas de deslizamiento o suspendida en péndu-
los de tal modo que le direccién del movimiento de los elementos
de apoyo ses tangencial 2l circulo de oscilacidén de la boga.

Un vehiculo con todes estaes caracteristicas posée excelentes
condlciones para marchar en_las curvas y une marcha trenquila en
las rectas. El choque que se origine al entrar en la curva se reduce
muy considerablemente. Las buenas propledades para la marcha se con-
servan independientemente del desgaste y del tiempo de marcha y se
suprimen en alto grado todos los trabajos de entrefénimiento costo-
808 ¥ que llevan mucho tiempo. Gracias 8 le disposicién de la sus-
pensibn entre las cajas de los ejes y la boga se logra separar clara-
mente los flujos de fuerzae horizontales y verticales, gracias a lo
cual se mantienen también slejadas de la suspensidén verticel todas

las fuerzas horizontasles. La suspensibn vertical transmite exclusiva-
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mente las fuerzas verticales & la boga y por esta e

1inea recta |
a la caja del vehficulo por intermedio de los apoyos de esta caja.

Le. compensacidén de las fuerzas verticeles se realiza por el camino
més corto y la boge se mantiene libre de esfuerzos de flexién

y por eso ruede construirse muy ligera.

Pare mejorsr todavie mds las propiedades para la marche, la
caracteristica eléstice del dispositivo de retroceso pare la boge
es desplazable, graclas a lo cuel puede el dispositivo de retroce-
so ajustarse en conformidad con la carga y la velocidad del vehf-
culo.

Otras caracteristicas y particuleridades del invento se dedu-
cirén de la siguiente descripecién.

En el dibujo se ilustran algunos ejemplos de ejecucidn del
invento, presentahdo '

La figura 1 una seccién vertical longltudinal por el bastidor
de la boga de un eje segin la linea I - I de la figura 2;

Lae figurs 2 una seccién por la linea II,- II, y por debajo
otra seccién por la linea II, - II, de la figura 1;

La figura 3 una seccidén vertical longitudinsl por el apoyo
de la caja del vehiculo en la boga mediante plezas de deslizamien-
to; .
La figura 4 una seccidn por la lfnea IV = IV de la figura 3;
La figura 5 una seccidén vertical longitudinal por el apoyo de
la caja del vehiculo en la bogae mediante un péndulo elédstico, por
la 1inea V = V de la figura 6;

Le figura 6 una seccibén por la linea VI - VI de la figura 5;

La figura 7 una seccién longitudinsel vertical por el apoyo
de la caja del vehiculo en la boga mediante rodillos, por la linea
VII - VII de la figura 8, y

La figura 8 una seccibén por la lineg VIII = VIII de la figura
T

El juego de ruedas 2 con las ruedas 1 puede girar en los
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cojinetes 3, cuyas cajas se abrazan cada una segun las figuras 1
¥ 2 por una varilla de guia 4 que al mismo tiempo sirve como vari-
1la de direccién longitudinel y transversal. Las barras de guia
4 se empalman a la boga o truck articulado 5 mediante un casquillo
elédstico 6 construido como maenguito excéntrico, para poder ajustar
exactemente las barras de direccién 4 o0 el &rbol del eje del juego
de ruedas 2. La boga 5 se construye como marco cerrado y en el centro
longitudinal del vehfculo se prevé por delante de un dispositivo
de retroceso 7 y por detréds por intermedio de una articulacién
elédstica cruzada 8, 9 se une a la cardan con un caballete 10 de la
caja 11 del vehiculo, para hacer posible el juego eldstico o de
los muelles y el ajuste radial del eje en la curvg. La caracteris-
tica de elasticidad del retroceso es iariable. Ademés el disposi-
tivo de retroceso estéd equipado de un mecanismo amortiguador 12.
En lg boga 5 se dispone el slistema de muelles con el que se gpoya
sobre los céjinetes 3 del eje. Esta suspensibén vertical colocada en ls
boga queda dispuesta, como ihdlica la figurs 1, perpendiculermente
sobre el &rbol del eje del juego de ruedas 2 y se compone de una
ballesta en volutas cénicas 13, por ejemplo un muelle en volutas de
aceidn progresiva, y un muelle de goma 14 intercalado después,
por ejemplo de un muelle de doble disco de goma. Agqui el muelle en
volutas 13 se dispone dentro del muelle de goma 1l4. Ademés la sus-
pensién vertical 13, 14 se provée de un dispositivo amortiguador
15. o

E1l apoyo de la caja del vehficulo 11 sobre la boga 5 puede
real}izarse de diversos modos. Segin las figuras 3 y 4 se prevén pa-
ra este objeto piezas de deslizamiento 16. En las figuras 1, 7 ¥
8 se emplean rodillos 17 y segin las figuras 5 y 6 el apoyo se
realiza mediante péndulos elésticos 18.

La disposicibn de los rodillos de apoyo 17 ée realiza de mane-
ra que su éje de rotacibn sefisle hacia el centro de rotacién 9 de
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la boga. Se provéen convenientemente de una superficie de apoyo
de goma y se apoysn O en la boga 5 o en la caja 11l del vehiculo.

La disposicién del péndulo eldstico 18 en el truck giratorio
5 se realliza de manera que su planc de oscilacibn sea perpendiocu-
lar a la linea de unién entre el centro de rotacién 9 de la boga
y el punto de apoyo 19 del péndulo. E1l muelle 20 del péndulo elés—
tico 18 forma el dltimo muelle respecto a la caja del vehiculo y
es un elemento que amortigua las vibraciones de alta frecuencila.

El apoyo de la caja 11l del vehiculo se realiza determinado
estéticamente y puede lograrse mediante una compensacién trgnsver-
sal o longitudinel de cualquier forma. En las figuras 5 a 8 se
ilustra la compensacién eléstice transversal o longitudinal me-
diante acoplamiento dindmico del movimiento verticsl de dos puntos
de apoyo por intermedio de una palanca accdada 21, a 1a gque se une
un tiro de cable 22 con rodillo de inversién 23. Esta forma de
compensacibén transversal o longitudinal puede emplearse cuando se
trata de apoyos con rodillos (figuras 7 y 8) y también de apoyo
del pénaulo eléstico (figuras 5y 6).

Cuando se apoya la caja 11 del vehiculo en la boga 5 medien-
te plezas de deslizamiento 16 segiin las figuras 3 y 4, puede es-
gerse otra forma de la compensaciéﬁ estdtica transversal o longi-
tudinal. Aqui por intermedio de las piez as deslizantes 16 se
disponen entre éstas y la caja del vehiculo dos Liezas en cufia
24, entre cuyas superficies en cufia dirigidas reciprocamente se
alojan rodillos 25. De estas plezas en cufia se unen siempre en
dos puntos de apoyo las inferiores mediante el cable 26.

La nota reivindicatoria 1 protege exclusivamente ia combina~-
cibn total de todas sus caracteristicas. Las reivindicaciones 2
a 14 no disfrutan de proteccidén independiente, sino que solo

tienen validez en combinacibén con la reivindicacibén 1 o con las
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reivindicaciones a las que se refieren.

- . - . REIVINDICACIONES . - . - _
1.~ Perfeccionamientos en los vehiculos de carril de dos
ejes con truck o boga articulada de un solo eje y juegos de ruedas
apoyadas exteriormente, caracterizados exclusivamente por la reu-
nién de las siguientes caracteristicas para lograr buenas condicio-
nes o propiedades para la marcha:

8) Direccibén del juego de ruedas por una boga cerrada (5),
que hacia el centro del vehiculo se une mediante un
cenéro de rotacibén de la boga (9) empalmado eldstica-
mente con el bastidor (11) inferior de la caja y po-
sée un dispositivo (7) para el retroceso del juego
de ruedas (2) a la posicibén central. ' T

b) Guia de los cojinetes 3 de los ejes en barras de di-
reccibén (4) longitudinales y transversales reunidas,
las cuales se sujetan en la boga (5) exentas de des=
gaste y de Juego.

¢) Disposicién de toda suspensién entre la caja (3) del
eje y la boga (5). ,

d) Apoyo de la caja (11l) del vehiculo en la boga (5)
sobre el grupo eléstico en rodillos, piezas de desli-
zamiento o en suspensibén en péndulos, de tal modo que
la direccién del movimiento de los elementos de apoyo
sea tanéencial al circulo de osclilacién de la boga.

2.~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en el punto 1,
caracterizados porque la gufa longitudinal y transversal (4) reuni-
da se empalma elésticement® en la boga (5).

3o Perfeccionamieptos segliin 1o reivindicado en el punto 1,
caracterizados porque el ballesteo o suspensién vertical se compone
de un muelle en voluta, cénica (13), por ejemplo de un muelle en

voluta de accibén progresiva y de un muelle de goma (14) acoplado
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despﬁés, por ejemplo de un muelle de doble disco de caucho ‘
con esfuerzos de impulsién.

4.~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en el punto 3,
caracterizados porque el muelle en voluta (13) se dispone dentro
del muelle de goma (14).

5.~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en el punto 1,
caracterizados porque le caracteristica de muelleo del retroceso
esrvariable y el dispositivo de retroceso (7) se equipa de un me=~
canismo amortigusdor (12).

6.- Perfeccionamientos segin lo reivindicado en los puntos
1, 3 ¥ 4, caracterizados porque la suspensién vertical se provée
en un punto adecuado de un dispositivo (15) que amortigua 1as‘vi-

braciones del muelle en wvoluta (13).

Te— Perfeccionamientos segiin lo reivindicado en el punto 1,
caracterizados porque los rodillos de construccidn eléstica (17)

se apoyen mediente caballetes en la boga (5) o en la caja (11) del
vehiculo. '

8.= Perfeccionemientos segiin 10 reivindicado en los puntos
3 y 4, caracterizedos porque el ltimo muelle {20) respecto a la
caja (11) del vehiculo es un elemento amortiguador de las vibra=-
ciones de alta frecuencia.

9.~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en el punto 1,
caracterizados porque la caja (11l) del vehiculo se apoya estética-
mente determinada sobre las dos bogas.

10.- Perfeccionamientos segun 1o reivindicado en el punto 9,
caracterizados porque el apoyo estéticamente determinado de la
caja (11) del vehiculo se logra mediante una compensacién transver-

sal de cualquier forma.
l1ll.- Perfeccionamientos segin lo reivindicado en el punto 9

caracterizados porque el apoyo estiticamente determinado de la

caje (11) del vehiculo se logra mediente una compensacién longitu—
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dinal de cualquier forma.
12.- Perfeccionamiento segin lo reivindicado en los puntos

9 a 11, caracterizados porque la compensacidn estédtica transversal

0 longitudinal se logra mediante acoplemiento dinémico del movimien-

to vertical de los dos puntos de apoyo por intermedio de una palen-’

ca acodada (21), a la que se une un tiro de cable (22) con rodillo

de inversibn (23).

13.~ Perfeccionamientos segin 1o reivindicado en los puntos
9 a 11, caracterizados porque la compensacidén estética transversal

o longitudinel se efectia medisnte piezas en cufia (24) que se
desplazen bajo rodillos (25) y que se unen con un cable (26).

14.- Perfeccionamientos segiin lo reivindicado en los puntos
1l y 2, caracterizados porque la boga (5) teniendo en cuenta el
juego eléstico y el ajuste radial se une a la carden con la caja
(11) del vehfculo por intermedio de articulaciones eldsticas (8, 9).

15.,- PERFECCIONAMIENTOS EN LOS VEHICUIOS DE CARRIL DE DOS
EJES CON TRUCK O BOGA ARTICULADA DE UN SOIO EJE Y JﬁEGOS DE RUEDAS
APOYADAS EXTERIORMENTE.

Tal como se describe y reivindica en la presente Memoria
Descriptiva que consta de nueve hojas escritas a méquina por une
sola cara y tres léminas de dibujos.

Madrid, 11 de Mayo de 1.955

”

ARTORID FERRANDEZ PESCY
ﬂlﬂ ) .;.’; .
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