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La presente invencidn se refiere en general a
pantallas antideslumbrantes, y més particularmente a un
nuevo tipo de ventana de vidrio laminado de seguridad,
parabrisas o similar que estd provisto de una porcidn
antideslumbrante,

Resumiendo la invencién contempla una unidad
de vidrio de seguridad laminada jue comprende una capa
intermedia de pléstico no guebradizo que tiene una por-
cifn antideslumbrénte coloreada o sombreda en neutro que
es preferiblemente de un sombreado graduado desde pronun-
ciado u opaco en un lado de su adrea a la prictica extin-
cifn en la otra, laminada con una o mis hojas de vidrio
que tienen una transparenciag relativamente grande en la
regibn visible del espectro, pero gae permiten pasar di-
ffcilmente los rayos ultra~violeta®

El articulo de la invencibn tiene particular
utilidad cuando es empleado como ventana o parabrisas
en los vehiculos 0 en otros lucares donde la eliminacidn
0 reduccidén de destellos del sol o resplandores perjudi-
ciales de luz artificial es deseable. La importancia de

reducir los degell o através de ventanas y parabrisas

de autombv: les de pasajeros, autobuses, ferrocarriles

Y aviones de todas clases ha sido, consiguientemente,
reconocida desde hace tviempo, y se han dedicado numero-
sos esfuerzos para lograr la obtencidén de medios reduc-
tores de destellos adecuados y satisfactorios a este
fine

Probablemente la mayoris de estos esiuerzos han
gido encsminados a reduckbén de destellos através de los
parabrisas de automdviles, primero, a causa de que la
clara visidn através del parabrisas es de la mayor im—

portancia y, segundo, a causa de gque desde el paragbri-
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sas tanto los conductores como los pasajéros es desde
donde mis ficilmente pueden ser incomodados y molestados
por los destellos, no. solamente de los rayos solares di-
rectos o refractarios, sino también por los faros de ve-
hfculos que se crucen y demés.

Por otro lado, la tendencia actual de los dise-
fios de sutomdviles se dirigen a aumentar las édreas de
¥isidn de lus autombviles y, en el caso de parabrisas en
particular, la tendencia es no solamente a hacerlos més
anchos, sino también mds gltos y a comer con ellas més
y mds lo hasta ghora coansiderado cémo el techo de la ca-~
rrocerfa. Tales disefios modernos, aerodindmicos, y més
bien revolucionarios presentan nuevos y muchos mayores
problemas desde el punto de vidta del deslumbramiento,

v hacen los medios de reducirlo conocidos virtualmente
inadecuados y del mfnimo valor préctico. Por ejemplo,

los familiares visores de tela caides en desuso en los
vehd&ﬂ&os no son practicables para los parabrisas moder-
nos. Ademis, tales visores son poco satisfactirios a
oonsecuencia>de su completa opacidad y por el hecho de
que comen una gran parte de la visibén del conductor cuan-
do estd conduciéndo y le hacen imposible ver las luces

de parades sin mirar en torno o bajo el visore

Ahora, un. objeto de la invencidn presente es
lograr un tipo de unidad de vidrio laminado de seguri-
dad que presente una porcidén antideslumbrante de un ti-
po especial, para ser usada como ventana o parabrisas
vy que se adapte fécilmente a los mas extreordinarios
v modernos disefios Ge autombvilese

Otro objeto es logmar en tal unidad una por-
cién antideslumbraﬁte ue esti vifileteada; en la cual

el calor o sombreado neutro es muy pronunciado o inten-

sdentl akea que presenta el mayor deslumbramiento, pero
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desciende gradualmente hasta una intensidad muy pequéﬁé
0 carencia de sombreado o color por complete segdin se
aproxima al &rea esencial de visién de la unidad.

Otro objeto es la provisidén de una unidad del
caracter indicado en lag cual al menoé una porcidn de ls
cgpa intermedia es coloreada, o sombreada en ﬁeutro, pa-
raobtener un drea reductora o eliminadors de destellos,
que esté libre de niebla, en la unidad.

La importancia de lo dicho no necesita ser
racalcads, puesto que la esperiencig ha demostrado que
molesta mas al operador de un vehiculo un visor interno
de sombreado uniforme con una frontera pronunciada entre
1aé dreas de transparencia inferior y superior. No sola-
mente origina fatiga, como consecuencia del rédpido grado
de acomodacidn de la vista reguerido para varisrls desde
un bajo a un alto nivel de iluminacidn, sino también dis-
traccién del rdpido grado de variacibn de la pronuncia-~

ciéda frontera segln el vehiculo, y particularmente un

‘autombvil, responde alas irregularidades del camino.

Obro factor extremamente inconveniente se deriva de una
fronteras pronunciada es la imposibilidad de poder dis-
ponerla gpropladamente para las diferencias de estatu—
re de los diversos individuos que conducen un automévil.
Asi un visor apropiado para un individuo bajo es
completamente inapropiado para uno alto, puesto gque su
nivel de visidn es mucho més aglto, precisando "zambu~
11irB¢ la cabeza para poder ver,
) Otro objeto es la provisién de una ventana an-
tideslimbninte duraftera a la luz o parabrisas del mismo
carécter general en el cual ls porcibén eliminadora o
reductora de reflejos de lag unided es producida median—

te el tefiido de la capa intermedia de pléstico antes

del laminado con el vidrioes



@

0=

lo [ Saud

150"‘

20 .

30 g

-5

221656

Todaviz otro objeto es la provisién en tal uni-
dad @B una hoja dghojas de vidrio del caricter que gb-
sorbe o reduce en otrs forma la transmisién de rayos
de luz perjudiciales en y através de la unidad, y guye
tiene propiedades antideslumbrantes por si mismo,

Otros objetos y ventajas de la invencién se de—
ducen durante el curso de la siguiente descripcién,
efectuada en relacidn con los adjuntos dibujos,

En los dibujos, en los que se emplean los
mismos nlmeros para designar igusles paretes en todos
ellos.

ba Fig. l¢., es ung vista fragmentaria en
perspectiva de un aotombvil que posee un parabrisas
producido de scuerdo con la invencién.

La Fig. 28., es una seccibn fragmentaria to-
mada substancialmente por la lineg 2-2 de la Fig. 12.

La Fig. 32,, es una elevacién lateral del
aparato de tefiido de lg invencidn.

La Fig. 4&., es una vista vertical en sec-—
cibn transverssl tomeda substancialmente por la lines
4-4 de 1g Fig. 322,

La Fig. 58., es una vista en planta fragments
ris de los carriles de traslado sobre los cuales las |
hojas plésticas son transportzdas através del aparato
de tefiido.

| “a Fig. 6., es una seccidn vertical trans-
versa tomade por la linea 6-6y de la Fig, 32., mostran-
do la primera seccién de enjuasado del sparato de te-
fiido.
La Fige. 784, es una vista en perspectiva
de algunos de los eleuentos de aspersidn para enjuagar

las hojas plésticase
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» 8%., es una vista en perspectiva de un
marco de innersidn mossrando uns hoja de plédstico suje-
ta a lo largo de su perfmetro.

‘ Lz Fig. 9%., es uns seccidn parcial longitudi-

(= IR U

nal del zperato de tefiido y, mds particularmente de 1lg
primera y segunds secciones de enjuagado.
ba Fig. 108., es una vists extrems del apara—

to de teriido, mostrando la cabezs de enjuasado levantg-

QJ

da, para le entrada de les hojas plisticas.

Lg Fig. 112., es una vists lateral frag: enta-
ria del extremd del aparato, estando la cabeza de enjua-
cado colocada en la extremidad inierior de su movimien—
to. Lambién se ilustra en ella el dispositivo de cierre
pars retener dicha cabeza en posicidn substancialmente

como se musestra en la Fig. 10,

La Fig. 122., es una seccién tomada substanes

cialmente a lo largo dé la lines 12-12 de 1z Fig., 10e.,,
mostrando un extremo de conexibn de un contrapeso para
la cabegzag de enauagado.

Le ¥ig. 132+, es una curva de transpsren-
cia espectral pars uno de los tintes usados en 1la préc—
tica de la invencidn.

' g tig. 142., es una vists desembamblada
de distintas laminaciones de una de las unidades de 1a
invpncién, mosirzndo la posicibn relativa de diversas
capas, que se ensamblan entre si en un "bocadillo"™ an-
tes de la laminacibn,

Ls Figse 15, 16, 17 v 182 son ilugtracio-
neg graiicgs de curvgs de treunsparencia de luz psrz las
Zregs coloreadas o sombreadas de cuatro parabrisas gue

tienen capas intermedias plésticas diferentemente te-
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La Fig. 1S2., es unsz curva que‘ﬁﬁéétfa el efec~—
to del tiempo de innersidn en la intensidad de lz colo-
racibn en el plisvico tefdido.

Ly Big. 20&., €S uns curvs gus muestra’el elec=
to de las-temperaturas de inmersibn en la intensidad de.
la coloracibén en el pnléstico teiiido.

La fMg. 2l2., es uns curvs que muestra el efec-
o de la conceatracidn dsl tinte en le intensidad de co-
loracién en el pléstico, ¥y

La Fige 222., es une ilustracibn grifica de
dos curvas que mucstran el efecto de la composicibn di-
solvente usads pars Gisolver el tinte en la intensidad
de coloracidn del pléstico tefilidoes

Refiriendonos ahorz mis particularmente a

los dibujos, se observa gue el autombévil representado
en la Fige l2., tlene grandes dreas de ventanas, y que
el parabrisas (10) se exteinde hacia arriba mucio més
que los conocidos hasta shora, y estd curvado de modo
que se conzorme & la porcidn delsntera del techo del
tremadamente grande pars los aecupantes del vehiculo y
agranda el campo de vigién del vehiculo pars mayor Zo-
ce del conducior y pasajeros en lz mayor parte de las
horas del dfa y de la noche.

Unz muy importente desventaja de este di-
sefio, sin embargo, aungue puéde ser solamente ocasio-
nal,e—~s que los rayos del sol, aun cuando ine¢idan en
4ngulo muy agudo, puede.. pasar através del parabrisas.
O en otrs orma expresado, cuando el sol se encue.tra
en lo mis alto de su zenit, puede deslumbrar através
de un - arabrisas de este disefio cuando el autombvil
viaja con direccidn al sols. 4 estos efectos, se en—

cuentra similar dificul.ad, incluso eon los parabri-
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sas de vidrio planos, cuando se enCuentran en el angulo

comin a los disefios comunes hoy en dfa de autombévilesy

Esto es, induBablemente, indeseable, a causa
del efecto del brillo directo y reflejado de luces que
brillan en el psrabrisas, en los ojos de los ocupantes

del asiento delantero, y tsubién a consecuencia del ca-

‘lor que de esta forma se origina dentro del automdvil.

Se han hecho reclientemente intentos para su-—
perar esta dificultad mediante la colocacidén de wiso-
res opacds al sol que se proyectan hacia afuera sobre
el parabrisas y en un &ngulo coﬁ relacibén gl mismo, ¥,
en algunos casbs, sobre las puertas. Sin embargo, mien-
tras que esto corta efectivamente los rayos del sol,
frustra la primera intencidn del disefio del pérabrisas
de visidn amplia. Por lo demds, estés ablertos a todas
las objecciones y a alguna més que no se ha explicado
de la mayoria de las carrocerias de autombviles, arrui-
pando el aserodinamismo y lineas veloces. (Determinadas
pruebas muestren que tales visores acortan lg veloci-
dad del automdvil alrededor de 5 a lp millas por hora).
Ademés, no pueden observarse las luces sobre la cabe-
za ¥y las sefiales de peligro através de logs mismos ¥y
los fabricantes de estos visores han llegado incluso
a sugerir el uso de prismas reflectores en los vehid
culos ocupados com ellos para superar este seria des—

ventajae

Ahors hemos encontrado que este problema del
deslumbramiento puede ser resuelto de manera completg—
mente distinta, mediante la disposicibn de un'medio
antideslumbrante que iorma parte integrante del vidrio

laminado de seguridad del parabrisas y que cortarg los
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rayos perjudiciales sin afectar materialﬁeﬁfe & la vi-
sibilidad deseada através del vidrio,

Esto se realiza primeramente medignte la re-
gulacidn, por graduacibn de la cantidad de luz gue pue-
de entrar através de un drea dada del parabrisas, dando
as{ la luzlrecesaria sin deslumbrar a los ocupantes y,
al msimo tiempo, cortando la luz gue es perjudicial
aungue permitiendo la visidn adecuada donde guiera que
sea necesariag.

Como se maestra en la fig. lQ.,‘en una
forma preferida, los medios antideslumbrantes de la in-
vencidn consisten en un sombreado neutro o coloreado
(11) dentro del propio parabrisas, y estd vifieteado o
graduado en sombre desde un color pronuaciado en (12)

a lo largo del margen superior del parabrisas, que pue-
de ser opaco, O casi opeeo, a un color ligerisimo (13/
en el “area adyacente al drea esencial de visidn (14)H
del conductor y através de la cual se ve ls carreters

y el tréfico que circula.

Lg ventaja de esta disposicibn se descubri-
T4 ensenguida. Asf{, la intensidad de matiz de calor
o sombreado, y consiguientemente las propiedades de
reduccibén del deslumbramfento, son mayores en el 4rea
en la cual el mayor deslumbramiento &e origina, y li-
gerisimas en el drea donde se requiere mayor wvisibili-
dad. Bn otres palabras, la cantidad de luz que alcan-
Za la vista del conductor o viajero aumentarid gradual-
mente segln se mueve desde esta linea de visién hacia
abajo, hacia el 4rea donde la completa wisibilidad es
esencial y, reciprocamente, la cantidad de luz que
alcanza su vista disminuird progresivsmente segln se
mueve desde estz linea de visibn hacia arriba, hacia

el dreg de mayor deslumbramiento potenciale.
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Otra ventaja es que los ojos del obéer&édor
son protegidos mientras miran al resplandor, objetos
elevados tales como cielog montafias y demés, mientras
que éu vieién no es obscurecida por nada cuando mira a

los objetos de la carretera o del terrenc en torno o

bajo el nivel del horizonte.

Para ilustrar este particularidad mis claramen-
te, en la Fig. 152, se mdestra una curva de transparen-—
cia de luz para un parabrisas hecho de acuerdo con esta
invencidn y en el cusl ls distancia desde 1a parte supe-
rior de la pantélla es representada'en_gpscisas y el tan~
to por ciento de trasparencia a la luz através de lsg
pantalia es representado en ordenadas. En esta curva
se observaréd que ségﬁn el conductor baja su vista des-—
de la parte superior de la pantaslla, desegnada mon "A"
en el gréfico, a un punto éualquiera del 4reas coloreada
o sombreada, que en este caso tiene 5 pulgadas de ancha,
puede seleccionar cualquier ires de transperencia g la
luz gque se acomode mejor a las particulares condiciones
de viaje encontradas. Si no existe deslumbrémiento, pue—
de ver el tréfico através del 4rea no coloreads de trans—
parencia luminosa constante y muy alta.

Segin se ilustra mejor en la Fig. 22, el vidrio
laminado de seguridad del‘tipo generalmente empleasdo en
parabrisas de sutombéviles es hecho de dos hojas de vidrio
€l5 y 16), y en una capa interpueéta de un mgterisl re~
lativamente blgndo, pero fuerte, termoplédstico (17), to~
do ello unido entre sf bajo la accién de cglor y presibn
en una estructura compuesta unitarig; y como se ha indi-
cado, la porcidn antideslumbrange de una unidad de vi-

drio laminado hecha de scuerdo con lg presente invencidén

G R
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es producida mediante el coloreado o sombreado neutral
a un 4rea de la capa intermedis (17) antes del laminado
con las hojas de vidrio.

En contra de la opinién de los entendidos en
la industria del tefiido, hemos descubierto que se puede
realizar esto satisfactorismente y ademds obtener sibe
desea un efecto de vifieteado uniformemente graduado y
sin rayas, mediante el tefiido de una porcién marginal

de la capa intermedia de pléstico laminado. De hecho, opina-

| iaﬁﬁhsque esta es la Unica forma en que el efecto deseado pue-

15.~

20 *

25 [ Jand

30 o

de obtenerse en una esbtructura comerciglmente practice-
ble y satisfactoria.

El tefiido puede gplicarse por un nlmero de
mgdios diferentes, pero en las Figs. 33. a 122. de los
dibujos Se ilustra un aparato que se ha probado muy sa-—
tisfactorio para este fin. Como mejor se representa en
la Fig. 32., este aparato de tefiido comprende un basti-
dor (18) comstitufdo por un par de canales (19) que se
extienden longitudinalmente horizontales, soportados so-
bre vigas del suelo (20) y conectados entre si mediante
puentes (21) que se extienden transversalmente entre los
extremos superiores de las vigas citadas.

Las hojes plédsticas (22) son azdaptadas para
ser soportadas y llevadas a travgs:sdel aparato de tefii—
do sobre un carrugje de soporte (23)s ELl carruaje (23)
es de forma rectangular estando comstitufdo por cuatro
hierros de 4ngulo (24),-soldados entre si{ en forma de
marco, y cuatro hierros de éngulo que se extienden ha~
cia arriba o vigas de esquina (25) atornilladas a los
dngulos del marco. Dependientes de los hierros de 4n-

gulo extremos del cagrruaje (23) se encuentran una serie

i i R i
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de atornillados (26) de enganche ajustables, dispuestos
en relacidn regularmente empaciados a lo largo de los
mismos, para soportar les hojas plésticas a tefiir. |

Para el f4cil manejo de las hojas plésticas
(22) durante el procedimiento de tefiido, se prefiere mon-
tarlas en marcos apropiadamente transportanbles y de in-
mersibn (27). Segln se presenta mis claramente en la
Fig. 82., estos marcos puedeh ser de forma rectangular
abierta, teniendo carriles superiores, inferiores y la~
terales (28, 29, 30 y 31), respectivamente, de metal 1li-
gero, estando el carril superior (28) provisto de edten—
siones extremas (32) mediante las cuales el marco puede
ser suspendido de los tornillos de enganche (26) del ca-
rruaje (23). '

Las hojas plésticas (22) pueden ser fijadas
a los marcos (27) en cualquier forma deseada, pero pre-
ferimos fijarla de modo adhesivo en posicién mediamite
el previo recubrimiento de las superficies del marco conun
disolvente pléstico y entonces alisar los bordes margina~.
lés de la hoja plistica en contacto adecuado con el mar-
co.

Para iniciar el procedimiento de tefildo, un
carruaje (23) es soportado en la estacién de carga '"B"
sobre carriles (33 y 34), fijados a los canales (19),

y aptos para ser enganchados por ruedas (35) con mues-—
cas, montadas en el exteridr de los postes (25). Se
observar§ que el carril (34) tiene la forma de un hie-

rro de &ngulo que presenta una superficie plana para en-

‘gancharse mediante las ruedas. Mediante esta disposi-

cién es posible una mocidén de deslizamiento lateral li-

gero del carruaje durante su movimiento de rodado desde



secciones de enjuagado. Ademfs, el hecho de que todas

las cuatro ruedas (35) tengan muescas, permite al carrug—
Je ser colocado gpropiadamente en los carriles respecto

5 o= de los cuales el extremo del carruaje es introducido en
la seccifn de cerga primersmente.

Con el carruaje (23) colocado en ls seccibn
de carga "B", una pluralidad de marcos (27), a los cua—
les se han fijado hojas plésticas, son suspendidos del

10.,~ carruaje mediante los tornillos de enganche (26). Tan
pronto como el carruaje ha sido cargado estd listo para
ser movido a lg seccidn de inmersién "C".

Dentro de la seccién de inmersidén "C", los

cursos (33 y 34) son cortados como se muestra en la Fig,
15.~ 52., en (36), y colocado enesis irea de corte se encuan—

tra un elevador de inmersidén verticalmente movible (37)

que comprende un bastidor horizontal (38) constituido

por cuatro canales de hierro (39). El bastidor (38) es

soportado para el movimiento vertical de inmersién so-
20.,~ bre postes que se extienden hacig arriba (40).

Los miembros laterales opuestes del bastidor
(%38) soportan unos carriles {4l y 42) que son de forma
similer a los carriles (33 y 34), respectivamenée, perc
estén colocados hacia el interior de los mismos para

25.~ recibir las ruedas con muescas (43) del carruaje (23)
Y que son montadas en el interior de los postes de los
éngulos (25). 4si, seglin el carrueje cargado (23) aban-
dona la estacibn de carga "B" y se mueve hacia la esta-
cién de inmersidén "C", las ruedas (35) del carrusje

30.,- abandonan los carriles (33 y 34) y las ruedas (43) ca-
balgan en los carriles (41 y 42) pare colocar el carrua-

" je que lleva la hoja pléstica en el elevador (37). Des-
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de esta posicién, los mirgenes inferiores de las hojas

plésticas pueden ser sumergidor en una tina (44), que

es soportada en 4ngulos horizontales (45) que se extien~
den entre las vigas del suelo (20) y contiene ura canti-
dad de solucifn de tefiido, como se indica en (46),

Cuando el carruaje estd en posicidn en el ele-
vador del bastidor (37), se coloca bajo control de un
sistema que baja dicho msrco g una distancia predetermi-
nada hacia el bafio, después de lo cual opera un disposi~
tive de relojeria para obligar a los mirgenes de las
hojas plésticas a moverse lentamente hacia abajo de mo-
do que se sumerjan gradual y progresivamente las éreas
de las hojas plésticas que se desea colorear o sombrear
en la solucidn de tefiido (46).

Mientras gque pueden ventzjosamente y de forma
recambigble empleerse a este fin varios sistemas. de ele-
vacidn, por ejemplo, combinaciones hidriulicas, eléctri-
cas 0 mecanicas, hemos selecdionado como consgtruccidn
preferida, unm brazoc de palanca o estructura de tal tipo
operada medignte una placa de deslizamiento y dispositi-
vo de mocidn controlada. Segln se muestra en la Fig,
42,, ptrzejempkoynungspkaca(d8)deslizamiento (47) es
conectaeds, a los postes (40), astravés de una cadens (48)
que comprende una varills compuesta (49) y brazos gira-
torios (50) y (51). La varilla (49) comprende un par
de varillas taladradas (52 y 53), unidas entre si por
una hebilla de vuelta (54) por medio de le cual la lon-
Bitud entre las extremidades de dichas varillas puede
ser slterada para colocar los carriles (41 y 42) del
bastidor (38) substancialmente al nivel de los carriles
(33 y 34). La varilla (52) esté taladrada en un esla-
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bén (55) sujeto giratoriamente a la placa de desliza~

miento (47) mediante una clavija (56) mientras qye en
el extremo exterior de la varilla (53) estd sujeta una
mariposa (57) taladrada. La mariposa (57) es roscada

pera recibir las clavijas (68) gque son insertadas atra~

_vés de los extremos de los brazos (50 y 51) y los lédos

vecinos de la mariposa, Los brazos (50 y 51) son enca-
Jjados, de modo que giren, en cojinetes (59) montados
en colomnas (60) del marco (18) . Més particularmente,
los brazos (50 ¥y 51) tienen cada uno una porcién tubu~
lar centrglmente digpuests (6l) desde la cual se extien-
den los barras (62, 6% y 64), estando unida la barrs
(62) de cada brazo, en su extremo exterior, a la mari-
posa (57) mediante la clavija -(58).

| Como mejor se ilustra en la Fig. 5., las ba-
rras (63 y 64) de cada brazo estén interconectadas en
sus extremos exteriores por una varills (65), cuyds ex—-
tremos proyectados estédn encajados en los cojimetes
(66) fijadeés a los postes que se extienden hacia arri-
ba (40) del bastidor (38), Asi, segin la placa de des—
lizemiento (47) se mueve hacia arriba, los brazos (50
¥y 51) girardn en sus respectivos cojinetes (59) y se
inclinarén desde las posiciones indicadas en lfneas de
trazos (Fig. 42) a la posicidn representada en lines
continua, en lag cugl posicién el carruaje (23) se en-—
cuentrg en el punto inferior del golpe de inmersidn.
5l movimiento haciz abajo de la placa de deslizamiento

produce inversamente la mocidn hacia arriba del basti-

.dor o separacidn de las hojas pldsticas de la solucidn

de tefiido (46) contenida en el depdsito (44).
El movimiento de ba placa de deslizsmiento,

en cualguier direccidn, debe ser ripido para efectuar
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un répido y parcial descenso del carruaje (23) y las
hojas plésticas (22), suspendidog del mismo, descienden
subsiguientemente de modo coﬁtrolado por la superficie
de un dispositivo (67) y después de un periddo de tiem—
po predeterminado, lograr la rapicda elevacién para se-
parar velozmente dichas hojas. La realizacidn de esbas
fases secuenciales de la operacidn se logrs mediante
1la Operaoién de unidades aparejadas que son unidas me-—
cénicamente g la placa de deslizamiento (47). 4Asi, 1la
unidad aparejada (68) opera en una cadena (69) que com~
prende brazos (70) y 671), estando el brazo (70) encha-
vetado al eje (72) de la unifdad (68) y consctado gira—
toriamente el brazo (71) mediante una clavija (73).
El brazo (71) tiene hendeduras, como se indica en (74),
para permitir el libre movimiento de un perbo (75) en
€L gl moverse dicho perno mediante la placa de desli-
zamiento ‘47) g lg cusl diohd perno o remache est§ fi-
Jamente sageto.

‘ El moVimiento de la placa de deslizamiento
es origimado mediante la traccién ejercida por el peso
del carruaje (23) através de los brazos (50 y 51) y
varilla compuesta (49). Sin mebargo, cuando el carmpua-—
de (22) es recibido en el bactidor (38), el efecto de
tal fuerza ejercida por el peso es contreimstado median-
te ung resistencia establecida en 1a’unidad (68), el
freno de su motor y la correa de trénsmisién del mismo.,
La operacifén de la unided (68), crea asf{ un contrapeso
mecdnico y durante una porcibn de tal operacidn tiens
lugar un control del descenso del bastidor (38) y ca-
rruaje (23). Cuando el brazo (70) de la cadena (69)
ha completado substanciaglmente ung media revolucidn,

la placa de deslizamiento se levanta suficientemente
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dispositivo (67). #l dispositivo toma contacto con un ro-
dillo (76) llevado por la placa (71) cerca de su extremo
inferior mediante un remache (77)

Por medio de controles eléctricos (no repreose

-

sentados), laz unidad (68) gueds entonces inoperante y un

aparéjo motor, indicado en (73), comienzg a actuar. 51 dig-
positivo (67) es fijado a 1s cara de la placa (79) enchave-
tada al eje loco de 1 unidsa (78) v 1a influencis ejerci-

da durante su rotacidn es determinada por las 4reas del
d13positivo de su superficie., E1 rodille (76) cabalga
asi en la superficid del dispesitivo que graduslmente
permite el levantamiento de lg placa de deslizamiento
dentro de los cursos de deslizamiento o guia (80) fija-,
das a la estructurs principal (18). E1l ciclo de tiempo
de las fases de la inmersidn produce el &rea graduada

de las hojas plésticas y consiguientemente varias super-
ficies generadas en los citados dispositivos pueden
ser empleadas para el control selectivo de 1la extensién
¥y tiempo del psriddo en el cual las hojas de plistico son
sometidas en el bafio (44) j la solucibn (46) contenids
en el mismo,

En consecuencia, el punto inferior en el des—
censo de las hojas puede ser establecido y cuando este
punto es alcanzado, es desesble levantar ripidamente el
carruagje. Se efectldan entonces controles adecuadsmente
colocados pars resumir la operacibn de 1a unidad (68) T
através de la cadena (48) enganchar el perno (75) en un
extbemo de la kRendidura (74) en el brazo (71). La rota-

cidn del eje (72) pars completar una vuelta completa del
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brazo (70) de dicha cadena (69) produce la consiguien—

te separacibn del rodillo (76) de la superficie del dis—
positivo (67) y la expedicidn de la placa de deslizamien—
to (47) a la extremidad inferior de su coarpo. Através
de la varilla (49) Y brazos (50 y 51), este movimiento

de la placa (47) es transmitido al bastidor (38) para
levantarlo y el carruaje (23) a un punto donde los cs—
rriles (41 y 42) en el .bartidor elevador estén de nue—

Vo en alineacibn con los carriles (33 y 34) de las sec—
ciﬁnes de carga y enjuagado.

Inmediatzmente de terminado el ciclo de btefii-
do, el carruaje (23) es impulsado hacig sdelante a las
secciones de anjuagado "D" y “E", segln se mueve fiers
dé la secciln de inmersidén "G", las ruedas (43) cabal-
gan sobre los carriles (41 y 42) en el eleVador, mien—
tras que las ruedas (35) cabalgan sobre la seccidn de
los carriles (3% y 34) gufadas hacia las secciones de
emjuagado. La forma en que las ruedas (43) abandonan
los carriles (41 y 42), mientras que las ruedas (35)
toman contacto con los carriles (33 y 34) esté nejor
representada en la Fig. 52.

Seglin las hojas plésticas en el carruaje (23)
se mueven en la primera seccifén de enjuagado "D", son
lnmedigtamente soﬁefidas a enjuagado por alcohol medign-
te tubos de aspersifm (8L). Los tubos (8l) estén dis-
puestos en pares a lo largo de una tuberias multiple
(82) y sus extremos estdn apropiadamentéd aplastados y
curvados, segin (83), para dirigir el alcohol contré
la superficies opuestas de las hojas adyacentes. Prefe-
riblemente los tubos de aspersibn (8L) estdn lo sufi-

cientemente altos para que se presente el alcohol en 4reas
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a lo largo y sobre las dreas de las hojas plésticas

gque han sido aflectadas por la solucién de tefiido. Se-—

gin se muestra en la Fig. 93, el tubo mdltiple (82) es

soportado en carruajes (84) que atraviesan los carriles
(85 y 86), horizontalmente dispuestos a 1o largb ¥ so=-

bre los lados de un tanque de recepcién (87). EL tan—~

gue o bandeja (87) es soportado en los éngulos (88) ¥y

, estdn conectados a un sumidero usual mediante el tubo

(89) .

El carruaje (84) es soportado medlante rue-
das (98) en los carriles (85 y 86) y es propulsado me-
diznte btransmisiones de cadena (91), impulsadas por un
ciglierial (92) y arrastradas sobre engranajes (93 y 94).
El engranaje (93), que constituye la catalina para la
transmisidén (91), estd enchavetado é un gje (95) encaja-—
do en los cojinetesv(96) y que se extiende através de
los carriles (85 y 86). Ordinsriamente, una paesada de
los tubos (8l) produce el efecto de enjuagado deseado
en las hojas plésticas ¥ en las freas tefiidas de las
mismas; sin mmbargo, si se encuentra necesario un en_
juagado ulterior, el giro del cigliefial (92) en la direc-

cibén opuesta retornard a los carruajes (84) a ls posi-

© ¢ifn substancialmente como se muestra en la Fig. 32.

El alcohol es suministrado al tubo mGltiple
(82) desde un tubo de suministro (97), através de una
longitud de tuberia flexible (98) y accesos adecuados
(99) »

Desde el primer 4rea de enjuagado "D", el ca—
rruaje (23) es propulsado a lo largo de los carriles
(33 y 34) hasta que el mismo y las hojas plésticas (22)
suspendidas soh colocados sobre el tangue otina (100)

del segundo 4rea de enjuagado "E". La disposicibn de
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“los tanques (87 y 100), como se muestra en la Fig. é;;
evita el goteo del linqukdo de enjuagado sepfin el carrua-
je se mueve desde un 4rea de enjuagado a la vecina. Pre-
feriblemente, en el segundo drea de enjuagado para las
5 ‘hojas plésticas se prevé el emjuagado de tales hojas
con agua y subsiguientemente con agua destilada o can-
densada. |
De acuerdo con la disposicibén deseada del en~-
juskado por agua, el agua destilada es inmtroducida a
10 o presifn en un sistema de suministro por tubos en cual-
quier forma que sea dirigida independientemente a la
cabeza (101). |
Esta cabeza, segln se muestra en las Figs 92.
y 102. y se indica con el nimero (101), comprende una
15.- pluralidad de tubos horizontales dispuestos (102) que
tienen orificios de aspersibén (103) en ellos prgctica-
dos. Preferiblemente, los orificios son colocados o-
puestos diamentralmente en la'pared de cada uno de los
tubos con la excepcibn de los tubos exteriores de cada
20 o= iado. Necesariamente, los orificios de estos tubos son
provistos en una sola pared. Los tubos (102) estén co-
nectados por ejemplo por soldasdura al tubo miltiple:
(104) que a su vez estd soldado a un tubo que se extien-
de verticalmente (105). E1 tubo o modelo (105) sirve
25 .~ simultdneamente como un conducto y como un miembro de
deglizamiento por el cual la cabeza (101) genefalmente
es elevada o bajada con referencia al tanque (100), el
marco (18) del aparato, o las hojas plésticas (22).
Segin se ilustra en las Figs. 62. y 102.,
30 o= los tubos (102) son dispuestos para dirigir el agua de

enjuagado hacia las superficies opuestas de hojas adjun-



5e~

10 e~

20 *

;f 22 H (3'5; T v—
tas en 4reas sobre el srea teﬁida bara crear una lluvia
uniforma sobre las hojas seglin el agua deéciende en las
superficies. La cabeza (101) estd también disefiada de
manera que la mixima altura de los tubos (102) pueds

ser gjustada de acuerdo con el ancho del 4rea tefiida.

En la operacidén ordinaria, la altura de los tubosg, se-
gin se muestra en la Fig. 92,, ha sido encontrada satis—
factoria para empezar el segundo enjuagado segin el cag-
rruaje es impulsado pasra colocar las hojas plésticas
entre la pluralidad de tubod de aspersiénm (102). Una
vez que el carruaje se detiene, la cabeza (10l) se mue-
ve hacia abajo de manera que el efecto de enjuagado del
agua continfe hasta que los tybos (102) son llevados mis
allf de los marcos (27).

La cgbeza (101) se mueve verticalmente atrag~
vés de un curso establecido medisnte un blogue § collar
Los) através del cual el tubo (105) pasa. EL collar
es soportado dentro y formando parte del engranaje (107),
fijedo al aparato en su estructura de marco. M&s alls

del engranaje (107), el tubo (105) esti sujeto entre

'los bleques (108 y 109), teniendo cada uno de dichos

bloques superficies interiores contorneadas para reci-
bir el tubo. Para sujetar fijamente diché tubo, unos
pernos (110) se extienden através de los bloques (108)
v talaedrados en el bloque (109) que estf fijemente ase~
gurado al éngulo (111l) que comprende en parte un carruay
Je transversal (112) para la cadena (10l). El 4ngulo
(111) se exxiendejtrangvgrsalmente a la estructura del
marco (18) y‘substsnbﬂalﬁ%ﬁ%ée a lo largo de las super-
ficles exteriores de los piés derechos (113) del mismo.
Los blogues (114) son fijados a los extremos

del &ngulo (111); teniendo dichos blogues superficies
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angularmente formadas (115) que cooperan con las super-
ficies (116) de unas gldabas (117)., Cuando el carruaje
es levantado, y cerca del punto superior de su movimien-
To para colocar los tubos (102) como muestra la Fig.
102., las superficies cooperantes (115 y 116) producen
la deflecdfn de las aldabas (117) hasta que lgs superfi-
cies inferiores de los blogues (114) pueden ser ehgancha~‘
das por las agldabas (117) para retemer la cabeza (101)
generalmente en su posicidén elevada., Las aldsbas son
llevadas por un eje transversal (118) encajado en los
piés derechos (113) y son impulsadas en una diréccién
para hacer contacto con los bloques (114) mediante un
nuelle (119) que se extiende entre una de dichas aldabas
¥ una placa (120) unidas al pié adyacente (113).

Si se desea puede fijarée un mango (121) al
bloque (108) para que el carruaje pueda ser manejado a
bfazo en cualquier direccién durante la operacibn de
enjuagado. Ademés, para contrapesar el carruaje y ase-
gurar su descenso son una igualdad de ﬁovimiento, un
peso (122) es conectado al carruaje mediante cables
(123) que son arrastrados sobre’pares de poleas (124 y
125)., Un medio de sujecién de los cables al carruaje
es representado en detalle en la Fig. 122, en la cual
ge observard una repisa (126) fijada al éngulo (111),
teniendo dicha repisa blogues de agarre spropiados (127)
para apretar un extremo del cable. N

Los pares de poleas (124 y 125) son dispues—
tos més alld del tangue (100), seglin se muestra en la
Fig. 92., y soportados giratoriamente en 1aé repigas
(128) sujetas a los énguloé (45) de la estructura del

marco (18). Segln aquf se muestra, cada uno de los
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. .
cables es arrastrado sobre una polea C124) a la polea
(125) y hacia sbajo a las mordazas (lé9) que forman
parte del peso (122).

Cuando la cabeza (10l) deba ser basjads, en
iugar de por las aldabas (117) es agarrads por su mango
proyectado para soltar los blogues (114) y de acuerdo
con ello el carruaje (112)., Durante el movimiento de
descenso de la cabeza (10l), la aspersién del agua de
los tubos (102) ser$ dirigida contra las superficies de
las hojas (22) y corriendo desde ellas se acumulari
en el tanque (100) y ser§ descargada por un sumidero
aproplado através del tubo (130).

Como se ha indicado previemente, se hs encon-
trado ventajoso enjuagar las hajas plésticas con agua
potable corriente y subsiguientemente con agus destila-
da o condensadae. Una disposicibén tal es representada
convencionalmente en la Fige. %2., en la cual el agua
destilada es suministrada por el tubo (1%31), mientras
que el tubo de suministro (132) siministra ordinariamen-
te agué corriente, teniemdo cads uno de dichos tubos
vélvulas para gobernar el chorro. El tubo (131) se ex~
tiende hacia un tanque (133) que esté conectado por un
tubo (134) a una bomba operada a motor (135)., La sali-
da de 1la bomba es conectada por un conducto (136) a un
ajuste colocado en el tubo (132). EL extremo de dicho
tubo (132) estendido es entonces cobnectado al tubo ver-
tical (105) de la cgbeza (101) por empalmes ususzles
(137) y una seccidn flexible de manguera (138).

Asi, cusndo son primitivamente enjusgadas las
hojas (22), la bomba (135) no opera y se suministra
agua potable através del tubo (132)'a la cabeza (101)
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?egiante le manguera (138), A continuacién de este en—
jﬁagado, la vé¥vula del tubo (132) es cerrada y la ca-
beza elevada s su posicifén original superior. ILa bom—
ba (135) es entonces puesta en marcha y el agua desti-
lada serd llevada desde el defosito (13%%) mediante el
tubo (134) & la bomba, y através del conducto (136) a
la seccidén de manguera flexible (138), de manera que

la cabeza (lOL) segfn sea bajads subsiguientemente, di=
rigird agua destilada o cendensadz contra las hojas
plésticas en una final operacién de enjuagado.‘

Al teminar la segunda aoperacién de enjuaga-
do, el marco ‘27) y hojas de pléstico sujetas (22) son
separadas de ios pernos de sujecién (26) y 1levados
al 4rea de secado, Cuando el carruaje (23) estd vacio
de marco, puede ser llevado a la estacién de cargs "B"
del aparato y la cabezz de aspersién (10l) retorns a
su posicién eleveda para uso subsiguiente.

En el empleo del aparato entes descrito pars
practicar la invencién, primeramente se llena la tina
(44) con una solucién de tefiido spropiada. Hs prefe-—
rible emplegr tintes de un color o sombreado que ses
dulce y agradable a la vista, que permite que los ob-—
jetos sean observados através de é1 con un mfnimo de
desfiguracidn, y através del cual los colores primarios
tales como rojo, verde y ambar de las luces de tr&fico
sean distinguibles répidemente.

Existen diversos tintes que tienen tgles ca-
racterf{sticas, pero son preferidos los tintes que ademis
tienen una estgbilidad reconocida a los efectos de la
luz y a los del calor a las temperaturas requeridas pa-
ra unir el vidrio y las capas intermedias entre si.

Ejemplo de tales tintes son:
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La sal sédica de 1:4 bis orto~sulfo-paratolil

aminoantraduinona (Indice de color No. 1078), corrien-
temente conocida en el marcado como "Alizarin Cyanone
Verde G Ex"; la sal sbdica de monosulfato 1:4 bis~ pa-
ra-tolil aminoantraquinona, com@nmente denominada "Ali-
zarin Cyanone Verde GN'™; Du Pont Naranja II conc. (In-
dice de color No. 151); Du Pont Cromacil Obscuro W; Ali-
zarin Azul Fijo RB; Alizarin Violets NRR; Acetamina Ne-
gra CBS; y Du Pont Nigrodine Base (Indice de colof Ko,
864) _

Después de seleccionar el tinte, es necesario
llevar & cgbo la solucién del tinte. Como ilustracién
del procedimiento usado la sal sédicg de 1:4 bis orto-
sulfo—para—tolil\aminoantr&quinona, en lo sucesivo ci-~
Tada como tinte de "Aligzarin Cyanone Verde G Ex", se
prepara la solucidén de tefildo mediasnte la disolucidy
de alrededor del 2% de este tinte en una mezcla al 50%
en volumen de alcohol acuosc desnaturalizado. Aunque
la solucidn puede ser efectuads en diversas‘formas, un
método consiste en preparar la solucidn mediante el ca-
lentamienbo de 400 gramos de tefiido g temperatura de
reflujo en 10 litros de la Férmula I de alcohol desna- -
turalizado (95% de etanol-5% de metanol) agiténdolo,
diluyéndolo en 10 litros de agua destilada y filtrin-
dolo entonces.

| La tPfansparencia espectral de este tinte es
representada en la curva de la Fig. 132.

Otros disolventes dél tinte, tales como agua,
mezglas de agua-metanol, mezclas de agua-isopropanol,
etc., pueden emplearse satisfactobiamente. E1 objeto
fundementel consiste en colocar el tinte en mezclas

utilizabled en solucidn que no ataquen demasiado répi-
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damente el pléstico a tefilr durante el tiempo y tempe-
ratura del ciclo a emplesr.

Cugndo la tina (44) ha sido llenads con la
svlucibén de tinte deseada; un grupo de hojas plésticas
cortadas a las dimensiones requeridas son fijadas al
marco (27). Bstas hojas plésticas son cortadas prefe-
rentemente a mayor dimensidén para permitir la sujecién
a los marcos y la subsiguiente orientacién cuando son
ensamblados el pléstico tefiido con las hojas de vidrio.
Un carrusje (23) colocado dentro de la seccidn de car—
ga "B", es entonces suspendido con un determinado nime-
ro de marcos cargados (27) a iies cuales las hojas de
pléstico a tefiir han sido fijadas. El carruaje comple—
to es entonces movido desde la estacibén de carga '"B"
al elevador (37) en la seccién de inmersidn "GM.

El tratamiento de tefiido es aplicable a cual-
quiers de las resinas sintéticas cominmente usadas,
plésticos de laminacién de vidrio de seguridad, tales
como resina de polivinilo butirdl laminado, plastifica-
da con 41 partes de adipéto de dibutil "celosolve',
ehora usada por la compsififa conceshonaria, o plastifi-
cada con otros plastificantes apropiados tales como "sg-
bacate" dibutilice, trietileno glicol dihexoato (comfn-
mente denominado 3—§H) o ung mezclg de trietileno gli-
col cgprato y trietileno glicol caprilato (conocido en
la: industriaz como J-24). |

| Como se ha indicado més arriba, mediante el
empieo de un dispositive de forma apropiada, y mediante

e¥ control de su velocidad de marcha, las hojas plésti-

- cas pueden ser sumergidas en la solucifn de tefiido (46)

de forma que se produeca un sombreado igual sobre todo
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el &rea a tefiir. O bien el mirgen de las h;jaéhﬁiééti- 1
cas puede ser sombreado grgdualmente y de modo uniforme
desde un matiz pronunciado eh el borde hasta la extin-—
cifn de color en el punto de terminacién. O bien, el
efecto deseado de vifieteado puede sei obtenido por una
serie de bandas con bandas adyacentes de intensidad gra-
duadabdesde un matiz pronunciado de la banda en el bor-
de del plistico hasta un matiz muy ligero en la bands que
se confunde con la'nada'en el punto de terminacién o ro~-
te.

La ventaja de la Gltima disposicibn consiste
en que puede desearse 1ograr.éreas relativemente anchas
de matiz substancialmente uniforme en ciertas partes
del édrea coloreada o sombreada. Por ejemplo, en un pa~
rabrisas que es curvado hacia arriba sobre ias cabezas
de los ocupantes dél asiento delzntero, puede ser conve-
niente obtener una banda relativamente aﬁcha de matisz
més obscuro en la parte gue estd expuesta s los rayos
directos del sol sobre las cabezss,

Parg establecer el control para obtener estos
resultados gpetecidos, es necesario establecer una es—
cala definida para inmersidn graduada del plistico en
la solucién, & esta escala dependeri del efecto particu-
lar de sombreado a producir. ‘

Al sumergir el plédstico en el tinte, es pre-
ferible mover el elevador (37), transportando el carrus—

je ‘23), rédpidamente hacia abajo a un punto predetermi-

-
'nado del fndice en ¢l cual punto los bordes inferiores

de los marcos (27) estén en el tinte y el cuerpo prin-
cipal del pléstico estéd a punto de ser sumergido. Des~

de este punto, cualguier escals de inmersién que dé el
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efecto de vifieteado deseado puede ser usado,
Por ejemplo, mediante el tefiido de las hojas ple’:s-i

ticas de acuerdo con la siguiente escala de inmersibn, usan-
do Alizarin Cyanone Verde G Ex como solucidn de tinte antes
descrité, Yy 1aminadaé entonces las mismas como capas inter-
medigs entre dos hojas de -vidrio especial que se describi-
rén seguidemente, se producirén parabrisas que tengan la
curva de transmisién representada en la Fig. 152, i

ESCALA DE INMBERSION I

Tiempo de inmersibn,

. .

Tiempo, N de: Distancia,: Total distancia,

-

Pulgads por minuto : Minutos ¢ No de pul-: n2 de pulgadas
. $ gadass H
‘ : 1 +
Oglllesscscsocosnsneh 4,5 s 045 : 0,5
: *
03206¢ce0sesc0esssnsstl E,Bﬁ ; 0,5 ; 1,0
H
O.’280.I..000o0000090: 1'8 : 0,5 E 1,5
‘ :
t .
0,360 suaecssscerceey 248 E 1,0 i 2,5
0’383000000010-0’0003 1,3 0,5 i 5’0
i
0,50...0-0000000--.0; l,O 0,5 3,5,
0482esssonnecsscenss 0,61 L 0,5 4,0
l,60................§ 0,315 . 0,5 4,5
2,86................i 0,175 0,5 5,0

Temperatura del tinte g7¢ Fe

Bsto dari una frontera continda.

Otras hojas de pléstico que tienen una frontera continua,
que es proporcional a la distancia, puede ser obtenida me~
diante la inmersidn de las hojas de acuerdo con la siguien-—
te escals con el bafio a la temperatura de 972 Fe

BSCal:A DE INAEBERSION TIX
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Tiempo de inmersién, :Tiempo, No :Distancia,: Total distahcia,
Pulgadas por Minuto $de Minutos in® de Pul-; no, de pulgadag,

g '?gadas. g
0,042..........,....§ 12 g 0,5 g 0,5
0,135...............? 3,7 P05 i 1,0
0,263...............§ 1,9 § 0,5 ' 1,5
5. 03500sueniiiiiinid 1,0 i 0,5 5 2,0
0s8lecesnsaennnenensi 0,62 g 0,5 2,5
1447 eeeeensnnnncnedd 0,34 i o5 § 340
2,630 0crercrrnceneant 0,19 0,5 § 3,5
| #550uccetiiiniiniad 001 0,5 : 4,0
10,~ 7,15................§ 0,14 é 1,0 g 5,0
. g : ¢
15.- Hojas plésticas que tienen uns banda en un margen de

transparencia constante de 2 pulgadas de ancho, y ung fron-
tera continua desde esta bandg puden ser obtenidas median-
te la inmersién de las hojas de acuerdo con la escala si-

guiente con el bafio de tefiido g 1la temperatura de 970 F,

20 o= ESCALA DE IoWERSION IIT
- : ; :
Tiempo de inmersién,gTiempo, N@ :Distancia, NeiTotal distancia,
Pulgadas por Minuto ide Minutos,ide pulgadas. (N2, de pulgadas
. [ T
1’25.....'..........; 0,4 g 0’5 : 2,0
25.'- in,,’ .3840..0.'0.0.'0.0.0; 1,%,; ; 0,5 H 2,5
o/ H H ' s
. .294...ll.00-..0000-§ 1,7 ; 0,5 g 5,0
. 1 H .
Q455¢00-.00.....o-oo: 1—’1 ! 0,5 ? 5’5
‘ : $ . i
055000000..0.0....003 N 0,63 !; 0,553 !‘ 5,855
H H H
.835.0..0..0.'0000!.‘ 0,46 : 0,535 ! 4,166
30... 1,53..0..0.:0..-0000. 0,35 ‘! 0,355 : 4,499
. [ 4
2,270.00.0.-..0---o0.§_ 020 % 0,500 ! 5,00
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. Hojas plésticas - cue tengan un drea tefilda ce 5 Dulga—'

das con una banda -aproximadamente de 3 pulﬁadas de trans—

i

parencia coustante en un mirzen ¥ una ~runterQ continua

TN

de esta bandg pueden ser obbenidas madisnte la inmercidn
de las hojass de acuerdo con 1a siguiente escala en un ba-
o de tefiido a .a temperatura de 972 F,:

ESCALL DE INMERSION IV

ra

Tiempo de inmersidn,® Tiempo, Lo ‘Distancia, Ko' Total distancia
oulbaaas por w1nuto.; de Minutos.;@e pulgadas ; No., de puliadss
1,67...............} 0,2 S 0,333 X 2,833
S S I S 0,333 X 33166
Opl9ueverueucncnnnsy 1,75 1 0,333 3,499

0927 sevrnerennsneat 1,25 T 0,333 P 5832
0,51...............: 0,7 ; 0,223 . 4,055
0y3Beenersnnresnans’ 0,57 0,223 g 4,278
0,62.;.............: 0,39 ?o0,223 P 4,501
1920eesencnceenessat 0,28 i 0,333 : 4,834

,7................; 0,10 ‘ E ¢,166 E 5,00

41 terminar el ciclo de inmersifn, de acuerdo con
la escala de inmersién deseada, el elevador 37 es eleva-
do para retirar lec hojas pldsticas del bafio de tefiido
tan rédpidamente como sea posible y el carruaje 23 es en-
tonces movido réﬁidamente, primero en la primers seccién
de enjuagado "D" donde la porcibn de tinta de la hoja es
inmediatamente enguagada con uns mezcls de 50% de alcohol
desnaturalizado (95% de etanol y 5% de metz=nol) y 50% en
volumen de agua destilada para separar la solupién de te-
fido del pléstico y detener la accibn de tefiido, y lue~
go e la segunda seccién de enjuazado "D" donde es enjua~

gado con aguae.




Dos de las fases de nuestro procedimiento de teﬁi;"
do que son de especigl importancia para producir una inten-
sided apropiada ; controlada en el drea coloresda o sombrea—
da del pléstico teiiido Y para mantener el Area libre de ra—

5 g yas u otraes varigciones de color son: (1) el particular DIro-~
cedimiento de inmersidn que se empleg, ¥y (2) la especial
téenica de enjuagado.

De este modo, se observarf que no se sumerge el plde-
tico al principio introduciendo tods el drea g cblorear ¥y

10, ~ 8€ va sacando luego lentamente del bafio, sino gue, por el
contrario, se sumerge el dres g sombresr lentamente y de
modo progresivo en el bafio de tefiido nasta que el &rea de~
seada ha sido sumergido y entonces se retirg répidamente el
pléstico del bafio. Bsto reduce gl minimo el tiempo durante

15 .- el cual la solucibn de tinte libre en el %léstico nuede eg-
currirse sobre el 4res teliida,

Bsto también permite la separacibn de todas las par-
tes del dres tefiida del befio exactamente tan pronto como har
entrado en contacto con Lz solucidn de tetfiido por el tiempo

20 ,~ requeridoe. Y se enjugga el jres tefiida inmediatamente deg—
pués que na sido retirsda del bafio.

ftemos encontrado que la composicidn del anjuagado
usada después del bafio de tedido dependerd de la composgi-
cifn del disolvente el bafio de tinta, pero en general mez—

25 = | Tlas de diversas combinacionesvde agua-soluble glcohol-agua
son muy adecuadas pera producir ung frontera imperceptible
entre los espacios tefiidos y no tedidos.

Hgto es bastanté sorprendente, a causa de gue
actualmente los tintes que hemos utilizado son mds solubles

230 o en ague que en alcohol. Sin embargo, cuando el 4rea tediida
eé enjuagada primeramente con agua, una marcada frontera

resulta después del secado. Por otro lado, cuando el &res
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teiida es enjuagada con alcohol primeramente, la llnea~

de fronters es mucho raonos percepltible vy el drea Leiidé
irrumpe més dulcemente en el 4rea no tefiida,

Después del enjuszado, el plistico tefiido de-
be se aecedo. Hsto es wmuy iuportznte, puesto gue cactida~
des considerables de disolventes del baifio de tefiido (to=-
davia el 25% del peso del Jres sumergida ée la hoja) pue-
den ser sbsorbidas durante el procedimiento de tefiido,
Actualmentes, todos estos dispositivos y/o agua deben ser, .
separados antes del proceso de lsminacidn, puzsto que no
més de 5% puede pernanecer si se desea obtener una adhe-—
sibn ssgtisfactoria y estabilided al calor (Lfalta de bur-
bujas en gervicio).

Por 1o tanto el pléstico es secado en el mar-—
co, preferibleunente en un horno a 155¢ F. parsz llievar g

cabo la separa016nyde disolvente y/o azua. Otros medios,
tales como lixiviacidn en no-disolventes del plistico que
gon disolventes para el bafio de tefildo en sus constitu-
yentes, vueden ser empleados como Iase preliminar gl se-
cado al horno. Hemes encontrado que es deseable en algunos
czsos secar preliminarmente el pléistico ﬁor un corto tiem~
po, hasta cue no se pegue, en un horno limpio de polvo

¥ lodo y entonces terminar el secado después de espolvo-—
rear la superficie con una sal tal como bicarbongto de
sodio finamente dividido. Bsto asegura que el polvo que
ceiga en el pléstico durante el periodo de secado Serd
separado en la operacidn subsiguiente de lavado del plés-
ticoe.

Después Gel lavado, el pliéstico (que contiene
menos del 0,5% e peso de humedad y disolvente) quedsa
listo para ensamblarlo y laminarlo junto con las hojas
de vidrio,

Ahora hémos descubierto gue la unidad cowoleta

ERERT
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tendré mucho mayor estabilidad s la lug ¥ mejores pfﬁpie
dades antideslumbrantes si se uss un tipd de vidrio pro-
tectivo con los plisticos tediidos. Existe un ndmero de vi-
drio de este tipo general que darin resultados satisfac~
torios, siendo las propiedades mis importantes requeridas
que transmitan un porcentaje relativamegte alto de luzfvi-
sible, miestras que, 2l mismo tiempo, corten un porcenta-
Jje reiativamente alto de luz ultra-violets,

Hemos encontrado que los vidrios proyectados
primitivamente pars la absorcién del calor, para absor—
cibén de rayos ultrs-violets ¥ ciertos vidrios coleoreados
dan muy buenos resultados tanto para lz estabilidad de
la lpz comopara la proteccidén de los reflejos, pero todos
ellos estén carzcterizados por una carascterfistics idénti-
ca, a saber, que ellos agbsorbem una cantidad mayor que la
usugl de rayos ultra-violeta.

Contrariamente a la opinién de los tintoreros,
hemos descubierto que cusndo el pléstico tefiido es lamina-
do con una hoja u hojas de vidrio que absorban tanto co-
mo el 34% de luz ultra-violeta, el drea tedida no se es—
tropeard con el uso normaly ¥ también hemos encontrado
que cuando tal vidrio trensmite tanto como el 70% de lugz
visible, puede ser usado satizfactoriamente en obwfizios
cubiertos con vidrio paravisidn tales como parabrisés de
acuerdo con el Cédigo de la "American Standards Associa-
tion",

Bn las sigulentes tablas, hemos glistade seis
tipos distinfos representativos de vidrios que hemos en—

contrado sgtisfactoriamente a estos fines:
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1 Tipo A Tipo B} Tipo G
81054eccives | 72,11 64,54 72,06 71,91 71,08 71,31
B105000000s .17 .19 33 48 24 .25
Fo,05ee00nns 51 046 .50 .30 46 «329
R TR LR EXTTOROr POUSDNNY SUTTEY ST R N
TiO eeeseees 013 7,16 032 024 020 .03
Cal.veeevess | 12,51 9,92 11,18 9.11 12,93 12,70
MgOeeeseeese | 0,17 1,99 2,10 4,51 .21 .05
NasOeevennes | 13,13 11,92 | 13,60 | 13,47 14,19 14,15
T P 0,06 wevvviiidennneecdivnnnnnn., 0,09
805......... JJdu .15 .20 .20 40 0,38
AS 0ceecnsee | vouaaes B R R tr,
By0zeeiiann. 0,53 e A N S,
Cleceesoonans 49 B O R N | tr,
FPoeeorevenne .61 R R T TR N P DU
-anquiv.... —a37 ~.08 R R KT REEY RO A
Celsecennene] connuad 1861 weceveidiciiiacafiinnecriodionnnnnnns
Coz0 eermen] ceviiidennnnnss, SO0LI2 | wevaiiferiiinneedennnnnnnnn
LPLL TRELEEETY EETRPREY FAPPONN P eons -t 721 teteeenee
EALEEXTETETY CLITTRRY P UOURY Feel W= 13141 eeeeevene

tes transparencias medias:

Los tipos A Yy F son vidrios que gbsorben el calor,
el tipo B es un vidrio dorado, el tipo C es un vidrio de
color azul verdoso, y los tipos D y E son otros vidrios

especiales protectores. Estos vidrios tienen las siguien-

+4
TRANSPARBENCIAS
VIDRIO GROSOR ULV TiH.X |T1u.C | I.¥R. § Radiacién to-
1 ! tal
Tipo AOOO 0112 63,5 82’0 85’5 57’9 57,4‘
Tipo B.QC .1409 2’6 86’8 85,6 90’6 82’5
Tipo COO. Olll 60,7 82’7 83’7 55,2 67,0
. Tipo D... |@119 65,7 85,9 | 86,5 | &7:1 748
Tipo Eooo «120 57’3 84,7 85’4 54!7 67)3
Tign Fasa a1l 49:1 '7':')"7 '7'7:1 ?Q_Z __&Q’]
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Preparatoriamente a1 laminado, el pléstico te—

‘fiido (17), después ser cortados del marco, es ensambla—

do con dos hojas de cualquiera de los vidrios protecto-~
Tes contenidos en las listag anteriores, o cualquier vi-—
drio que tengs propiedades similares de absorcibn de
luz ultra-violetsg Y transparencia de lug Vvisible, como

Se muestra en la Fig, 142, bAlternativamente, puede ser

- ensemblado con unag sola hoja de vidrio protector, como

hoja erterior, y unsg hoja de vidrie ordinario no protec-
tor como hojs #nterior.

Las hojas de vidrio son preferiblemente cortg—
dgs & medida, y curvadas cuando es necesario, antes de en-
samblarse con el pléstico, pero el pléstico est4 preferen-
temente provisto de patron en formz de bloque de mayores
dimensiones y es cortado a medida posteriormente; Cuan-~
do ello se ha hecho, los bordes de la hoja pléstica in-
termedia se extenderdn més alls de los bordes del vidrio

como se muestra en (139) en la Fig, 14a., Y esto permi-
te que el &rea tefiida del pléstico sea colocada convenien—
temente con relacién al vidrio.

Queremos recalcsr que es importante que las
porciones tefiidas sean colocadas en diferentes unidades
de manera que la lfnea de corte del Zres sombreada o co-~
loreada esté en alineacidén con les mitades izquierds y
derecha de un parabrisass de dos piezas (10), cuando se em-
plee tal parabrisas. También puede desearse colocar el
pléstico de manera que la lineé de corte sea paralela al
horizonte en algunds casos, o0 paralela al techo del para-—
bridas en otros. Igualmente la colocacidn deseada de las
porciones coloreadsgs del parabrisas puede ser diferente

en los distintos modelos, estilds y construcciones de au-
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Después de que las hojas de vidrio (15 y 16)

¥y capa intermedia pléstica (17) han sido ensamblados en
la manera delimitada anteriormente para formar un boca-
dillo de vidrio pldstico, la unidad de conjumto es lamis
nada por cualquiera de los procedimientos "standard™

de la laminacibn para unir firmamente las diversas l&-~
mings en una estructura unitaria. | |

Cuando unidades, que comprenden capas inter-
medias de pléstice teflidas con "Alizarin Cyanone Verde
G Ex" en solucién de tinte, segin se ha descrito en de-
talle en las escalas de inmersién I, I, III y IV ante-
riormente, y dos hojas del tipo "C" de vidrio protector,
son empleadas como parabrigas, estos parabrisas estarin
provistos de una pantalla Inbegra antideslumbrante qué
ge extiegde desde el borde superior de los mismos hacig
abajo en una distancia de alrededor de 5 pulgadas, y que
tiene una transparencia a la luz visible respectivamen—
te como se muestra en las Figs. 152. 162, 172 y 18z,

En otras palabras, la porcidn coloreada del
parabrisas serd graduada desde un sombreado relativamen-—
te intenso, denso por arriba 3 un sombreado muy ligéro
hacia el centro, y tendrd una linea de corte apenas per-
ceptible en lo bajo del 4rea coloreada. |

Con sorpress,hemos encontrado que la manera
en la cual el color varfa dJdesde obscuro a clapo, la ex—
tensidn del 4rea coloreada, la hondura superior del co—
lor y el color en cualquiera de diversos puntos puede
ser variado mediante el control de la temperatura de la
solucidn de tinte, las mezvlas de disolventes o disolven-

te empleadas, la concentracidn del tinte, y el tiempo y
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la velocidad de la escala de inmersifén.
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En efecto, por mucho que busquemos no encontra-
remos literatura que trate del tefiido de plisticos y por
esta razbn hemos expuesto una informacidén completa saca-

5 - da de nuestro propio trabajo que permitiri e ebtbos prac-
ticar nuestra invéncién.

De.este modo, en nuestros estudios de plisti-
cos teflidos, hemos encontrado gue un nlmero de importan-—
tes factores debe ser gobernado, a saber, tiempo de con—

10.- tacto con el tinte, concentracibn del mismo en la solu—
cibn, proporcidn de disolventes empleados para la solu-
cién de tinte, constitucién o tipo de disolvente usado,
asi como la temperatura del bafio de tinte,

Considerzido estos factores separadamente,

15,- en general seglin el tiempo de inmersibn del pléstico
en el bafio de tefiido es aumentado la fuerza de la colo-
raciém, aunque la profundidad de color o la disminuciédn
de la transmisidén de luz no es directamente proporcional
al tiempo mantenidndo otros fgcltores constantés. Este

20 .~ punto es ilustrado en la curva representads en la Fig.
19&. _

Ahora, si el tiempo de 1ls inmersifn del plésti-
co en el baiio de teflido es constante, hemos encontrado
gue la intensidad o profundidad de cdlor o disminucign

25,~ de transparencia a la luz es grandemente infuenciada por
la temperatura manteniendo constante la concentracién
de tinte y el disolvente. & fines de ilustrgeidn, véa-
se las curvas de la Fig. 20g.

51 de nuevo es mantenids constante la tempera-

30~ tura, la mezcla de disolvente para el btinte mentenida

uniforme en composidén asi como el tiempo, la intensidad
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de calor del plistico & disminucidn de transparencia a
la luz es influenciadg gfandemente por la concentracibn
del tinte dentro de los limites de solubilidad del tip~
te en el bafio de tefiido. Véase la curva de la Fig., 212,
agregada. |

Ahora hemos encontrado ademds que manteniéndo
la temperagtura del bgiio de tinte constante, la conceatra-—
cifn del tinte constantey, y el tiempo de inmersibn cons-—
tante, la intensidad de colorzcién del plistico o dismi- !
nucién de la transparéncia a la luz es afectada por la
composicidn del disolvente empleado para disolver el tin-
te. A fihes de ilustracibn, hemos empleado mezclas de
alcohol desnaturalizado agua o isoprgpanol gque, segin
se obsgervg en la curvag de la Fig. 228., influencian la
intensidad del color.,

Como se ha apuntado antsriormente, anteriormen—
te a este descubrimiento, nos han dicho varios importan-
tes manufacturadores de plésticos que era pricticamente
imposible producir plistico coloreado segln nuestra mn-—
vencibn a precio comerciaslmente accesible, y ello hg
sido confirmado por los fabricantes de tintes que indica-
ban que si se produjesen tales plédsticos no seris sufi—_
cientemente estables a la luz para usarlos en autombvi-
les.

Sin embargo, en contra de estas opiniones de
expertos en la industria de plésticos, hemos expuesto
unidades hechas de scuerdo con la invencibn a las radia-
ciones de limparas de arco de cuarzo y mercurio, de agcuer-
do con el 86digo general de la "American Stardards Asso-
ciatidn" en sus pruebas para la estgbilidad a laz luz pa-
ra vidrio laminado de seguridad, durante mis de 500 ho-

ras, que es el eguivelente de 4 o 5 gfios de servicio cons-

i NI —— . BT T i
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tante en un gutomévil, sin pérdida notable de color dél
pléstico; ademfs hemos encontrado que el coste de pro~
duccidn de nuestras unidades es golamente ligeramente
mayor que el de un vidrio laminado de seguridad similar
gin,pantalla antideslumbrante.

Aunque nuestra unidad reductora de reflejos
es especialmente adecuada para uso en vidrieras de auto-
méviles, aviones y vehiculos similares, se observari que
puede otros usos en potencia igualmente; y en lugar de
laminar el pléstico sombreado o coloreado con dos hojas
de vidrio protector, puede ser también laminado con una
dnica capa de tal vidrio, o bien, puede ser incorporado
en uns unidad que comprende mds de dos hojas de vidrio
v més de una capa intermedis de pléstico y/o, en.algunos
casos, con un espacio de aire entre las ho,as de vidrio
perimas.

En efecto deberdn entenderse gque la forma de
1z invencidn aquf representads y descrita es tomada como
realizacién preferente de la misma, pero que pueden in-—

tprudicirse variacio es y cambios diversos en la forma

“tamafio y disposiciGn de partes sin salirse del es>iri-

tu de ella o del Ambito de las siguientes reivindicacio-
nes:

N U1 A

En résumen, ls presente solicitud de patente
de introduccidn recaerd sobre las siguientes reivindica-
ciones:

1a,~ Yerfeccicnamientos en y relacionados con
pantallas antideslumbrantes, caracterizados porgue com-
prendén una hoja de material termopldstico que tiepe un
4rea coloreada de matiz gradualmente decreciente desde

un borde de dicha hoja hacia el centro de la misma, ¥
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una hoja de vidrio. 2 2 H 656

22 ,~ Perfeccionamientos, segin ls reivindicacidn
anterior caracterizados porque la hoja de vidrio es una

hoja de vidrio de silicato s6dico de cal de la siguiente

5o composicifn substancialmente:
§i0, 72,06 por 100
FeEO3 , 0,50 por 100
Ca0 11,18 por 160
MgO 2,10 por 160
10.- Nazo 13,60 por luu
SO3 O,éO por 100

y otros ingredientes menores
comprendiendo Alaoa, TiO2 por
100 de 00504
15 e~ 38 .~ Perfeccionamientos, segln la reivindica~
cién 1l2,, en los cuales la hoja de vidrio es una hoja
de vidrio de silitato sédico de cal de la siguiente com-

posicidn substancialmente:

Tanto por ciento

20 .~ 510, ‘ 71,08 = 72,41
A1205 0,17 - 0,48
Oxidos de hierro 10,30 ~ 0,559
Ti0, 0,01% -~ 0,032
Ca0 9,11 - 12,93
25 = Mg0 ' 0,05 =— 4,51
Na,0 13,13 = 14,19
805 0,14 = 0,38
00504 0,00 -~ 0,00112
la cual estd unids a lag hoja plésticz en el lado de lg
30 o= misma que estf al exterior de laz pantalla antideslumbran-
te.
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42 .- Perfeccionamientos, segtn la réiﬁiﬁé&éac
l2., en los cuales la hojs de vidrio es una hoja de vi-
drio de silicato sédico de cal de la siguiente composi-
cibn sﬁbstancialmente:

Tanto por ciento

510, 72,06
41,05 ' 0,33

Fe 05 0,50
P10, 0,032
Ce0 11,18
g0 2,10

Na 0 13,6

S0, 0,20
Co,0,, 0,00112

la cual esté unidé a la hoja pléstica del lado de la
mismag que se eucuentra al exterior de la pantalla.

5@ .~ Ferfeccionamientos, segn las anteriores
reivindicaciones, caracterizados porque se tifie un 4rea
de la hoja de pldstico descrita en la reivindicacién 1la,
antes de ser laminads con una hoja de vidrio, suspendien—
do primeramente la hoJa g tefilr sobre un bafio de solu-—
cifn de tinte, originando un movimienﬁo relativo entre
dicha hoja y el citado baflo para sumergir gradualmente
la primera en el segundo a una profundidad predetermina-—
da y a vel cidades predeterminadgs, retirando seguidamen-
te y de modo répido el drea Lefiida de plistico del bafio,
¥y enjuagandole inmediatamente primero con una solucidn
del alcohol acuoso y luego con agua, ¥ sSecando finaslmen-
te dicha hoja de pliastico tefiida y enjuazada.

64 .~ Perteccionemientos, segin la reivindica-
cloneg anteriores, en 1 s cuales la hoja a tefilr es sus-—

pendida sobre un baflo de una solucidn de tinte en un ager
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te 1licuido sbsorbible por pléstico y disolvente del tinte
v un diluyente, ¥y en los cusles el &rea tefiida es inmedia-z
tamente enjuagada con un enjuagante que comprende un agen—‘
te de absorcidn por el pldstico y disolvente para el tin-
te y un diluyente y manteniendo una concentracifn del agen-
te de absorcidn que no sea menor que la concentracién del
agenté de sbsorcidn en dicho bario de tinte.

728 .~ Perfeccionamientos, segdin las anteriores
reivindicaciohes en los cuales la hoja es suspendida so-
bre un bafio de uns solucidén de tinte en alcohol acuoso,
¥ también en los cusles el “area feﬁida del pléstico es
enjuegada inmediatamente con una mezcla de un alcohol so-
luble en agua y egua que no tiene menor accidn disolvem—
te en el plistico gue el baflo de tinte,

8a .~ Perfecciongmientos, segidn las anterio-
res reivindicaciones, en los cualescel material termoplds—
tico es una hoja de resina de polivinilo, butinal y en
los cuales dicha hojes es suspendida sobre un baﬁo de una
solucidn de un tinte dcido en alcohol y agua, efectuan-
do un movimiento relativo entre la hoja y el bafio para
introducir dicha hoja en el bafio, y también en-1l: s cuales
el 4rea tefiida del plédstico es enjuazada inmediatamente
con una mezcla de slcohol ¥ agﬁao

9a,~- Perfeccionamientos, segln las reivindi-
caciormes anteriores, en ls cuales el material termoplds—
tico es una hoja de resina de poiivinilp—butiral, y en
los cuales dicha hoja es suspendida sobre un bafio de una
solucidbn de sal de sodio de 1: 4 bis—orto-sulfo-tilileami-
noentraguinona (Indice de color No. 1078) en alcohol acuo-
so desnaturalizado y tembién en la cual el drea tefiida
del pléstico es inmediatamente enjuazada, primero con una
mezcla de alcohol~aguae

10a,~ Perfeccionamientos, segln las reivindica
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ciones anteriores, caracterizados porgue los nismo se eméy
plea un carruaje para soportar una pluralidad de hojas
plésticas sobre el citado bafio, medios para crear un mo-
vimiento relativo entre dicho baiio Yy dibho carruasje para
sumergir primeramente dichas hojss en dicho bafio Y luego
sacarlas de €1, medios de control asociados con dichos
medios cregdores de movimiento que obligan = dichas ho-
Jjas a moverse relativamente con lentitud en el citado ba-
fio a diversas yelocidades para ung predetermiﬁada distan-
cia y siendo entonces sacadas a velocidad constante rela-
tivamente grande de dicho bafio, y medios de aspersién so-
locagdos en la proximidad,@g dicho baifio que dirize:s el me-
dio de enjuagado sobre lazs 4reas teiiidas de cadas una de
dichas hojas inmedisztamente después de sglir de dicho ba-
o,

1lé,~ PERFECCIONALIELTOS EN Y RELACICHADOS CON
PANTAL AS ANTIDESLUNMBRALWTES,

Seglin se describe en la presente memoria que

consta de cuarenta y tres hojas escritas a miquina por
une sola cara y dibujos adjubtose.

Madrid g 7 de mayo de 1955,
: Cavki rlaza
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