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Bgte dlnvento se refiere a vagones de ferrocarril
y consiste, esgspecialmente, en medios vara gsuiar las
ruedas de vagones tipo remolcado, de cuatro ruedas y
gran separacidén de ejes.

5. Los vagones de ferrocarril, para pasajeros,
llezan a tener hasta unos 26 metros de largo y, para
circular por vias curvas, estén articuladamente montados
en cada eoxtremo en un carretdén de cuatro o de seis ruedas,
ballestado y equilibrado. Listos vagones, engran propor-

. ’ »
10. cidn, son unidades independientes, autonomas, que contienen
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sus proplios mediog de generacién de fuerza, acondicio-
namiento de aire, vy de instalacidén sanitaria, y unica-
mente dependen de los medios exteriores para la traccidn
v la calefaccidn. listan eguipados con enganches o acoépla-
miehtos automdticos y otras conexiones que les permifen
conectarse FTacilmente a cualquier otro vagén de ferrocea-
rril de tipo normal. Lés caracteristicas antes indicadas
hacen posible, evidentemente, lm formacidén de trenes de
agran flexibilidad, tanto pordl nimero de vagones de un
convoy como en cuanto a losa distintos tipos de unidades
que constituyen un tren. Faclliten también, ademas, la
adicidn de vagones a los trenes, o su retirada de los
nismose. Un inconveniente importante de tales coches es
el no poderse aplicar con seguridad a velocidades muy
elevadas en vias curvas, a causa del peligro de desca-
rrilemiento que hace imperativo el reducir apreciablemente
la velocidad en las secciones curvas. Cuando los vagones
de este tipo empiezan a recorrer ung curva, 1los carretones
se guian por el ajuste del borde interior del carril
exterior y las pestaflas de las ruedas exteriores, y la
pestalia de la rueda exterior delantera de cada carretdn
roza y tiende a subir sobre el carril, o sea, ataca el
carril con un angulo positivo.

De acuerdo con la Teoria de Laffite sobre el
descarrilamiento, la tendencia de un vehiculo a descarri-
lar, se expresa como una funcidn de la relacidn del empuje
radial horizontal de la pestafia de la rusda conbra el

carril, y del peso vertical aplicado a la rueda sobre

el carril. ¥ntre otras, cosas, la Teoria de Laffite

muestra que puede conseguirse una mayor sezuridad contra
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el descarrilamiento montando las ruedas de tal modo que
ataquen el carril con un angulo nulo o nezativo, entendién~
dose por angulo negzetivo de ataque el angulo que se Fforms
entre la rueds y el carril cuande el bhorde posterior

de la pestafia estd en contacto con el carril.

Para conseguir uns ﬁéyor seguridad contra el
descarrilamiento, se han construido trenes articulados
constituidos por una serie de remolques muy cortos de
dog ruedas provistos de ejes transversales fijos y,
en el funcionemiento uni-~direccional, proporcionan el
angulo negativo de ataque deseado. A causa de la pequeiia
longitud de las unidades y de su srticulacidn, Yas unida-
des de dos ruedas de este tipo son altamente inter-depen—
dlentes y cada coche en conjunto depende de un vagdn de
equipo para servicios especlales, instalaciones sanitarias
¥y puertas de entrada. Otro inconveniente resultante de
la poca longitud de loswmgones, es el hecho de que toda
la fuerza para el acondicionamiento del aire, alumbrado,
¥y otros muchos empleog, ha de proceder del extremo de
cabeza, aumentando as{ el numero de conexiones ¥y la
dependencia del #ren de una locomotora especialments
aplicada. La articulacidn del tren, as{ como la inter-
dependencia de las unidades, hace muy dificil la adicidn
de cahes al tren o su retirada del mismo. Qtro inconve-
niente serio de esgte tipo de.tren articulado de unidades
de dos ruedas de angulo nezativo, ea el hecho de que solo
pueden funcionar en una direccidn va que el funcionamiento
en la direccidn opuesta, da por resulitadp que las ruedas
ataquen a los carriles exteriores de las curvas con un

4 . . . . . . . .
angulo positivo, con la disminueidn congiguiente de seguri-
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dad contra los descarrilamientos.

Consiguientemente, un objeto de este invento
es proporcionar un vagon de ferrocarril dotado de las
numerosas ventajas del vagdn convencional de carreton
doble, anites indicadas, combinadas con el grado elevado
de segurided contrs degcarrilamiento que poseen los trenes
articulados del tipo antes indicado.

Otro objeto de este invento es proporcionar
un vagoén de ferrocarril, reversible, dotado de un
factor de seguridad contra el descarrilamiento equivalente
al del tipo de dngulo negativo a que anteriormente se
alude.

Otro objeto, es proporcionar un dispositivo
de traccidn que permita la actuacidn exacta del acopla-
miento para el mecanismo de guia de las ruedas, y al
mismo tiempo se sdapte a las exigencias, con respecto al
aparato de traccidn, de la Asociacidn Americana de Ferro-
carriles,

Un objeto adicional es proporcionar medios
accionadog por el acoplamiento paras mantener las ruedas
de un vazon remolcadd@e cuatro ruedas formando un angulo
nulo con los ecarriles independientemente de que el vagon
ocupe ung posicién intermedia o trasers en el tren.

Otro objeto es facilitar medios pars inclinar
autométicamente el cuerpo del vagon en las curvas en pro-
porcidn directa con el radio de curvatura.

Un nuevo objeto es proporcionar medios pars
egtabillzar los ejes independientemente guiados, para
impedir su tendencia & oscllar, en determinadas condi-

cilones.
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Estos y otros objetos mis detallados del invento,
resultaran evidentes para los peritos en la materis como
resultado del estudio de la descrimveidn siguiente y de los
dibujos adjuntos en los que '

Le fig. 1, eg una vista esquematica en planta del
sistema de gufa de las ruedas y del nontaje de suspensién a
que esgte invento se refiere,

La fise 2, es una vista esquematica en planta del
sigtema para psular las ruedas.

L fige 3, es una vigia esquemética en planta que
representa la accidn del sistema para sufs de las rucdas y del
montaje de suspensidn, de la fig. 1, en secciones curvas de via.

La fig. 4, es una vista en planta de los detalles
mecénicos de uno de los extremos idénticos del cuerpo inferior
de un vagdén con cste invento acoplado.

ILa fize 5 es un alzado de la egtructura representada
en la fig. 4.

La Tige 6 es una vista de frente del conjunto repre-—
gentado en las figs., 4 y 5.

Con referencia a los dibujos, Uhindica un bastidor in-
ferior de vagén de ferrocarril suspendido en cada extremo, de un
conjunto rizido de eje, en el que cada uno de estos tiene, en ca-
da uno de sus extremos unz rueda de pestatia 11, rotativamente
montada. En cada uno de los extremosg de cada uno de los conjuntos
de eje, se disponen soportes o palomillas 12, Bn 15 estén
pivotadamente sujetos a los goportes 12 yugos u horquillas
13 de tornayuntas telescdpicas de muelle 14, para permitir
la rotacidn limitada de las tornapuntas en el plano vertical
transversal del vagdén. Bl bastidor inferior U del vagdn com-

prende un par de travesaiios 16, del cuerpo longitudinal-
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mente dispuesto, coda uno de elloé‘é&yggéh%e-a cada uno
de los extremos del vagdén. Bl extreno superior de cada
una de las tornmavuntas esta pivotadamente sujeto por un
pasafior 16a a una abrazadera 17 que, a su vez, esta
pivotadamente sujeta en 17a al travesafio 16 adyacente;
de tal modo que cada tornapunta puede pivotar transver-
gal y longitudinglnmente a la vesz con%especto al bastidor
inferior. Las tornapuntas 14 estdn ligeramente incli-
nedas hacia el interior, en direccidn al centro del va-—
én, v hacia el extremo adyacente del mismo, con objeto
de'conseguir un efecto de inclinacidn o ladeo en las curvas
y de estabilizar el eje de un modo que luezo se describird,
Bl bastidor inferior representado es del tipo de centro
coéncavo o hundido, para acomodar un vagén de pasajeros
de dos pisos, pero debe entenderse que este invento es
igualmente aplicable & bastidores inferiores rectos y
a todos los tipos de cuerpos o carrocerias de vagones.
Bl eje estd eldsticamente centrado con respecto al armazdn,
del vagén, por medio de un bar de cilindros de muelles
18, pivotadamente'sujetos, por sus exiremos exteriores, al
conjunto de eje y, pPor sus extremos interiores a la
ménsula 19 fija en el bastidor inferior U. Los disposi-
tivos de centrado 18 solamente restringen el movimiento
relativo laberal entre la carroceria del vagdn y el
conjunto de ejes, y no interfieren la rotacidn de la
sstructura de eje en el plano transversal con regpecto
a la carroceria del vagdn.

La guia del conjunto de eje se consigue por
un gistema de enlaces accionados por el acoplamiento.

La posicidn horizontal de cada conjunto de eje 10 se



165.

170.

175,

180,

185,

190,

1654

regule por un paf de varillas o tiranteg radiales 20.
prolongados longitudinalmente, ceda uno de los cuales
estd pivotadamente conectado al conjunto de sje, por

un extremo, mediante una conexidn eldstica 21 del tipo
llamado de manguito Harris, y, por el otro extremo, a
un par de soportes oscilantes 22 pivotadamente suspen-
didos del bastidor inferior del vagon. Cada par de so-
portes oscilantes tiene un nasador 22a transversalmente
prolongado, en el que estéan montados los extremos de
las varillas o tirantes radiales 20 dotados de una aber-
tura en la que el pasador se acopla ¥y que esta provista
de manguitos de caucho para permitir une rotacidén limi-
tada lateral y vertical de los tirantes, con respecto

e los pasadores 22a, las varillas radigles 20 estan sus-
pendidas de los soportes oscilantes para que puedan
desplazarse separadamente en sentido lon gl tudinal

dando as{ lugzar a la rotacidén del conjunto de gje 10
alrededor de su centro, de acuerdo con sus cambios én
la curvature de la via. La actuacion de las varillas
radisles se realiza a través deblos soportes colzantes
22 que, a su vez, estan accionados por los movimientos
del acoplamiento o enganche alrededor de un pasador

23 prolongzado hacia abajo desde el armazdn inferior del
vagon.

Los medios de accionamiento del acoplamiento,
en este caso representados, estan constitufdos por un
cabezal de acoplamiento 24 tipo de cierre positivo
normal, de acuerdo con la Asociacidn Americana de Ferro-
carriles, provisto de un vastago hueco 25 para montaje

deslizable en la espige 26. Se comprendersd que puede
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enplearse cualquier acoplamiento adecuado de cierre posi-
tivo. Ia espiga 26 estd montada en un pivote transvergal
horizontal de un elemento 28 en forma de yugo que a su
vez estsa pivotado en el armazdén inferior del cuerpo por
medio de un pasador de articulacidn 23, alrededor del cusl
pivota libremente todo el conjunto. Los extremos del
yugo 28 estan pivotadamente conectados a enlaces o
tirantes 30 longitudinalmente prolongados que, por sus
extremos opuestos, se conectan a los pasadoreg 22a de

los soportes oscilantes 22, de modo que cuando el acopla-
miento se desvia de su posicidn central por medio del
acoplamiento o enganche de un vagon adyacente, uno de

los pares anteriores de elementos oscilantes 22 se

moverd hacia delante y el otro hacia stras traduciéndo-
se esto en un movimiento analogo del conjunto de eje 10.
Por ejemplo, cuendo el tren pasa por una curva a izgquier-
das, el acoplamiento 24 se dirigird hacia la izquierda
haciendo girar, de este modo en direccién andloza el
elemento 28 en forma de yugo u horquilla y desplazando
los elementos ogcilantes 22 de la derecha hacia delante

vy los elementos oscilantes 22 de la ziquierda hacia
atras, con los movimientos anélogos ¥ consiguientes

de avance y retroceso de los extremosg derecho e izquierdo
del conjunto de ejs. La disposicién ¥ las proporciones
del conjunto son tales que, independientemente del radio
de curvatura, el eje 10 se mantendrd slempre practica-—
mente golineal con el radio de la seccidn curva de la
via, v el plano vertical longitudinal de las ruedas serd
practicamente tangente al borde vertical de los carriles.

Dado gque el funcionamiento exacto del dstema que
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acaba de describirse requiceire que la posicidn de los

runtos de articulacidn 23 sea immdvil con respecto

al cuerpo o carroceria del vazén, es evidente que la
montura de los puntos de articulacidn o pivotamiento

ha de estar rigidamente sujeta 21 bastidor inferior

del vazdn sin interposicidn de mecanismos o dispositivos
de arrastre o traccidn entre ellos, como es corrienbe en
los acoplamientos radizles y normales comunes. Ademés,

es evidente que el incorporar el mecanismo de tracciodn

en una bharra de arrastire pivotada, como se hace conven-—
clonalmente en las aplicaciones de acoplamientos radiales
en equino preprirado para curvas de via de radio muy
corto, no sutisfaria las exlgencizs minimns de gue el
mecanismo o dispositivo de arrastre actie como medio
para distribvbuilr los chogues en el acoplamiento sobre una
suveriicic relativancnte amplia de elementos estruciurales
resistentes de laemrrvoceria. Para somelerse adecuadamente
8 esias exigenciag, y voara permitiv al mismo ftlempo

la rotacidn aprecisble del acoplamiento, se monts un
nuevo dispositive de traccién, que consiste en un sopoxr-
te 32 del acoplamiento dotado de una abertwra central
para permitir los movimientos verticales, solamente, del
acoplaniento alojado, y gue esta dotado en cada uno de
gus extremos, de pivotes 2% para reclbir el extremo exte-—
rior de enlaces o tirantes de traccidn 33. Los alojamien—

tog 35, radialnente dirigidos de los dispositivos de

arvestie, estan rijldamente sujectos a elementos 35 del
bagtidor inferilor, analoganmente dirigidos. Dios alojamientos

35 de los dispositivos de arrastre comprenden salientes

aanbericres y postcriores de arrasiie 38 y 3¢ respectiva-
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mente y proporcionan un montaje para gmp@s@’é 40, dis-
positivo convencional de arrasgire 41 y yugo giratd?io
43. Los tirantes de arr-stie 33 cstdn pivotadamenteh
gujetos al extremo de los yugos u hworquillas 43, con lo
cual toda la traccidn y clioques de amortisvacidn se
transmitiran desde el acoplaniento o enzanche, por el
goporte 32 y los tirantes 33, al interior del dispositivo
de arrastre, donde sersn absorbidos.la rotacidn del acopla-
miento alirededor del pivote 22 la permitiran el montaje
de sgoporte, de log tirantes 33 y de la horquilla o yugo
de arrastre, y por la compresibvilidad del mecanismo de
traccidon. 1 mecanismo de traccidn que acaba de describir-
se, tiene el ulterior objeto d¢ vproporcionar un medio
automatico para centrar el acoplamiento en todo momento.
¥l dispositivo, en las condiciones antes
descritas, proporciona medios pars guiar el eje adyacente
al extremo acoplado de un vasén. Sin embargo, con objeto
de que los vagoneg de eglte tipo puedan usarse en cualquier
luzar del tren, incluso el extremo de cola, es esencial
que se dispongzan medios para guiar el extremo no acoplado
de un vagén de este tipno. El medio yreferido para este
objeto se representa mejor en las figs. 1, 3 y 4. Consiste
en un par de enlaces de inversidn gue conectan los
pasadores ogcilantes 22a de un extremo del vagon con
los pasadores oscilantes del mismo lado del otro extreno,
de modo que cuando log elementos oscilantes y el extremo
del eje adyacente se desplazan hacia el exterior en un
extremo del vazdn, los elementos oscilantes y el extremo
del eje correspondiente, del otro extremo del vagdn se

moverén hacia el exterior una distancia analoga ¥y Simi~
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larmente, los elementos oscilantes v los extremos del
eje adyacente a la varte interior de la via curva se
moveran hacia el interior en direccidn al centro del
vagén, digtancias iguvales, como se indica mejor en la
fig. 3. Cada uno de los enlaces de inversidn que acaban
de citarse, consiste en un par de enlaces o+tirantes
.

45 longitudinalmente prolongados, cada uno de ellos co-
nectado, por un extremo, al pasador oscilante 20 y,
por el otro, & los extremos respectivamente opuestos
de pequeflas palancas 46 de primer género articuladas en
el armazén inferior del vazdn, en 48,

El funcionamiento del dispositivo pars guiar
el eje, se representa mejor en la fig, 3, en la que 50
indica una seccidn curva de via, cuyo radio de curva-
tura es apreciablemente inferior al corriente sn los
actuales ferrocarriles de vapor, con objeto de mostrar
gon mayor claridad el funcionamiento del sistema pare
la guia de los ejes, Se observars que las barras de
traccidn de los vagones acopladosg, por estaf equipadas con
acoplamientos de cierre positivo, forman un enlace
rigidé entre los puntos de articulacidn 23 de los vagones
adyacentes, de tal modo que en todo momentoc el deépla-
zamiento del acoplamiento desde su posicion de centro
muerto es directamente proporcionsl al radio de curva-
tura. En la fig. 3, susoniendo que el tren se desﬁlace
de izquierda a derecha en la direccidn de la flecha, se
observars que el elemento 28 accionado por el acopla-
miento, en la parte anterior del wvaz6n, dirige el extremo
exterior del eje anterior 10 hacia el frente del vagon,

y el extremo interior del eje 10 se aleja del extremo
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anterior del vagdn. Como se observafa,iiLs enlaces de
inversién 45-48 hacen que el extremo exterior del eje
posterior se mueva hacia atrds ¥ que el extremo interior
del eje posterior se desplace hacia delante, con lo cual
todas lag cuatro ruedas permanecen en todo momento tan-—
gentes a los caryiles de la via.

Como antes se indied, la inclinacidn transversal
de las tornapuntas 14 desde el pivote infericr, es hacia
el centro de vagon, y la inclinacidn lonzitudinal es
hacia el extremo adyacente del vazon, o sea hacia el
extremo de las varillas radiales pivotadamente sujeto
al elemento oscilante. La inclinacidn longitudinal
girve para estabilizar el eje manteniendo las varillas
rediales en tensidn, y para lograr la inclinscidén automi-
tica en las curvas.

Se ha comprobado que cuando se emplean vari-—
llas radiales para conectar 2jes a las carrocerias
de vehiculos, los ejes son estables cuando las varillas
radisles estédn en tensidn, siendo inestables -0 sea
tendiendo a oscilar- cuando las varillas radisles estan

en compresidn. El grado de ineclinacidn de las tornapuntas

es tal que la componente horizontal de la fuerza por

ellag aplicada, es suficiente para mantener en tensidn
las varillas radiales, en todag las condiciones normales
de trabajo.

£1 efecto de inclinacidén deseado, se consigue
del modo giguiente: cuando el vaﬁon recorre una curva,
como sge indica en la Tig. 3, gumenta la distancia entre
las ruedas exteriores a la vez que disminuye la distancie

entre las ruedas interiores, de modo que las tornapuntas
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exteriores se enderezan, levantando asi el costado exterior
del vagdn, wmientras que las tornspuntas interiorses
aumentan de inclinacidn haciendo que descienda el costado
interior del wvagdn. Dado que la inclinacidn de las tor-
napunitas es directamente proporcional a las posiciones
guiadag del eje, el efecto de inclinacidn o ladeo es
directamente provorcional al radio de curvatura de la
via. E1 efecto de ladeo logrado por la inclinacidn
longitudinal de las ivornapuntas, se auments inclinando
transversalmente las tornapuntas hacia el centro del
vagén,rcomo se repregenta. Sin embargo, a menos que

se desee que el efedto de ladeo se aumente de este modo,
las tornapuntas pueden colocarse verticalmente o incli-~
narse hacia el exterior.

Otra modificacidn ligeramente distinta del
dispogitivo de gula de los ejes, es la que se representa
en la fig. 2, en la que los enlaces inversores 45-48 se
substituyen por un par de enlaces cruzados 61, E1 funcio-
namiento del disposgitivo represgentado en la fig. 2, es
practicamente 21 mismo que el del dispositivo de las
figs. 1y 3 a 6.

Aungue el montaje representado y escrito mues-
tra un acoplamiento o enzanche normal wmontado a la altura
corriente para estos elementos, con la consiguiente
elevécién de la parte extrema del bastidor inferior del
vagdn, debe entenderse gue este invento es igualmente
aviticable a vagones de ziso bajo en toda su extensidn,
con una alturs nroporcionalmente reducida del acoplamiento

Este invento puede modificarse como comprenderdn

los peritos en la materia, y semrevé el empleo exclusivo
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de todés las modificaciones couprendidas en el alcance
de leas reivindicaciones sizvientes.
N O 1 A

Descrita suficientenmente la naturaleza del
invento, asf como la manera & realizarlo én la préctica,
debe hacerse constar cue lasg disposgiciones anteriormente
indiceadas, son susceptibles de modificaciones de detallie,
err cuanto no alteren su principio fundeamental, siendo lo
que constituye la eéencia del referido invento y por lo
que se solicita Patente de Invencidn por 20 afios en
Lspafia: "Perfeccibnamientos en los nmedios pars guiar las
ruedas de los vazgones de ferrocarril®; caracterizdndose
por lo siguniehte:

12,- Perfeccionamientos en los medios para
guiar las ruedas de los vagones de ferrocarril, carace—
terizados porgue estos tlenen un par de ejes separados,
con ruedas en 1los mismog; varillas o tirantes radiales
cada uns de ellas conectada; por un extremo, a un extre-
np de los ejeg para regulaf el movimiento longitudinal
de los extremos de los ejes; medlos accionados por el
acoplamiento conectados al otro exbtremo de las varillas
radiales, por cuyo medio egtas y los extremos correspon-
dientes de los ejes ge dirigzen de tal modo que las ruedas
gon constantemente tangentes a los carriles de la via.

.28 .~ Perfeccionamientos en los medios para guiar
las ruedas de los vagones de ferrocarril, caracterizados
porque esgtog tienen un par de ejes separados, con rusdas
en los mismos; varillas o tirantes radiales, cada una de
ellas conectada, por un extremo, a un extremo de cada

unc de los ejes para rezular el movimiento longitudinal
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de los extremosg de log ejesg; medios accionados por el
acoplamlento conectados al otro extremo de las varillas
radiales por cuyo medio éstgs ¥ los extremos correspondien-—
tes de log ejes se dirigen de tal modo que los planos
verticales de las fuedas adyvacentes al extremo acoplado
del vazdn estén siempre en relacidn tangencial con los
carriles de la via, y medios que conecten cinemsticamente
log ejes con lo cual el eje adyacente al extremo no
acoplado del vagdn se encuentra guilado de tal modo que
sus ruedas estdn constantemente en relacidn tengencial con
los carriles de la via.

38 ,~ Perfeccionamientos en los medios pars
Zular las ruedas de los vagones de Tferrocarril, carac-
terizados porque estos tienen un par de ejes separados
con ruedas en los mismos; varillas o tirentes radiales,
cada una de ellas conectada, por un extremo, a un exitremo
de cada uno de 1los ejes para rcegular el movimiento longi-
tudinal de los extremos de los ejes; los extremos opuestos
de las varillas radiales estan suspendidos del vagén
pare permnitir el movimiento practicamente longitudinal
de las varillas radiales; medios accionados por el aco-—-
plamiento, conectados & dichos extremos opuestos de las
varillas radiales, por cuyo medio estas y los extremos
cecorregoondientes de los ejes se dirigen de tal modo gue
las ruedas adyacentes al extremo acoplado del vagon se
hallan constantemente en relacidn tangencial con los
carriles de la via, y medios que conectan los mencionados
extremos opucstos de las varillas radisles que controlan
ambos ejes, por cuyo medio ol eje adyacente al extremo

no aconlado del vagén ge dirize de tal modo gue sus
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ruedas estan constantemente en relacidn de tangencia con
los carriles de la via.

42 .~ Perfeccionamientos en log medios para guiar
las ruedas de los vagones de ferrocarril, caracterizados

435. Dporque estos tienen un pastidor inferior, un par de ejes
separados, cen ruedas en los mismos; medios eldsticos
que suspenden el armazdn inferior de los ejes; medios
elésticos adicionales para centrar lgteralmente el
armazdén inferior con respecto a los ejes; elementos

440, longitudinalmente oscilables suspendidos del armazdn
inferior entre cada uno de los ejes v el extremo adya-
cente del vagén; varillas ¢ tirantes radiales conectadas
por un extremo a un extremo de cada uno de los ejes y,
por el otro extremo, a uno de los elementos oscilables;

445, medios accilonados por el acoplamiento, concctados a los
elementog osecilables, con lo cual estos, las varillas
radiales y los extrenos correspondientes de los ejes
se dirizen dec modo tal que las ruedas del eje adyacentes
a un extrorno acoplado del vagdén se mantienen en relecidn

450, practicamente tangencial con los carriles de la via, y en-
laces que conectan los elementos oscilables adyacentes
a los exitrcemos opuesios del'vagén, con lo cual las
ruedas adyacenites a un sexitremo no acoplado del vagén
se dirigen en relacidn pructicamentc tansencial con res—

455, pecto a los carriles de la via, on todo momento.

52 .~ Perfeccionamientos en los medios para gular
las ruedas de les wvagones de ferrocarril, caracterizados
sorque estos tilenen un par de ejes separados con ruedas
en los mismos; varillas o tirantes radiales, cada una

460. de ellas conectada, por un extremo, a un extremo, de cadas

uno de los cjes para regular el movimiento longitudinal
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de los extremos de los ejeg; medios accionados por el

acoplamiento, conectados al otro extremo de las varillas

radiales, por cuyo procedimiento éstas y los exiremos

2

465, corregspondlentes de los ejes, se dirigen de tal modo

4

gue los planos verticales de las rusdas ge hallan en
relacidn constanitensnse tansenciel con los carriles
de 1la via, y un par de enlaces de inversidn que conectan
extrenos cofruspondientes de ambos ejes, con lo cusl
470, el eje adyacente a un cxiremo no awplado del vagdn se
guia de tal modo que las ruedas de dicho eje estén
constantensnte en relacidn tangencial con 1los cairriles
de la wvia,
62 4~ Perfeccionamientos en los medios para
475, cular las ruedas de los vazones de ferroearril, carac-
terizados porgue estos ticnen un par de ejes separados
con ruedas en los mismos; varillas o tirantes radiales
conectados cada una de ellas por un exiremo, & un
extremo de cada uno de los ejes para regular el movimiento
480, longzitudinal de los extremos de los ejes; los exibremos
opuestos de las varillass radiales estan suspendidos del
vagon, vare permitir el movimiento practicamente longitu-
dinal de las varillas radiales; mediog accionados por
el acoplanienito, conectados a dichos exiremos opuestos
435, de lag varillasg rediales, por cuyo procedimiento las
varillas radiales y los extremos correspondientes de los
ejes se dirisen de tal modo que las ruedas adyacentes

al exiremo acoplado del vasdn se encuentran siempre en

Q
hach
On
)

rela tanzencial con log carriles de la via, ¥y un par

480, de enlaces de inversidn que coneclan los mencionados
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extremos opuecstos, de las varillas radiales, controlan
extremos correspondientes de ambos ejes, con lo cual el
eje adyacente @l extremo no acoplado del vagdn se dirige
de tal modo que las ruedas estdn constantemente en
relacidn tanzencial con los carriles de la via.

72,~ Perfeccionamientos en los medios para
gular las ruedas dc¢ los vagones de ferrocarril, carac-
terizados porque estos tienen un bastidor inferior
un par de ejes separados, coh ruedas en 1los mismos; me-
dios elasticos que suspenden el armazdn inferior de los
ejes; medios eldgticos adicionales para centrar el
armazdén inferior con respecto a los ejes; elementos
lonzitudinalmente oscilables suspendidos del armazdn
inferior entre los ejes y el extreno adyacente del
vagén; varillas o tirantes radiales cada una de ellas
conectada, por un extremo a un extremo de los ejes
para regular el movimiento longlitudinal del extremo del
eje 7, por el otro extremo, a los elementos oscilables;
un acoplamiento pivotadamente montado en el armazodn
inferior, medios accionados por el acoplamiento conectados !
a los elementos oscilables, con lo cual estos, las
varillag radiasles y los extremos correspondientes de
los ejes se dirigen de tal modo que las ruedas del eje
adyacente a un extremo acoplado del vagén, son constante—
mente tansentes a los carriles de la via, y medios que
comprenden un par de enlaces de inversidn mecanicamente
conectados por cada extremno correspondientes de ambos
ejes;por cuyo procedimiento las ruedss adyscentes al
extremo0 no acoplado del vagén, se mantienen en relacidn

practicamente tanzencial con los carriles de la via.
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82 ,~ Perfeccionamientos en losmedios para guiar
¥
les ruedag de los vagones de ferrocarril, caracterizados
’ . .

porgue estos tienen un par de ejes separados con ruedas
en los mismos; varillas o Blrantes radiales cada una

de ellas, conectada por un extremo a un extremo de

cada uno de los ejes, para regular el movimiento longi-~
tudinel de los extremos de los ejesj mediog, accionsdos

por el acoplemiento, conectados al otro extremo de las

varilles radiales, con lo cual éstas, v los extremos corres—

nondientes de los ejes se dirizen de tal modo que los
planos verticales de las ruedas adyacentes al extremo
acoplado del vagén se encuenitran siempre en relacidn
tangencial con los earriles de la via, ¥ enlaces gue
conectan necanicamente extremos opuestos de ambos ejes,
con lo cual el eje adyacentes a un extremo no acoplado
del vagén se guia de tal modo que sus ruedas estén
constantemente en relacidn tangencial con los carriles
de la via.

9¢,~ Perfeccionanientos en log medios para
zsuiar las ruedas de los vagones de ferrocarril, caracte-
rizados porque éatos tiemen un par de ejes separadog,
con ruedas en los migmossy varillas o tirantes radiales
cada una de ellas conectada por un extremo, a un extremo
de cada uno de los ejes para regular el movimiento lon-

gitudinal de los extremos de los ejes; los extremos opues-

_tos de las varillas radiales estdn suspendidos del

vagon para permivir el movimiento practicamente lonzitudi-
nal de las varillas radiales; nmedios, accionados por el
acoplamiento, conectados a dichog exitremos opusstos de

> . I 4
lag varillas radisles, con lo cual esvas y los extremos
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las ruedas adyacentes al extremo acoplado de un vagén
estén siempre en relacidn tangencial con los carriles

de 1a via, v enlaceé que conectan los mencionados exire-
mos opuestos de las varillas radiales, controlan respec-
tivamente extremos opuestos de anrbos ejes, con lo cual
el eje adyacente al extremo no acoplado del vagdn se
dirize de tal modo gue sus ruedas se encuentran siempre
en relacidn tangencial con los carriles de la via.

102 ,~ Periecclonamientos en los medios para
guiar las ruedas de los vagones de ferrocarril, carac—
terizados porque 6stos tienen un bastidor inferiors
un par de ejes separados, con ruedas en log mismos;
medios eldsticos que suspenden el armazdn inferior de

(3 ] ¢ . 13 3 I3
los ejes; medios elasticos adidonales para centrar late-

.ralmente ¢l hasgstidor inferior con respecto a los ejes;

elementos longitudinales oscilablesg suvspendidos del
bagtidor inferior entre cada uno de los ejes y el
extremo adyacente del vmgén, varillas o tiranites radia-
les coneciadas, por un extremo, a un extremo de cada
uno de los ejes y, por el obro exitremo, a uno de los
elementos oscilavbleos; medios accionados por e; acopla~-
miento, conectados a los elementos osciables, con lo

cval éstos, las varillas radiales y los extremos corres-—

0}

pondisntes de los ejes, se dirigen de tal modo gque las
ruedas del eje adyscentc a un extromo acoplado del
vasdén se manbtienen en relacidn nracticamente tan cneial
con los carriles de la via, ¥ enlaces que conectan los
elemeniog ogeilahles disgonalmente opuestos, con lo cual

- [
lag ruedas adyacentes a un exivremo no acozlado del vagon,
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regpoecto a losg carviles de la via, ea tode nmonento,

112 ,~ Periecclionarientos en los wmedios para
guiar Llag ruéias de los vagonss do ferrocavril, carac-—
terinados worgue éstos btienen medios accionados nor el
acoplamiento, e pulor los ejes; un dispositivo de
traceidn gue comprendce un par do slomentos de traccidn
lateiralnente separados ¥ prolongados practicamente en
direccidn lonsitudinal, rigidamente sujetos al vagoéng
un elemento transversal de soporte; un par de enlaces
pivotadamente conectados por un exiremo a cada uno de
los elementos de traccidn ¥, por su otro extremo, a cada
uno de los extremos del elemento de sopnorte, Hor cuyo
procadimiento los chiogques de traccién/ge amortizuacion
recibidos nor el elemento de soporte se transmiten a
los elemenvos de traccidn, ¥y un acoplamiento montado
en el elomento de goporie.

158 .= Perfccociononientos £a los aedlios para

4

Judiar Llag musdas de los wvazonss de Tferrocerril, carac—

. ’ e . . - . . —
terizados norgue estos sienen cjes guladog 7 un digspo-—
gitivo de Tracceidn que comprende un par de elencntos
RN EE4 R I 1 SN oy pm S i mp eae ey .

de traccion loteralaenie gesaradog ¥y prolonsados prac-—
ticamente en direceidn Longituiinal, rioidanente gujetos
T e 4 . e e N ) s
el vasony un elemento transversal de goporte; un par

de ecnlaceg pilvotadamente consciados, por un exbtremo,

a cada uno de los elementos de traceidn, ¥y por su obro
extrene a cnda exbtremo del elemento de soporte, por cuyo
e a PR . (s ‘ o T a2 . . .’
Procediniento los chogues de traccion y de amortiguacion
reeibidoy por el elemento de soporie, se transmiten

a los elementos de traccion; un acoplamiento montado en
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el elemento de sgonorte, y una pestalia pivotadamente sujeta

h

por wil exbromo al vesdn, ¥ por el otro extremo montada

o

degiigable con respecto ol acoplamisnto, por cuyo

wedio unicamente se btransmiten a la vestafia los movimien—
tog laterales del acoplamiento.
132.,~ Perfeccionamientos en los medios para

suilar las ruedas de los varones de ferrocarril, carac-—
terizados porque ésvos tiene ejes sulados y un dispositi-
vo de traccidn que comprende un prar de elementos de
traccidon lateralmente separados y prolonzados practica-—
nente en direccidn longitudinal, rigidamente sujetos
8l vagon; un elemento transversal de soporte; un par

de enlaces nivotadamente conectados por unetremo a cada
uno de los elementos de traccidm y, por el otro extremo,
a cada uno de los extremos del elemento de soporte,

por cuyo medio 1los choques de tracecidon y de am rtiguaoién
recibidos por el elemento de soporte sge transmiten &

los elementos de traccidn; un acovlamiento montado en

el elenmento de sgoporte para novimiento longitudinal ¥y
lateral con el mismo; una pestalia pivotadamente sujeta
al vanon por un extremo, y »or el otro, sujeta a desli-
zamniento al gcoplamiento, con lo cual unicamente los
novinlenisos laterales del acoplamientése trepnsmiten a

v medios agociasdos con ésta para guiar los

la pestalia, 3
ejes del vagén.

142 o~ Perfeccionamientos en los medios para
guiar lag ruedas de los vazones de ferrocarril, caracte-~
rizados porgue éstos tienen ejes gulados y un dispositivo
de traceidn gque comprende un par de elementos de traccidn

lateralmente separados y prolongados practicamente en
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direccidn lonzitudinal, rigidamente sujetos al vagdn; un
elenento transversal de soporte; un par de enlaces
pivotadamente conectados por un éxtremo a cada uno de
los elementos de traccidn 7y, por el otro extremo, a

cada uno de los extremos del elemento de soporte, por
cuyo medio los chogues de tracecidn y amortisuacidn reci-
bidos por el elemento de soporte se transmiten a los
elementos de traccidn; un acoplamiento montado en el
elemento de soporte para movimiento lateral y longitudinal
con él; una pegtafia pivotadamente sujeta por un extremo
al vazdn y, por el otro, sujeta & deslizamiento en el
acoplamiento, pares movimiento lateral unicamente con él,
¥y medios para guiar los ejes, que comprenden un
elementotransversal dispuesgsto para movimiento con la

pestafia; elementos ogecilables guspendidos del vagén, me-

diosg que conectan mecanicamente el elemento transversal

v los elementos oscilables, y varillas o tirantes radia-
les que conectan los elementos ogcilableg v los extremos
del eje.

158 ,~ Perfeccionamientos en los medios para
sular las ruedas de los vagones de ferrocarril, caracte-—-
rizados vnorqgue éstos tienen un hagtidor inferior; un
par de conjuntos de eje longitudinalmente separados; rue-
das montadas en cada extremo de los conjuntos de eje;
tornapuntas eldsticas que suspenden el bastidor inferior
de cada extremo de cada uno de los conjuntos de sje; las
tornapuntas estan inclinadas hacia arriba en direccidn
al extremo adyacente del vagén, y medios para guiar los
ejes de acuerdo con la curvatura de la via, por cuyo

procedimiento la inclinacion de las tornapuntad exteriores
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puede disminuirse, y aumentarse la de las tornapuntas
interiores, para cons;guir un efectec de ladeo en las
curvas. |

168 .~ Perfeccionamicentos en los medios para
gular las ruedas de los vasones de ferrocarril, carac—
terizados mHorque éstos vienen un bastidor inferior, un
par de ejes separados longitudinalmente; ruedas montadas
en cada extremo de los ejes;tornapuntas eldsticas gque
sugpenden el bastidor inferior de cada extremoc de los
ejes; varillas o tirantes radiales longitudinalmente
prolongadas, cada una de ellas conectada por un extremo
a una parte extrema de los ejes, y por el obtro extremo,
al bastidor inferior del vagdn; las tornapuntas estan
inclinades haciaarriba desde los extremos de los ejes

!
en la misma direccidn gue las varillas radiales, para
mantener asi éstas en tensidn en todo momento.

172 ,~Perfeccionamientos en loghedios para guiar
las ruedas en los vagones de ferrocarril, caracterizados
porque egstos tienen un basgtidor inferior, un par de ejes
longitudinalmente separados; un par de ruedas montadas
en cada ejej; un par de vornapuntaes eldsticas que sus—
penden el bastidor inferior de cada uno de los ejes;
medios para guisr los ejes de acuerdo con la curvatura
de la via y que comprenden varillas o tirantes radiales
longitudinaimente prolongadas, cada una conectada, por
un extremo, a una parte extrema dec cadd wno de los ejes,

¥ por el otro extremo, al bastidor inferior entre el eje

v el extremo adyacente del armezdn; las btornapuntas estén
inclinadas hacia arriba desde los extremos de los ejes

3 s & . - - . by R} s . P .
en direccion al exiremo adyacente del armazon inferior
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para mantener asi las varillas radisles en tensidn
en todo momento, e inclinar el vagén en laz curvasS.

282 ,~ Perfeccionamientos en los medios para
guinr leas ruedas de los vagones de ferrocarril; tal y
como queda substancialmente descrito en la presente
menoris e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de veinticinco hojas escri-
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tas a méquina por una sola cara.

ladrid,
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