PATENTE DE INTRODUGCCION
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& favor de
IMPRESA GENERALE PUBBLICITA I.G.P. —~ de nacionalidad ita
liana - domicilisda en MILANO (Italia), Via Merle, n® 1,
por:
» Manija asidero com indicador mévil para tranvias y otros

vehfculos.”
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La presente patente tiene por objeto una ma-
nija destinada a servir de asidero, especialmente en
tranvias y otros vehfculos que al mismo tiempo lleva
un indicador movido por los cambios de posicién que
experiunenta la manija durante su uso como asidero.

Este tipo de manija se aplica con ventaja,
por ejemplo, en tranvims y vehiculos similares, donde
constituye, ademfs de un 4rgano de sostén y asidero,
un aparato indicador que puede proporcionar datos de
diversa indole, en particular datos publcitarios.

La manija de esta patente comprende un cuerpo
rfgido que constituye la empufiadura, y al mismo tiem-
po la caja o armazén que encierra el mecanismo; este
cuerpo gira y se mueve respecto a un Srgano de engan
ohe que sirve para fijar la manija, por ejemplo, en
un tranvia. _

Los 6rganos que componen el indicador mévil
¥ el mecanismo para su maniobra se montan en el cuer—
po o armazén, el cual comprende la empufiadura, y el
primer elemento mévil del mecanismo interior esté aco-
plado al enganche de fijacién.

De este modo, cualquier cambio de posicién im-
puesto al cuerpo de la manija respecto a su enganche
origina en el primer érgano del mecenismo una desvia-
cién que se transmite al indicador mévil.

En el plano adjunto se repesenta, por via de
ejemplo, una forma de ejecucifn de una manija de esta
patente; siendo:

La figura 1, el conjunto de la manija, vista
de fiente;

La figura 2, tma seccién longitudinal de la
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manlja, por la linea -2-2- de la figura le.

La figura 3, un detalle del mecanismo de manio
brae. ‘

En estas figuras, la manija, esté constitui-
da por un bastidor rigido -l-, del cual sale por deba-
jo una abrazadera -2- que sirve de empufiadura; -3- de-
signa el enganche, gue puede ger de cualquler forma ¥
tipo apropiados para la aplicacién de referencia, y
gue deberd fijasrse, por ejemplo, sl techo del vehfcu—
lo en donde se aplique la manija como posible medio de
sostén para los viajeros.

En todo cgso, el enganche -3~ lleva artioculada
una espiga cilindrioca inferior que se gloja en un ori-
ficio del lado superior del bastidor o caja -1-, y so-
bresele por la parte interior de esta cajae

En el 1hterior de la caja o bastidor, y en sus
ramas laterales, descansa sobre cojinetes -5- un peque—
o Arbol -6- solidario de un tambor -7- que lleva en
su superficie cilindrica las indicaciones o los datos
que interesen,

Este tambor oconastituye el érgano indiocador, y
puede llevar en su superfiocie cilindrioca textos o fi-
guras de oualquier género. En lugar de este tambor po
dria disponerse una c¢inta continua arrollada sobre dos
cllindros montados a seme janza del tambor =T7—,

En une u otro caso, el &rbol ~6- del tambor -7-
0 el de uno de los cilindros en que va arrollada la cin
ta continua, lleva una rueda dentada y un taquito poli;
gonal -8-, sobre el cual aotda un diente -9~ montado en
un brazo de resorte -10-, fijado por un extremo a la

pelanca -11- (constituida, para simplificar, por unald
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mina eléatica), 1la cual va unida por un punto interme
dio al extremo de la espiga —-4-, dentro del bastidorr
=1,

De este modo, cualquier movimiento relativo en_
tre el bastidor ~l- y el érgano de enganche —3- provocé,
un cambio de posicién de la lémina ~ll-, y por ello una
traslacién longitudinal del brazo de resorte ;10~, cuyo
diente arrastraréd un paso la rueda o taquito poligonal
-8~ fijado al &rbol -6- del tambor.

En la construccién representada, el brazo —10=
estid formado por una rama de un muelle de dos ramas y
que abraza por lados opuestos un taco cuadrangular soli
dario del tambor -7-; asi, cada desviacién del muelle
=10~ mantiene eléeticamente el taco -~8-, con el érbol
~6- y el tambor -7-~, en la nueva posiciéne

El diente -9- esté formado por una prominencia
0 sgliente del brazo -10- y el muelle se conduce entre
topes laterales =l1l3- y -1l4~, fijados en el lado corres-
pondiente del bgstidoy =l=.

Como es natural, puede sdoptarse cualqulexr otro
artificio en sustitwién del descrito, para transformar
un movimiento longitudingl en otro giratorio intermi -
tente,

La transmisién del movimiento &l 6rgano impule
sor del mecanismo se efectia mediante una palenca arti
culada y flexible, como la -1ll-, unida por un punto ihy
termedio a la espiga ~4-, y por el otro extremo al bas-
tidor -l-, por ejemplo, segin se indica en -12-, .

Con la manija descrita, cuando se empufia por la

abrazadera -2- y se ejerce sobre éata una traccién que

hace moverse el bastidor ~l1- sobre la espige ~4-, avan—
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za un paso el mecanlismo descrito, lo cual provoca una
desviacién angular del tambor -7—, por efecto del cual
se hace visible otra zona del tambor, o sea otra indil
cacibn de las que &ste lleva.
El bastidor estaréd cerrado por cada una de sus
caras frontales, medlante una pared con una abertura
gue deja al descublerto una zona determinada de la sg
perficie cilfndrica del tambor o de la cinta continua.
Como la espiga con que el érgano de enganche
se encaja en el bastidor es cilindrica, la manih , ade
més de desvisrse en torno a la articulacién del engan;
che, puede girar alrededor de la espiga —4-~ para adap-

tarse a cualquier posicién que interese respecto al 6r-

gano de enganche —3-,
~—mz=! N O T A izmss——

Je reivindica como objeto de esta patente:

1.~ Menija asidero con indicador mévil, para
tranvias y otros vehfoulos caracterizada por estar cong
tituida por un cuerpo rigido que forma un bastidor o ’
caja que enclerra el 6rgano indicador y el mecanismo
para maniobrarlo, as{ como una abrazadera destinada
a servir de empufladura, y porque este cuerpo va mone
tado mévil respecto a un érgano fijo de enganche o sw®_
pensién, a8l gue se acopla el elemento que acciona el
mecanismoe.

2.~ Menija segn ja reivindicacién 1, en la ‘
que el Srgano de enganche lleva una espiga cilindri-

ca que atraviesa un taladro del lado superior del

bastidor o caja del ocuerpo rigido y penetra en d in
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terior del mismo, pera acoplarse al elemento motor
del mecanismo de maniobra.

3.~ Manija segin la reivindicacién 2, carao~
terizada porque el érgano indicador esté constituido
por un tambor o por una cinta sin fin arrollada a dos
cilindros estando este tambor, o uno de los cilindros
acoplado a un mecanismo que le comunica un movimiento
intermitente, y estéd asociado a la eapiga del érgano
de enganche.

4.~ Manija segtn la reivindicacién 3, carac—
terizada porque a la espiga del 8rgano de enganche
Be conecta un punto intermedio de un brazo desviable,
cuyo extremo va unido a un brazo que actda sobre una
rueda dentada o poligonal del tambor o ¢ilindro indi-
cador.

5.- Manija segin la reivindicacién 4, carac -
terizada porque el dérgano que aoctua sobre la rueds
dentada ¢ poligonal esté constituido por dos muelles
que abrazan por sus lados opuestos la rueda poligonal
retenfndola en la posicién que adopta en cada caso.

6.~ Manija segin la reivindicacién 5, carac—
terizada porque 1,5 dos muelles estén constituidos
por los dos brazos de una lémina eldstica montada mé-
vil en direccién longitudinal y acoplaga & la palanca
unida al érgano de enganche.

7.~ Manija asidero con indicador movil, para
tranvias y otros vehfculoa,

Esta memoria consta de siete pAginas esoritas

por una sola cara.
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CELONA, treinta de Abril de mil novecientos cincuenta

Y cincoe.
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