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La p resen te  Memoria d e s c r ip t iv a  se r e f i e r e ,  según 
in d ic a  su enunciado, a una p ira g u a  l i g e r a ,  especialm ente d i­
señada p ara  p roporcionar una l i g e r e z a ,  v e lo c id ad  y rendim ien 
to  muy su p e rio re s  a l a s  c u a lid a d e s  que poseen o tr a s  embar­
cac iones l ig e r a s  de t ip o  sem ejan te  de uso d ifundido  o sim­
plem ente conocido. T ales c a r a c t e r í s t i c a s  se o b tien en  mer­
ced a u n  diseño que determ ina  una e s p e c ia l  o rgan izac ió n  de 
sus elem entos.

E l e sp e c ia l d iseño  de l a  p ira g u a , o b je to  del p re ­
sen te  r e g i s t r o ,  p e rm ite , m ediante un d e licad o  e s tu d io  h id ro  
dinám ico, e l  l l e v a r  l a  p a r te  más ancha de l a  em barcación lo  
más a t r á s  p o s ib le  de é s ta  y siem pre por d e trá s  de l a  p o si­
c ió n  d e l ú ltim o  p a l i s t a .  ¡Mediante e s t a  p e c u l ia r  y e sp e c ia l 
c a r a c t e r í s t i c a  se lo g ra  m e jo ra r notablem ente e l  rendim iento  
d e l p a l i s t a  a l poder e s t r e c h a r  l a  p ira g u a  a l a  a l tu r a  de l a s  
b añ e ra s , logrando e l p a l i s t a  in t r o d u c ir  e l  remo en e l  agua 
con una angulación  p e r f e c ta ,  p a r t ic u la r id a d  que en l a s  an­
t e r i o r e s  p irag u as  conocidas e r a  im posib le  por s i tu a r s e  l a  
anchura mínima de l a  em barcación, dada por lo s  reg lam en tos, 
en e l  cen tro  de l a  p irag u a , lo  cu a l determ inaba que l a  máxi 
ma anchura ven ía  a c o in c id ir  a l a  a l tu r a  de l a s  bañeras, 
im pidiendo una óptima an g u lac ió n  de l a  p a la  y una gran  i n ­
comodidad para  e l p a l i s t a  en sus movimientos de p a leo ; ade­
más de lo s  fre c u e n te s  go lpes r e c ib id o s  a l  tro p e z a r  lo s  nudi 
l í o s  de l a s  manos con e l  borde de l a  p ira g u a , inco n v en ien tes  
todos que quedan suprim idos, como an te rio rm en te  se ha d icho , 
situando  e l  ancho mínimo im puesto  por lo s  reg lam entos lo  
más re trasadam en te  p o s ib le ,  y siem pre por d e trá s  del ú ltim o 
p a l i s t a .  Todo e l lo  se lo g ra  después de un adecuado e s tu d io  
hidrodinám ico que c o n fie re  a  l a  p ira g u a  una gran veloc id ad30
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y un p e rfe c to  deslizam ien to  sobre e l  agua, no obtenido h as- 
t a  e l  p re sen te  por ningún t ip o  de em barcación a  remo.

A con tinuac ión  se h a rá  una d e sc rip c ió n  completa 
d e l a lud ido  Modelo con r e f e r e n c ia  a  lo s  d ib u jo s  que se 
acompañan, en lo s  cu a le s  se r e p re s e n ta ,  a  sim ple t í t u l o  de 
ejem plo, no l im i ta t iv o ,  una forma p re fe re n te  de r e a l iz a c ió n , 
su s c e p tib le  de todas a q u e l la s  m o d ificac iones de d e ta l le  que 
no a l te r e n  fundam entalmente sus c a r a c te r í s t i c a s  e s e n c ia le s .

En dichos d ib u jo s :
La f ig u ra  1 , r e p re s e n ta  un a lzado  de una embarca­

c ió n  según e l  in v e n to .
La f ig u ra  2. corresponde a  una v i s t a  en p la n ta .
De acuerdo con l a  in v e n c ió n , l a  em barcación se 

construye a  base de casco ( l )  de una s o la  p ie z a , sobre e l  
que se f i j a  l a  c u b ie r ta  (2 ) ,  con ayuda de unos l i s to n e s  
lo n g itu d in a le s  en lo s  can tos de reu n ió n  de t a l e s  p ie zas .

Una e f ic a z  so lu c ió n  p a ra  c o n s tru ir  cascos y cu b ie r 
t a s  adecuadamente conformados y s in  necesidad  de re fu e rzo s  
t r a n s v e r s a le s ,  e s  l a  s ig u ie n te :

Se ex tiende  sobre un molde cóncavo adecuado ca­
pas a l te rn a d a s  de f ib r a  de v id r io  y un p o l i e s te r  en número 
de dos o t r e s ,  según l a  c o n s is te n c ia  que se p re tenda  d a r. 
O tra  so lu c ió n  es a l t e r n a r  una capa de p o l i e s t e r  y f ib r a  
espuma de p o liu re ta n o  p o l i e s t e r  y f i b r a ,  quedando como un 
sanw isch.

Dicha em barcación e s tá  do tada  de lo s  correspon­
d ie n te s  medios para  e l  accionam iento  d e l tim ón (3 ) , según 
sis tem as u su a le s .

En l a s  i lu s t r a c io n e s  se observa que en e l p resen  
te  caso , y como c a r a c t e r í s t i c a  e s e n c ia l ,  l a  p irag u a  o b je to



d e l p re sen te  r e g is t r o  p r e s é n t a l a  anchura máxima de l a  em- 
b a rcac ió n , de acuerdo con l a s  dim ensiones mínimas ex ig id a s  
por lo s  organismos com peten tes, en una p a r te  p o s te r io r ,  
próxima a l a  popa, in d ic a d a  p o r e l  tra z o  A-B, y , desde lu eg o , 
por d e trá s  de l a  cab ina  (4) d e l ú ltim o  p a l i s t a  de l a  p ir a ­
gua, pudiéndose a p re c ia r  c laram ente  l a  poca anchura que se 
lo g ra  en l a  p iragua a l a  a l t u r a  de l a s  cab in as .

N aturalm ente, no puede co n s id e ra rse  una c a ra c te ­
r í s t i c a  e s p e c íf ic a  e l  número de p la z a s , que puede s e r  cu a l­
q u ie ra , pues l a  m od ificac ión  d e l ind icado  número so lo  a fec ­
t a  a l a s  dim ensiones d e l con jun to  en lo n g itu d  y anchura , y 
e s tá n  reg lam entadas p a ra  cada número de t r ip u la n te s .

La form a, d im ensiones y m a te r ia le s  podrán s e r  va<- 
r i a b le s  y en g en e ra l cuanto se a  a c c e so rio  o secundario , 
siem pre que no a l t e r e ,  cambie o m odifique l a  e se n c ia lid a d  
d e l o b je to  que se d e s c r ib e .

Los té rm inos en que queda re d ac tad a  e s ta  Memoria 
son c ie r to s  y f i e l  r e f l e j o  d e l o b je to  d e s c r i to ,  debiéndose 
tomar con c a rá c te r  amplio y nunca en forma l im i t a t iv a .
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1 8 ) .-  P irag u a  l i g e r a ,  c a r  a  c t  e r  i  z a  d a 

porque l a  anchura máxima de casco , de acuerdo con l a s  dimen­
s iones mínimas reg lam en tadas, se s i tú a  h a c ia  l a  p a r te  pos- 

5 t e r i o r  de l a  em barcación y siem pre por d e trá s  de l a  p o s ic ió n  
de l ú ltim o  p a l i s t a .  /

2 8 ) .-  "PIRAGUA LIGERA".
Todo e l lo  según queda expuesto  en l a  p re sen te  Me­

m oria que co n sta  de c inco  h o ja s  fo l ia d a s  y m ecanografiadas 
por una s o la  c a ra  y d ib u jo s  que con l a  misma se acompañan.
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