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D. André CONORD, de naciocnalided franceea, domicilizdo
en Paris (Prancia)'nuq de Clichy, 14, solicita registrar
una Patente de Invencién, por 20 sfioe, pare Espafia y aus -
Colonias, por: ”PERFECCIONAMIENTOS EN LAS TRANSMISIONES DE
WOVIMIENTO” .= - | '
Con priorided de la solicitud de patente depositada en Fran-
eia, el dfa 26 de Enero de 1955, bajo el ne provisional 684,
339.~

YTa presente golicitud de patente de invencién tiene por
objeto un nuevo sisteme de transmisifn de movimiento, entre
un motor y el 6érgano por é1.arrastrado, que al mismo tiempo
constituye, en forme muy simple, un reductor de velocidad y
ademis, seg¥n una particular forma de ejecucidén, un limite-
dor del par motor.-

El prinmcipio general de la invencifn se basa en la ob-
servacién siguiente:

En un rodamiento antifriceidn, por ejemplo, en un roda- |
miento a bolas, el scentro de cade bola o elemento antifric-
oién enflogo, gire, alrededor del eje de rotacidn del eoji-
nete en el cunal estd montado el rodamiento, con una veloci-
dad inferior a la de rotacién del &rbol que gira dentro del
cojinete.—

Ls velocidad de rotacifn del centro de cada bola depen— ;

de del éngulo del vértice del cono, formade por las lfneas
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que unen los puntoa de contacto de cada bola con el camino
de rodedurs interior y con el camino de rodadura exterior de
las bolas.-

Adenés, la velocidad de rotacién del centro de las bo-
lag depende del diémetro de las miemas y del diémetro de le
oircunferencia desorita por el eentro de las bolas.-

Resulia evidente que dichos efectos serén exactamente
lca mismos.’li las boles son reemplazadas por otroe Srgenos
antifriceidn, tales ecomo digcos o rodillos.-

Expueeto 1o que entecede y admitiendo, a t{tulo de ejen-
Plo, gne sge trata de obtener un reductor de velocidad, la in-
veneifn consiste en arrastraxr el Srgeno conducide, & partir
de un mecanismo de arrastre, girendo alrededor del eje del
cojinete y cuya rotacifin es solidaria de la del conjunto de
las bolasz alrededor del eje del oojinete.- Por eonsiguiente,
dicho 6rgeno arrastrado gira @& una velocidad inferior a la
del 4rbol motor, girando dentro de la parte central del ro-
demientos & boles.- La relacién de reduccifn de veloecidad -
puede ser regulada, sctuande sobre el &ngulo del vértice del
cono, mencionado anteriommente, sobre el diémetro de lss bo-
las y sobre ¢l de la aircunferencia descrits por el ceniro
de éptas.~

SBegén una forma de ejecucién concreta, el anilio exte-
rior del rodamiento a bolas esti montado con un rogzamiento
determinado (y eventualmente regulable), dentro de un men-
guito fijo, lo gue permite nutilizar la trensmisifén, segin
el invento, como limitador del par motor.-—

En los dibujos adjuntos se han representado, esquemé-
ticamente, y a t{tulo de ejemplos, dos formas de ejecucidn
de la invencidn, aplicada s un reductor de velocidad.-

La Figura 1 representa, en corte longitudinal, un reduc-
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tor construfdo segfn la invencidén, alojado en al mismo coji-
nete de un motor, lo que permite obtener dos velocidades, a
psxrtir de dieho motor.-

Ta Figura 2 muestra otra forma de ejecucién del reduc-

tor, segin la cual dicho reductor es un érgano independiente,

que puede ser fijado, & voluntad, sobre ocualquier motor u -
érgano de transmisifn giratoria.-

En la Figura 1, se observa, en -~l-, el csojinete del mo-
tor (no representado) dentro de euyo diémetro interior se -
halle un rodamiento a bolas, oconstituf{do por dos anilles
2A, 2B, entre los ouales estén colocadas las bolas -8-, que
ruedan sobre los caminos 124, 12B, més o menos oblicuos.-
Loa diémetros de las bolas, gue unmen los dos puntos de con-
tacto de una misma bola c¢on los caminos de rodadura, estin
gobre la generatriz de un cono de ingulo en el vértice OC .
Dieho rodamiento .@ bolas soporta el &rbol 3 del motor (no -
representado), en el extremo del cual estd f1jada, por una
tuerca -4-, una polea 5, que gira a la misma velocidad que
dicho frbol -3-.

Un manguito -13- gira libremente sobre el drbol 3 y -
lleva, en su extremo posterior, unos dientes -7-, que se -
intercalan entre las bolas del rodamiento a bolas -2-. En
su otro extremo, dicho manguito lleva una polea -6-, entre
la cual y el drbol -3~ se ha interpuesto un rodamiento a
bolas -14-. El apoyo del anille -2A- sobre las bolas -5-
estd asegurado por . un resorte de compresibén -9-.

Cuando el érbol -3%- gira, las bolas -8-, que giram al-
rededor del eje del érbol -3~ a una velocidad inferior a la
del érbol -3-, arrestran, por mediacifn de los dientes -7-,
a la polea -6-, que gira, por consiguiente, a la misma velo- é
cidad reduoida.- |
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La relacién de las velocidades estil en riuncibn, segin
se ha dicho anteriormente, del difémetro de la circunferen-
cia sobre las cuales se deaplazan los centros de las bolas,
del didmetro de dichaa bolas y del éngule o€ .- Be obser-
va pues que, de las d0s poleas aoaxiales 5-6 son el érbol
del motor, una de ellas, la -5-, gira a la velocidad de) -~
motor, mientras que la otra -6- gira a una velocidad redu-
olda.- o
A La Pigurs 2 muestra otra forma de ejecucibn, segin la
oual el cojinete -1- ha sido substitufdo por una caja -1l-.
El érvol sotor -3- esti{ soportado por un rodamiento a bolas
de tipo corriente -15-. El rbol lleva, en su extremo, el
camino de rodadura interior -2B-, para las bolas -8- del -
dispositivo de transmisién de movimiento, sesﬁp el invento,
que se apoyan sobre la jaula exterior -24-, y arrastran, en
su movimiento de rotacién alrededor del 639 del érbol -3-,

a los dientes -7~ del manguito -13-, intercalados entre las
bolas -8-, En la pleza -13-, soportada por el rodamiento
-14-, se halla fijado elvirbol de salida -19-, que gira, por
consiguiente, a una velocidaed inferior a la velocidad del -
érvol de entrada -3-. La presién del anillo -2A- gobre las
bolas -8- estd asegurada por las arandelas elésticas ~9-, -
aniloges al resorte -9- (Figura 1). » _

En dicha formea de ejecucifén, el reductor de velocidad
es también un limitador del par motor.— En efecto, en la Fi-
gura 2, el anillo exterior -2A- puede estar inmoviligzado, -
eon rglacién a la caja -l-, simplemente por rozamiento.- En
este caso, si el par resistente sobre el érpol de salida -~
~19- resulta més importante gue la resistencia debida al ro-
gamiento del anillo exterior -24- sobre la caja -l-, dicho

anillo -24- gira con relacifn a la caja -1-, 10 que limita



110

115

120

125

130

135

140

—5-

2215298

el par mecinico que debe proporcionar el notor.-

En esta (ltima forma de ejecucifn, la invencién permite
pues obtener un reductor de velocidad entre dos 4rboles coa-
xiales cualesquiera, eon limitacién eventual del par trans-
mitido.-~

Se sobreentiende que la invencidén no se limita a las
dos formas de ejecucién desoritas y representadas, y que se
podréd modificar la disposiocidn de los diversos érganos esen—
clales, tales ocomo el camino de rodadura de las bolas; br-
genos de arrastre solidariosz de las bolas, 4rbol motor, y
érbol arrastrado, sin apartarse de la idea esencial de la
invencidn.- Aaf por ejemplo, el irbol motor podria arrastrar,
en rotacién, el anillo exterior -24- del rodamiento a bolas, |
estando fijo el asnillo interior -23-, por rogamiento.-

Se podrfia, igualmente, sin apartarse del prinocipio de

_la invenocién, reemplazar las bolas, en todo cuanto antecede,

por otros érganes antifriceoidn, tales como discos o redillos.‘

Se observaré que la invencién permite obtener un reduc—
tor de velocidad, susceptible de dar una reducecidn de velo-
cidad importante, dentro de un volumen reducido.- Hesgulta,
en real 1dad, mucho menos voluminoso gue los dispositivos co-
nocidos (engranajes, discos, poleas y correas y similares)

Y presenta la gran ventaja de poder ser dispuesto en forma
eil{ndrica, compacta, del mismo eje que el de los frboles,
entre los cuales debe ser intercalado.-

Aun que la inveneifén ha sido descrita como aplicada &
un reductor de velocidad, se sobreentiende gque podré igual—-
mente aplicarse, sin modificacién alguna, & un multiplicador
de velocided, invirtiendo las conexiones de la Figura 2; es-
to es, siendo el &rbol -19- el &rbol motor ¥y el &rbol -3~ -

el 4rbol arrastrado.-
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Se puede tambidn obtener un cambio de velooidades, blo-
queando el érbol -19- o el 4rbol -3-, siendo el otro 4rbol -
el 4rbol motor y dejando el manguito -1- (Pigura 2), que gi-
re libremente alrededor del eje de los &rboles -19- y =3~.

Una polea 0 una rueda dentada, ecalada sobre el manguito,
transmite una velocidad de rotacién diferente de lae del é&r-
bol motor.-

Por &ltimo, coloocendo en serie diversos cambios de velo-
cidad, segin la invenoién, se obtienen diterentes egealas de
velooidad, multiplicadas o reducidas, en relacién con la ve-
locidad de rotacién del &rbol motor.-

Le patente de invencidn por: »PERFEOCIONAMIENTOS EN IaS
TRANSMISIONES DE MOVIMIENTO”, ouyo‘privﬂeéio de explotacibn -
en Espafia, sus Colonias y Protectorado, se solicita por un -
periodo de 20 afios, recaeri sobre las particularidades, que
se concretan en las siguientes,

REIVINDIGCACIONES
1#.~ »PERFECCIONAMIENTOS EN LAS TRANSMISIONES DE MOVIMIENTO”

oaraoferizadoa por el hecho de que el cambio de velooidadéa;
interpuesto oocaxialmente entre dos Srganos giratorios, uno
de los cuales es el motor y el otro el arrastrado, estd cons-
titufdo por un rodamiento antifriceidn, por ejemplo a bolas,
cuyo camino de rodedura es solidario o es parte integrante

de uno de los férganocs giratorios, estando inmovilizado el -
otre ocamino de rodadura, o por lo menos energicamente frena-
do por une pieze gque lo cirocunda, y por un menguito de arras-
tre -13%3-, provisto de dientas ~7-, intercalados entre las
bolas y en una pileza,(o rigidamente conectado por rotacidn)

oon el otro érgano giratoric.-

28 .~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS TRANSMISIONES DE MOVIMIENTO”

segfn la reivindicaoifn 12, caracterizados por el hecho de
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que el cuubio de velocidades, uue coustivuye uns transuisidbn
a dog velocidades a-sartir de un uotor, estd coloczdo en un-
alojaumiento, solidasrio de la caja o curcagu del mctor, ¥ que
175 uno de¢ los cawinos Ge rodadura -25. gel rodauwlento & bolas,-
o znélogo, estd calado sobre el arbol -3- ce dicho motor, -
mwienivrasg que el otro canino de rodadura -2A. eg adyacente y
estd en contacte con la pared de dicho alojamiento, habidndo
pe calado una rueds o una polea -6~ gobre el manguito arras-
180 trador -13- y una scgunda rueda o polea -5-, préxiua a la pri
wera, estd calada sobre la prolongacidn uel aruol =3- del
tor,-
38, -"PEHIBCCIONANIERTOS B LAY URAKSBLISIONES L HOVILIENTOY,
> scgln le reivindicscidn 18, caracterizados por el hecho de -
185 que, el cawblo Ge velocidades estéd destinuGo a formar un apa
rato independiente, euncerradc dentro de una caja, entre dos—
drboles, soure el exitremo -3~ de uno de log cuales egtd cala
do uno Ge los caminos de rodadurz -2°- del rodamiento & hHo—-
las o anélogo, wienvras que ek otro caudne ds rodedura es ad
190 yacente y e¢std en contacto con la pared interna de la caja -
-1~ del aparato, siendo el otro Arbol solidurio del arrastra
dor, -
48, -"PrR:ECCICHAMIERTOS EN LAS TRANGISICHWED DB MOVIMIENTOY,
segin la reivindicacién 38, caracterizados por el hecho de -
195 gue la caja del caumbio de velocidades es fija, mientras gue-
los dos é&rvoles vueden girar.-
58, -"FARFECCIONAMIBNTCS Eix LAS THARSKHISIONZS Lk ECVIZIENTOY,
segin la reivindicacidn 28, caracterizados por el hecho de -
que el cawino de rodedura adyacente al alojamiento del car-—
200 ter o caja, estd absolutamente fijo, en rotaeibén, con rela--
cidn a diche nlojamiento, de manera que el aparato funciona-

solamente cowo cambio de veloecidades.-
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68, ~"PERFLCCIONAKIERTCS BN LAS THANSHISIONES DE KOVIMIENTOY
seglin la reivindicacién 22, caracterizados por el heciio de
que €l cawino de rodedura adyacente al glojamiento del car-
ter o caje estd wontado con un rozamiento predeterminado, -

dentro del zslojamiento, de nanera gue puede girar, dentro-
dé dicho alojamiento, cuando el par itranswitido regulta su-
perior al per de rozeumiento, constituyendo asi un limitador
del per notor.-

8, MPERFECCIORALIENTCS B LAS 'CRANSMISIOCHES DE MOVINIENTOW
segln la reivindicacibén 48, caracterizazdos por el hecho de
gue el camino de rodadure adyacente & la caja del aparato -
egtd absolutanente fijo, en rotacién, coun relacibn a dicha-
caja, de manera gue el aparato funciona solamente como came
bio de velocidades.-

88, ~"PERFECUCIONALTENDTCUS ER LAS TRANSKISICONES L& LCOVIRIENTOW
aegdﬁ la reivindicaciédn 48, caracterizudos por el hecho de-
que el cazmino de rodadura adyacente a la caja del aparato -
estd iontade con un rozamiento predeterminado, con relacibn
a la caja, de manera gue puede girar dentro de dicha caja,-
cuando el par transmitido resulla superior al par de roza—-—
miento, constituyendo asi un limitador del par motor,-
98,~"PERFACCIORAMIENTCS BN LAS TRANSHISICHES I# LOVIHIENTOW
seglin una de las reivindicaciones precedentes, caracteriza-
dos por el hecho de que el apoyo sobre las bolas del caumino
de rodadura adyacente al carter, o a la caja, es asegurado-
por un resorte, que por la otra parte se «poya sobre una su
perficie anular fija, de dicho alojamiento o caja.-

108, -"PERFECCICNANIENFOS EN LAS TRANSMISIONES L& bOVIKLIENTOY
segln una de las reivindicacioues precedentes, caracteriza—
do por el hecho de gue los cuminos Ge rodadura estén incli-

nados con relacibén al eje de los drganos giretorios, y para
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hacer variar la relacifn de velocidades, se modificae dicha

inclinacibn.-
1l1e.- 7PERFECCIONAMIENTOS EN LAS TRANSMISIONES DE MOVIMIEN-
T0” 'gegdn la reivindicacidn 32, caracterizados porx el hecho
de que uno de los érboles del cambio se mantiene inmévil, -
mientras gue la caja puede girar libremente -alrededor del
eje del aparate, conetituyendo, dicha caja, uno de los dos
Srganos giratorios, entre los cuales actiia el cambio de ve-
locidades.—-
128 .- ”PERFECCIONAMIENTOS EN LAS TRANSMISIONES DE MOVIMIEN-
T0”. Tal como se ha descrito y demostrado en 10s dibujos
adjuntos.~- »

Consta de nueve hojas, foliadas y mecanografiadas por

una sole carg.-

Barcelona a 26 de Abril de 1955.-
P.A. de Dn.André Conord.-

JUAN B. REINTER RIDAURA
/
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