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La presente memoria descriptiva tiene eos» fin  La
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declaración del objete oobre el que ha de recaer el p riv ile­
gio do explotación industrial y comercial, exclusivo «s «1 t |  
r rito rio  nacional, de un Modelo de U tilidad, de acuerdo con 
la  vigente legislación, que, cono el enunoiado Índica, ee tra
ta  de "MONTACARGAS PARA OBRA PKRFECCIOHADO".

Los montacargas que se emplean «a obres de oonetruo 
o iá i para elevar herramientas, materiales» incluso personas,
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hasta la  nona de trabajo a medida que la  oonstruooidn adquie­
re a ltu ra , se encuentran con e l problema del alargamiento do
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la  estructure parejamente con la  obra a la  a ltu ra  de las suco 
sivas cotas o plantas, presentando además dificultades para 
lograr el enrssemiento de la s  sonas de parada del carro monta 
cargas en los lugares precisos, debido a la  a ltu ra  variable 
con que se construye según loe oasos la  planta baja de les
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edificaciones•
La presente invención se preocupa por resolver tales 

inconvenientes, para lo cual preeonisa un montacargas, e l cual 
ba sido perfeccionado de ta l  fortra qut logra unas caracterís­
ticas constructivas y funcionales que le  hacen partieularmen-
te  adecuado para la  función a la  que ee destina, con fa o ili-
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dad de montaje y la  posibilidad de su perfecta adaptaelán en 
a ltu ras.

En esencia, dicho montacargas objeto de la  invención 
comprende un armazón o estructura formada en tramos convenio^
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temante amarrados y arriostrados unos con otros, y el carro 
montacargas propiamente dicho, que va suspendido do un cable 
elevador, en montaje establecido con posibilidad de desplaza» 
miento guiado en la  estructura, poseyendo dicho oarro un dis­
positivo paracaídas do seguridad y además unos elementos do
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«neaaeht capaces de asegurar la  reteaoidn vertica l d ü  carro 
enganchando en la  propia estructura.

De ceta forma, e l carro se puede asegurar en su po— 
sloida montada y a cualquier a ltu ra , facilitando a s i la  elevg, 
oída del polipasto que le  suspende ouaado tonga que alargarse 
la  estructura, con lo que ae logra sim plificar considsralle- 
msnto el montaje, ahorrando tiempo y «no de o tra.

Por otra parte, el araasdn estructural ae prese 
asentado «obre una estructura de tase , la  cual admite «aa olqg 
ta  regulación en a ltu ra , le  cual peralte compensar lee poci­
lio s  variaciones en altu ra  de la  planta la ja  en la s  d istin tas 
edificaciones, para enrasar la s  senas de parada del carro a l 
nivel de las plantas o pisos superiores sin  que sen necesario 
emplear calces o acoplamientos sspeolalts, que haomi más com­
plicado el montaje y rostan seguridad a la  estructura mentada.

Para comprender mejor la  natur&losa del presente %  
rento, en e l plano adjunto hacemos una representación esqueag 
kiea de su u tilización , no alendo en absoluto lim itativa y 
susceptible, por e llo , de las aodifieaoioaes accesorias que 
ie alteren las características esenciales*

La figura 1 muestra s i  montacargas precealsade en 
a  posición de trabajo.

La figura 2 representa la  forma de llevar a oalo di 
i ilargamiento do la  estructura del montacargas»

La figura 3 muestra s i montacargas ya en su eomple- 
* o montaje.

La estructura de armaeóa del montacargas a l que se 
] ace referencia se compone de una serie  de tramos (1) sueesl- 
 ̂ámente empalmados, formando sendos conjuntos la te ra les, que, 
«onvenient emente arriostrados mediante travesados o tiran tes
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(2), determinan el armazón donde se lneluyo el carro montaea£
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gas (3).
Dicho carro (3) ya sentado con posibilidad de des­

lizamiento guiado entre sendas guias (4) que determinan las 
propias armaduras la tera les de tramos (1), quedando suspendí-
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do Ge un cable (5), e l cual se reeoge en un rod illo  (6) pero 
pasando previamente por un oonjunto de poleas (7) que determi 
nan un polipasto de elevación, la  polea (7) in ferio r do cuyo 
polipasto forma además parte de un paracaídas de seguridad 
formado por unos enganches (8) que en la  posieidn normal que-

15

dan retraídos contra la  acoldn do correspondientes muelles 
(9) por el propio peso del carro (3).

Además, el mismo carro montacargas (3) está equipa­
do con tinos enganches abatlblos (10), los cuales pueden eagag, 
oharse en unas barras transversales (11) de los la tera les (1),
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para asegurar la  retención v ertica l del oarro (3)» oca lo cual 
queda lib re  de carga SI travesano (13) que soporta a l pollpag 
to  de elevación, pudiéndose a s í trasladar sin  más dicho travo 
sallo soporte (12) a una posición más a lta , previo empalme de 
loe tramos (1) necesarios, ver figura 2, le  cual se comprende

- que posib ilita  una realización muy sencilla  del montaje de
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la  estructura ganando altura*
Oha vos oomplotado «1 armazón, en la  parto superior 

del mismo se colooa un travesano de soporto (13) f ijo , de 
mayor robustos quo el travesafio móvil (12) utilizado durante
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el montaje parcial, cuyo travesafio fin a l (13) os oapas para 
soportar los esfuerzos máximos previstos, sin  que su mayor 
peso sea inconveniente por cuanto una vos poalatonado, ya no 
es necesario moverlo, ver figura 3»

B1 armazón estructural no so dispono apoyado direetp
Mod. 7
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aeate sobro ol suelo, sino posiolonado sobro una estructura
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do baso soportante (14)» la  cual fa c ilita  un seguro y fim o 
asentamiento, y adonde tiene la  particularidad do que adalto 
«a a l misma una c ierta  regulación en a ltu ra , para que determj. 
nados puntos de la  estructura, concretamente loa puntos do
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parr<3a del carro (3), previstos en cotas normalizadas, queden 
a l nivel adecuado que se desee, compensando las diferencias 
de altu ra que puede tener la  planta baja de las edificaciones, 
y suyos puntos de parada deben quedan enrasados con las plan­
tas de los sucesivos pisos, bastando que un punto quede bien
nivelado, pues las plantas so construyen ya según aquella di»
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f«rancia de ootas normalizada.
Descrita suficientemente la  naturaleza del presente 

invento, asi como su realización industria l, sólo oabo añadir 
que en su conjunto y partos constitutivas es posible introdu»
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o ir cambios de forma, materia y disposición» en cuanto talos 
alteraciones no supongan variación sustancial del mismo.

El so lic itan te , s i  amparo do los Convenios Interna» 
clónales sobre Propiedad Industrial, se reserva e l dereebo de 
extender esta demanda a los países extranjeros, s i  fum a pos¿

- b is , reivindicando la  misma prioridad de la  presente sollel»

25.

tud.
I L J L J L . 1

El Modelo do Utilidad que so so lic ita  oomo nuevo en 
España, por veinte años, de aouerdo oon la  vigente legisla»
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oión, deberá recaer sobre "MOEflPAOARGAS PARA. OBRA PERFECCION 
DO*, en todo de aouerdo oon las siguientes

IT, r  L U J U J L t t J U »
le .»  Montacargas para obra perfeccionado, oaracter¿, 

sado porque está constituido por un armazón estructural foro»
Mod. 7
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do en tramos sucesivos empalmados, convenientemente amarrados 
y/o arriostrados unos oon otros, e l cual armazón incluye a l 
oarro contenedor que va montado en él con posibilidad de des­
plazamiento vertical guiado aispendido de un cable elevador, 
con medios paracaídas de seguridad, cuyo carro está provisto 
de unos elementos de enganche que permiten eu fijación  lib re  
de caída sobre unas barras transversales del propio armazón, 
para fa c ilita r  el alargamiento superior de la  estructura sin 
previo desmontaje, yendo el armazón sobre una estructura base 
de soporte, la  cual permite una c ierta  regulación en altu ra 
para a ju sta r el nivel de la  estructura de acuerde con lae co­
ta s  necesarias en determinados puntos, particularmente en las 
sonas de parada del carro,

2»*- «WHfACAR&AS VASA OBRA PERFBCCIOSADO".
Según queda descrito en la  presente memoria, que 

consta de seis hojas mecanografiadas po: 
paflada de sus correspondientes dibujos,

Madrid, a

W . W . ' . W v  ••
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