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Ya se conocen edificios de varios o de muchos pisos 
para el depósito o aparcamiento de vehículos automotores con 
plazas cargadas y descargadas mecánicamente desde un pozo de 
elevación, La parte constructiva de estos edificios se reali­
za siguiendo los métodos de construcción usuales para edifica­
ciones elevadas, p. ej. con un esqueleto de hierro empleando 
hierros laminados de perfiles normales, o como construcción 
de hormigón armado o similares. Estos métodos de ejecución 
pertenecen a aquellos métodos de construcción, en los que los 
trabajos principales de la construcción tienen lugar en el 
mismo punto en que se levanta el edificio.

Frente a esto en el edificio de aparcamiento según el 
invento los trabajos más importantes para la erección del edi­
ficio se realizan en el taller y el montaje propiamente tal 
en el punto de emplazamiento solo requiere un pequeño gasto 
de trabajo y de tiempo. De este modo el invento tiene en cuan­
ta en forma muy conveniente la circunstancia de que en un edi­
ficio de aparcamiento para automóviles con carga y descarga 
mecánica de las plazas de estacionamiento se obtienen elemen­
tos constructivos que por ser las disposiciones equivalentes, 
se repiten muchas veces según su forma y dimensiones en la 
misma construcción. El invento propone construir en el taller 
y en serie estos elementos constructivos repetidamente necesa-!rios, hasta su acabado y luego reunirlos en el montaje al modoi 
de una caja de construcciones. i

Puede también pensarse en formar estos elementos cons-} 
tructivos acabados como piezas constructivas de hormigón y de !
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modo especial en el sentido del invento entra el construir di­
chos elementos acabados de acero, con objeto de que puedan em­
plearse para ello los métodos de fabricación que con tanto 
éxito se emplean también p. ej. en la fabricación en serie de 
automóviles o venículos automotores.

Como en el método constructivo según el invento se 
emplean elementos constructivos acabados que pueden fabricarse 
en el taller, es necesario transportarlos al punto de montaje 
como piezas completas. Por consiguiente en el sentido del in­
vento entra también conformar de tal modo las piezas construc­
tivas acabadas que se tenga en cuenta en forma muy conveniente 
la necesidad de su transporte como piezas completas.

También el invento prevé que las piezas constructivas 
acabadas puedan montarse del modo más sencillo, enchufándolas 
en el montaje. Según esto en la disposición según el invento ¡ 
se suprimen fundamentalmente las uniones roscadas cuya reali­
zación lleva mucho tiempo y por el contrario puede adoptarse 
según el invento cualquier clase conocida de unión por enchufe 
o encaje.

Es evidente que un edificio de aparcamiento de auto­
móviles ejecutado según el invento, puede erigirse del modo y 
manera más económicos, pues tanto el método de fabricación de 
los elementos constructivos acabados mediante trabajo en serie 
y en el taller, resulta el más económico imaginable, como el 
transporte también resulta con un volumen el más pequeño posi­
ble y por consiguiente también puede realizarse en la forma 
más económica posible y lo mismo ocurre con el montaje gracias 
al modo de acoplar las piezas, que permiten un montaje el más 
económico imaginable.
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Para el invento es indiferente la clase a que perte­

nezcan las piezas constructivas acabadas para la obra del edi-li
ficio, pudiendo ser muy conveniente emplear como partes cons­
tructivas acabadas, suelos, marcos o losas para suelos, pane­
les o tableros o similares los cuales se equipen de los enre­
jados para el aparcado del automóvil. Estos fondos o suelos, 
incluidos los enrejados, constituyen unidades constructivas 
planas, qpe yuxtapuestas o superpuestas permiten transportarse 
en muy poco espacio. Sobre las rejillas de las losas de los 
suelos o similares pueden colocarse los vehículos automóviles 
de manera que mediante un oarro remolcador puedan sus parrillas 
elevarse o deprimirse y mecánicamente pennitan entregarse o 
tomarse de la plaza de aparcamiento. For lo demás gracias a 
la rejilla puede la suciedad de los vehículos, especialmente 
de sus ruedas, caer fácilmente a una placa situada por debajo, 
desde la cual puede eliminarse de modo sencillísimo.

Las partes constructivas acabadas de los suelos pueden 
tener cualquier forma, aunque se logra una disposición muy 
conveniente cuando se forman mediante dos tubos redondos o tu­
bos cuadrados extendidos con la distancia de la anchura de las 
plazas de aparcamiento, y los cuales sirven al mismo tiempo 
de soportes de las rejillas para la colocación de los vehícu­
los. En estos tubos pueden además fijarse las barras que for­
man la rejilla por encaje o por atravesar el tubo. Estos tubos 
forman además un punto conveniente de agarre para la unión con 
los apoyos o pies verticales.

También puede idearse emplear como apoyos verticales e¿ 
unión con los tubos de las partes constructivas acabadas de los 
suelos, paredes de chapa o similares que se encajen en ranuras;
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2
de los tubos, de suerte que por otro lado se 
posición muy conveniente por el hecho de que 
ticales entre las partes constructivas acabadas del suelo se 
emplean tubos, columnas o similares. Estas en el montaje pue­
den encajarse p. ej. en agujeros previstos en las partes cons­
tructivas acabadas del suelo o en cartelas colocadas en las 
mismas. 3i como apoyos verticales se emplean columnas, enton­
ces éstas pueden construirse en doble cono de modo que su diá^ 
metro o su sección transversal se adelgace hacia los dos extre­
mos. De este modo manteniendo la resistencia de las columnas 
a la presión se logra- ahorrar material, lo que resulta muy 
conveniente para el transporte de las piezas constructivas 
acabadas desde el taller al punto de emplazamiento.

Una forma de ejecución muy conveniente para los cua­
dros del suelo prevé tableros de chapa ondulados por estampado 
y para los apoyos verticales también tableros de chapa análogob. 
Por el estampado reciben los tableros de chapa, como es sabido^ 
un aumento en su resistencia a la flexión y en su resistencia 
a la compresión axil contra los esfuerzos que graviten sobre 
sus lados frontales. Según esto tales tableros forman piezas 
constructivas acabadas con gran resistencia y poco peso y de 
construcción plana. Para unir los tableros de chapa ondulados, 
empleados como apoyos verticales, con los tableros del suelo 
propone también el invento tableros de chapa ondulados por es­
tampado y conformados y dispuestos de tal modo que en los pun­
tos nodales formen prismas cuadrangulares horizontales exten-

¡

didos perpendicularmente a las paredes del pozo elevador y conj¡'
planos diagonales extendidos horizontal y verticalmente, aga- j

lrrando los tableros de chapa utilizados como apoyos verticales

2 ' 4 5 3
obtenga una dis­
como apoyos ver-
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en los cantos o aristas del prisma dirigidos hacia arriba y 
abajo y los tableros del suelo o del techo en cantos de los 
prismas dirigidos hacia los lados.

Se consigue aprovechar en el grado máximo las ventajas 
de la fabricación en serie cuando reciben una forma equiva­
lente al mayor número posible de piezas constructivas del edi­
ficio de aparcamiento, Por este motivo los tableros del suelo 
ondulados por estampado y los tableros de chapa también ondu­
lados por estampado y utilizados como apoyos verticales se 
conforman de manera que se correspondan reciprocamente.

Por el mismo motivo los prismas cuadrangulares se ha­
rán de cuatro tableros de chapa iguales o de tableros de chapa 
ondulados por estampado, los cuales se acoden a modo de bridas 
por los cantos, por los que se unen para formar el prisma. El 
acodamiento permite entonces de modo muy conveniente el unir 
entre si los tableros de chapa que forman el prisma y también 
con los tableros de fondo o con los tableros de chapa ondula­
dos que se han de utilizar como apoyos verticales. Según el 
invento las piezas constructivas se han de montar mediante en-- 
oaje o enchufe en el punto de construcción y según el mismo 
invento el acoplamiento se realiza por el hecho de que uno de 
los tableros de chapa que se han de unir entre sí por los pun-¡- 
tos nodales presenta agujeros con rebordeo del borde y las 
otras chapas de la unión que no presentan rebordeado del bor­
de, se encajan en el montaje con los rebordes y porque luego 
una parte de las uniones de encaje o todas ellas se aseguran 
gracias a remachar el rebordeado.

Hasta ahora hemos supuesto que las partes constructi­
vas acabadas que forman las losas del suelo, se componen sola-t-
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mente de chapa ondulada por estampado, la cual naturalmente 
presenta los recortes y rebórdeos para acoplarse con las otras 
partes constructivas acabadas, pero naturalmente en el senti­
do del invento se comprende también el ampliar la fabricación 
en el taller de los elementos constructivos acabados para el 
suelo por el hecho de que en el mismo taller se coloquen en 
los tableros para el suelo los tableros de los puntos nodales 
a modo de prismas que se han de empalmar.

Ofrece especiales ventajas para la disposición según ^1 
invento empleado en un edificio de aparcamiento de automóvi­
les que presenta una sección transversal horizontal en forma 
de cruz, disponiéndose las piezas en forma de cruz alrededor 
de un pozo de elevación con sección transversal cuadrada y la 
longitud de cuyos lados sea igual a tres veces el ancho de 
una plaza de aparcamiento. Un edificio construido de este mo­
do consume la menor cantidad posible de material para cada pl^- 
za de aparcamiento y de este modo responde perfectamente al 
problema que trata de resolver el invento de obtener una cons-j- 
trucción con el menor consumo posible de material y de medios 
de transporte. La estadística del edificio de aparcamiento 
construido con una sección transversal horizontal en forma de 
cruz, demuestra que los arriostramientos o contravientos solo 
resultan necesarios en grado limitado o nulo, gracias a lo 
cual habrá que fabricar en serie menos piezas constructivas 
acabadas distintas que con las otras disposiciones del edifi­
cio de aparcamiento. Con esto se logra una economía bastante 
buena en la erección del edificio.

De propósito señala el invento la circunstancia de 
que el pozo elevador del edificio de aparcamiento debe presen-j-
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tar una sección transversal cuadrada en cruz, la longitud de 
cuyos lados sea igual a tres veces el ancho de una. plaza de 
aparcamiento. Esta conformación responde muy bien a la fabri­
cación en serie de las piezas constructivas acabadas, pues as^ 
el ancho de tres plazas contiguas viene a resultar igual a su 
longitud. Gracias a esto se hace posible emplear los mismos 
tableros de chapa ondulados por estampados y utilizados como 
tableros para el suelo y como apoyos verticales, también como 
paredes traseras de cierre para las tres plazas contiguas del 
edificio de aparcamiento construido en forma de cruz. Además 
la disposición ofrece la posibilidad de emplear como piezas 
constructivas acabadas, suelos, marcos para el suelo, losas 
para el suelo, paneles o similares, que se construyan como so­
portes de las rejillas para una y medias plazas de aparcamien­
to. Como la anchura de estas tres plazas contiguas es aproxi­
madamente de 6 metros, se obtienen de este modo para las par­
tes constructivas acabadas del suelo anchos con dimensiones de 
3 metros y con un largo de unos 6 m, gracias a lo cual estas 
piezas constructivas acabadas presentan unas dimensiones que 
permiten se las transporte económicamente y también ee las mon]- 
te económicamente.

Las adjuntas figuras 1 a 8 reproducen ejemplos de eje­
cución del edificio de aparcamiento construido según el inven­
to o de sus partes constructivas.

La fig. 1 presenta una pieza constructiva acabada uti­
lizada como suelo para el edificio de aparcamiento construido 
según el invento, en dos vistas distintas. Por 1 se indican 
los dos tubos cuadrangulares entendidos paralelos a la distan­
cia del ancho de la plaza de aparcamiento y los cuales al mis-
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mo tiempo sirven de soporte de las rejillas 2 para la coloca­
ción de los vehículos. Los dos tubos cuadrangulares 1 se unen 
entre si mediante los tableros 3. Por 4 se indican cartelas 
para unir las piezas constructivas acabadas del suelo con los 
apoyos verticales. Un vehículo colocado sobre la rejilla 2 
puede de modo sencillísimo mediante un remolque, cuya rejilla 
pueda elevarse o bajarse, reoibirse mecánicamente en la plaza 
de colocación o tomarse de la misma. La suciedad que cae de 
los vehículos a través de las rejillas 2 sobre la placa 3 pue­
de eliminarse de ésta del modo más sencillo.

La pieza constructiva acabada 1 a 4 es de construcción 
plana y puede transportarse ocupando muy poco espacio. Su mon­
taje se realiza, como se desprende de la fig. 2, por encaje 
con apoyos verticales que pueden construirse p.ej. como tubos 
5 ó como columnas 6.

La fig. 3 presenta en tres vistas una pieza construc­
tiva acabada construida como tablero de chapa 7 ondulada por 
estampado. En el tablero según la fig. 3 los estampados se 
extienden paralelamente al lado estrecho del tablero. Siempre 
que los esfuerzos soportados lo hagan necesario, los tableros 
se pueden naturalmente emplear también con estampaciones cu­
yas canaladuras desciendan de cualquier modo, p. ej. oblicua­
mente a un borde, cruzadas u otras similares. El tablero de 
chapa 7 presenta un borde liso 8, mediante el cual puede unir­
se con otras partes constructivas aoabadas del edificio. La 
placa 7/8 puede emplearse como losa para el suelo o también 
como apoyo vertical; el estampado le comunica la resistencia a!
la flexión necesaria para emplearse como losa para el suelo y ¡

¡

la resistencia a la compresión necesaria para emplearla como
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apoyo vertical.

La fig. 4 ilustra en alzada la ejecución de un edificio 
de aparcamiento empleando la placa 7/8 ondulada por estampado, 
habiéndose dispuesto tales placas tanto como suelo que como 
también apoyos verticales. En esta disposición los puntos no­
dales se construyen como prismas 9 extendidos horizontalmente. 
Un punto nodal de esta clase 9 se ilustra en mayor escala en 
la fig. 5. Esté formado por cuatro chapas 10, que también es­
tán onduladas por estampado y por ello poséen una mayor resis­
tencia. Los tableros 10 están acodados a modo de bridas por los 
puntos nodales. Las bridas correspondientes 11.sirven para 
acoplar entre si los tableros 10 y con las placas 7/8. También 
los tableros 10 presentan piezas constructivas acabadas que se 
han de fabricar en serie en el taller, de construcción plana 
y que pueden por tanto transportarse ocupando muy poco espacio.

La fig. 6 ilustra en mayor escala la conformación de 
la unión por enchufe o encaje, mediante la cual los tableros 
10 se acoplan entre si y con los tableros 7/8. Según la fig.6 
la brida 11 de una de las placas 10 presenta un agujero 12 con 
el rebordeo 13 y la placa 7/8 y la brida 11 de la otra placa 
se construyen con agujeros de paso y lisos. En el montaje de 
las placas 7/8 y 10/11 construidas con agujeros de paso, se 
encajan estos sobre el reborde 13 y luego una parte o todas las 
uniones de encaje se aseguran mediante remache del reborde 13, 
como se ilustra en la fig. 6. j

La fig. 5 ilustra además el relleno de hormigón de los! 
prismas que forman los puntos nodales del edificio <b aparcamien 
to y precisamente el prisma formado con los tableros 10 se re-¡ 
llena de hormigón 15 a excepción del agujero cilindrico 14 con!
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céntrico al eje del prisma. Este relleno comunica a los puntos 
nodales una resistencia muy elevada.

La fig. 7 presenta en alzada y en planta un edificio 
de aparcamiento construido según el invento, en el cual las 
plazas de estacionamiento están dispuestas en forma de cruz 
alrededor de un pozo de elevación de sección transversal cua­
drada, la longitud de cuyos lados es igual a tres veces el an­
cho de una plaza de aparcamiento. Si este edificio a diferen­
cia del ilustrado en el dibujo, se ejecuta con piezas construc 
tivas acabadas hechas de chapas onduladas mediante estampado, 
como se ilustra p.ej. en la fig. 4, entonces se logra la ven­
taja especial, de que también las paredes traseras 16 pueden 
hacerse de placas onduladas por estampado y en este caso es­
pecial se emplearán para la pared trasera 17 placas que corres^- 
pondan perfectamente a las losas 7/8 del suelo y a los apoyos 
verticales 7/8.

En la disposición del edificio según la fig. 7 pueden 
además emplearse para los suelos piezas constructivas acaba­
das ilustradas en la fig. 1 como soportes para las rejillas 
para una y media plazas de aparcamiento.

El que puedan emplearse como piezas constructivas acâ - 
badas no solamente placas para los suelos o placas para apoyos 
verticales 7,8, se demuestra con la fig. 8. Según esta figura 
en una placa de suelo 7/8 se aplican por ambos lados tableros 
10 que ya en el taller forman los puntos nodales. Del mismo 
modo las barras 2 de la rejilla se colocan ya en el taller en 
el marco del suelo. Para el transporte las dos placas 7/8 aegúji 
la fig. 8 de los apoyos verticales subordinadas a un marco del 
suelo, se colocan en cajas superpuestas de modo que con esta
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conformación de las piezas constructivas acabadas se garanti­
za un transporte económico de las mismas.
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La presente Patente de invención comprende las signien- 
tes reivindicaciones!

1**- Mejoras en la constricción de edifioioa construi­
dos en forma celular para el estacionamiento o aparcamiento de 
vehioalos automotores, con plazas de estacionamiento que se car­
gan y descargan meoanioamente desde un pozo de elevación, carac­
terizadas porque el pozo se establece en el punto de cruce de 
una cruz de brazos iguales que tiene la sección transversal del 
edificio y porque este se ejecuta con piezas prefabricadas de 
aoero en forma de suelos, marcos, losas o tableros con rejillas 
para la oolooacion de los vehículos, planas o semiplenas, y por­
que la unión de estas piezas yuxtapuestas o superpuestas o en 
forma de cajones se realiza mediante enoaje reciproco sin emplee 
de tomillos o similares.

B*.- Mejoras en la construcción de edifioioa, según 
lo reivindicado en el punto 1, caracterizadas porque las partes 
oonst ractivas aoabadas para el suelo se forman mediante dos tu­
bos redondos o ouadrangulares extendidos paralelos con la sepa­
ración del ancho de una plaza para automóvil y los cuales sir­
ven al mismo tiempo de soportes para las parrillas destinadas 
a la oolooacion de loe vehículos.

3*.- Mejoras en la construooion de edificios según lo 
reivindicado en loe puntos 1 o 2, caracterizadas porque como 
apoyes verticales entre las partes oonstruotivaa aoabadas pura 
jLos suelos se emplean tubos, columnas en doble oono o similares, 
las cuales ee unen mediante enohufe con las partes oonstmotivas 
acabadas para los suelos.
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1 * .-  Mejora* en la  oonstrnooion de edifioios segnn lo  

reivindicado en e l ponto 1, caracterizadas porque loa tableros 

para el anclo se componen de tablas de chapa onduladas por es— 

tampado y como apoyos verticales entre las partes acabadas pa- 

i** ti anclo se emplean también tablas de chapa onduladas por 

estampado, y porqne la  anión de los apoyos verticales con loa  

tableros del snelo se realiza mediante tablas de chapa o tablas 

de ohapa onduladas por estampado, que se conforman y disponen 

de manera que en lo s  pantos nodales forman prismas oaadrangula­

res horizontales, extendidos perpendiedlarmente a la s  paredes 

del poco elevador, con los planos diagonales extendidos hori­

zontal y vertioalmemte, agarrando loe tableros de ohapa n t i l i -  

zados como apoyos verticales en los cantos dirigidos hacia arri,¡. 

ba y abajo de los prismas y los tableros del snelo o del teoho 

en loo cantos de los prismas dirigidos haoia e l lado.

B *.- Mejoras en l a  oonstrnooion de edificios segnn 

lo  reivindicado en e l panto 4, caracterizadas porqne los table­

ros dol fondo ondolados por estampado y las tablas de chepa tam{- 

bien onduladas por estampado y utilizadas como apepos vertica­

les, se corresponden entre s i .

6 * .- Mejoras en l a  oonstrnooion de edificios segnn lo  

reivindicado en loe pnntos 4 y B, caracterizadas porque las  

prismas onadrangalares se forman de cuatro tablas de ohapa 

iguales o de tableta de chapa onduladas por estampado, las órna­

les se acodan a modo de bridets por los bordes en que se unen 

para formar e l  prisma.

Mejoras en la  construcción de edificios segnn lo  

reivindicado en los pnntos 4 a 6, caracterizadas porque " ua 

de las tablas ds ohapa que ae han de unir entre s i  en los pan-
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2 2 i 4 $ 3toa nodales presenta agujeros oon reborde# en el borde y por­

que las otras ohapas de l a  unión se encajan por agujeros que 

no presentan rebordeo, en loe rebordes de las primeras s i efec­

tuar el montaje y porque Inego ana parte o todas las aniones 

de enoaje se asegaran mediante remachado del reborde*

8 * . - Mejoras en la  oonstmooion de edifio ioa eegan lo  

reivindicado en los pantos 4 a 7, caracterizadas porqae en e l 

montaje los prismas se rellenen de hormigón total o parcial­

mente, p. e j. a exoepoion de an agajoro cilindrico oonoentrioo 

a l eje del prisma.

9 * .-  Mejoras en l a  oonstraocion de edificios asgan lo  

reivindicado en los pantos 1 a 8, caracterizadas porqae e l edi­

fic ios presenta ana sección transversal horizontal en forma de 

oras estando las plazas para e l estacionamiento dispuestas en 

forma de ernz alrededor de an pozo de elevación con aeooion 

transversal cendrada, la  longitud de cayos lados es i  goal a 

tres veces la  anchara de ana plaza de estacionamiento. ¡

1 0 * . -Me joras en la  oonetrneoion de ed ific ios según lo  

reivindieado en loe pontos 1 a 9, caracterizadas porqae como 

piezas constmotivas acabadas se emplean suelos, marcos, losas 

y tableros para el suele o similares, los cuales se constrnyen 

como soportes de las r e j i l la s  o enrejados para una y media pla­

zas de estacionamiento.

1 1 * . -Mejoras en la  construcción de edifioioa móviles 

asgan lo  reivindicado en los puntos 1 y 4 a 10, caracterizadas 

porqae cano pared trasera de cierre de las plazas de estacio­

namiento se emplean tablas de chapa onduladas por estampado y 

las onales corresponden a los tableros del suelo y a los table­

ros utilizados como apoyos verticales.
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12**— Me joyas en la eonstmooion de edificios oonstrni-

dos en forma oelnlar paya el estacionamiento o apareamiento 
de vehieoloa ant amotorea*

Ssgnn ae describe y reivindioa en la presente memoria i 
desoripbiva y se ilnstra oon los dibnjoe qne a la misma se 
acompañan*

Consta esta memoria de diooiaeis hojas foliadas y es- 
oritas a maqnina por ana sola de sas earas*

Madrid,




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



