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Ya se conocen edificios de varios o de muchos pisos
para el depbsito o aparcamiento de veh{eulos automotores con
plazas cargadas y descargadas mecénicamente desde un pozo de
elevacibn, La parte constructiva de estos edificios se reali-
za siguiendo los métodos de construccidén usuales para edifica-~
ciones elevadas, p. ej. con un esqueleto de hierro empleando
hierros leminados de periiies normales, 0 como construccidn
de hormigén armado o similares. Estos métodos de ejecucidn
pertenecen & aquellos métodos de construccidén, en los que los

trabajos principales de la construccidén tienen lugar en el

Frente a esto en el edificio de aparcamiento segun el
invento los trabajos més importantes para la ereccién del edi-
ficio se realizan en el taller y el montaje propiamente tal
en el punto de emplazamiento solo requiere un pequeiio gasto
de trasbajo y de tiempo. De este modo el invento tiene en cuen-
te en forma muy conveniente la circunstancia de que en un edi-
ficio de aparcamiento para autondviles con carga y descarga
mecénica de las plazas de estacionamiento se obtienen elemen-
tos constructivos que por ser las disposiciones equivalentes,
se repiten muchas veces segin su forma y dimensiones en la
misma construcecidén. E1l invento propone construir en el taller

¥y en serie estos elementos constructivos repetidamente necesa-

rios, hasta su acabado y luego reunirlos en el montaje al modo
de una caja de construcciones. i

Puede también pensarse en formar estos elementos cons-!

tructivos acabados como plezas constructivas de hormigén y de |
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modo especial en el sentido del invento entra edb construlr di-]
chos elementos scabados de acero, con objeto de que puedan em-
I plearse para ello los métodos de fabricacién que con tanto
éxito se emplean también p. ej. en la fabricacidén en serie de
automéviles o veniculos automotores.

Como en el método consiructivo segin el invento se
emplean elementos constructivos acabados gque pueden fabricarsé
en el taller, es necesario transportarlos al punto de montaje
como plezas coupletas. Por consiguiente en el sentlido del in-
vento entra también conformer de tal modo las plezas construc-
tivas acabadas gque se tenga en cuenta en forma muy vonveniente
la necegidad de su transporte como piezas completas.

Tembién el invento prevéd que las piezas constructivas
ecabadas puedan montearse del modo més sencillo, enchuféndolas
en el montaje. Segin esto en la disposicidn segin el invento
se suprimen fundamentelmente lus uniones roscadas cuye reali-
zacidén lleva mucho tiempo y por el contrario puede adoptarse
segin el invento cualquier clase conocide de unidén por enchufe
o encaje.

Es evidente que un edificio de aparcemiento de auto=-

méviles ejecutado segin el inveuto, puede erigirse del modo ¥
menere més econdmicos, pues tanto el método de fabricacidn de.
los elementos constructivos acabados mediante trabajo en serie
¥y en el taller, resulta el més econdmico imaginable, como el

trensporte tembién resulta con un volumen el més pequefio posi-

ble y por consigulente tembién puede realizerse en ls forme

més econémica posible y lo mismo ocurre con el montaje graciag

al modo de acoplar las plezas, que permiten un montaje el més

econdémico imaginable.
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Para el invento es indiferente la clase a que perte-
nezcan las piezas constructivas acabadas para la obra del edi—”
ficio, pudiendo ser muy conveniente emplear como partes cons-
tructivas acabadas, suelos, marcos o losas para suelos, pane-
les o tableros o similares los cuales se equipen de los enre-
jJados para el aparcado del automévil. Estos fondos o suelos,
incluidos los enrejados, constituyen unidades constructivas
planas, gpe yuxtapuestas o superpuestas permiten transportarse
en muy poco espacio. Sobre las rejillas de las losas de los
suelos o similares pueden colocarse los vehiculos automoviles
de manera que mediante un oarro remolcador puedan sus parrillas
elevarse o deprimirse y mecanicamente pennitan entregarse o
tomarse de la plaza de aparcamiento. For lo demas gracias a
la rejilla puede la suciedad de los vehiculos, especialmente
de sus ruedas, caer facilmente a una placa situada por debajo,
desde la cual puede eliminarse de modo sencillisimo.

Las partes constructivas acabadas de los suelos pueden
tener cualquier forma, aunque se logra una disposicidén muy
conveniente cuando se forman mediante dos tubos redondos o tu-
bos cuadrados extendidos con la distancia de la anchura de las
plazas de aparcamiento, y los cuales sirven al mismo tiempo
de soportes de las rejillas para la colocaciéon de los vehicu-
los. En estos tubos pueden ademas fijarse las barras que for-
man la rejilla por encaje o por atravesar el tubo. Estos tubos
forman ademas un punto conveniente de agarre para la unidon con
los apoyos o pies verticales.

También puede idearse emplear como apoyos verticales eg
unién con los tubos de las partes constructivas acabadas de los

suelos, paredes de chapa o similares que se encajen en ranuras;
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de los tubos, de suerte que por otro lado se obitenga unsa disg-
posicidn muy conveniente por el hecho de que como apoyos ver-
ticales entre las partes constructivas acabades del suelo se
emplean tubos, columnag o simileres. Estas en el montaje pue-
den encajarse p. ej. en agujeros previstos en les partes cons-—
tructivas ascabadas del suelo o en cartelas colocadas en las
mismes. Si como apoyocs verticeles se emplean columnes, enton-

ces éstes pueden construirse en doble couno de modo que su dié-

metro o su seccidn trensverssl se adelgece hacia los dos extre
mos. De este modo manteniendo la resistencia de las columneas
a la presidn se logra. shorrar meterial, lo gue results muy
convenlente para el transporte de las piezas constructivas
acabadas desde el taller al punto de emplazamiento.

Une forma de ejecucidén muy conveniente para los cua—

dros del suelo prevé tebleros de chapa ondulados por estampado,
¥y para los apoyos verticales también tebleros de chapa anéIOgo%.
Por el estampado reciben los tebleros de chapa, como es sabldoj
un eumento en su registencia a la flexidén y en su resistencia
a la compresidén axil contrs los esfuerzos que graviten sobre

sus ledos frontales. Segin esto tales tableros forman piezas

constructivas zcabades con grean resistencis y poco peso y de

construceidén plena. Para unir los tebleros de chepe ondulados,
empleados como apoyos verticales, con los tableros del suelo

propone tembién el invento tableros de chepa onduledos por es-—
tenmpado y conformados y dispuestos de tal modo que en los pun~
tos nodales formen prismas cuadrangulares horizontales exten-
didos ﬁerpendicularmente a lus paredes del pozo elevador y con
planos diagonales extendidos horizontasl y verticalmente, age~

rrando los tableros de chapa utilizados como apoyos verticales
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en los cantos o aristas del prisma dirigidos hacia arriba y
abajo y los tableros del suelo o del techo en cantos de los
prismas dirigidos hacia los lados.

Se consigue aprovechar en el grado maximo las ventajas
de la fabricacidn en serie cuando reciben una forma equiva-
lente al mayor nimero posible de piezas constructivas del edi-
ficio de aparcamiento, Por este motivo los tableros del suelo
ondulados por estampado y los tableros de chapa también ondu-
lados por estampado y utilizados como apoyos verticales se
conforman de manera que se correspondan reciprocamente.

Por el mismo motivo los prismas cuadrangulares se ha-
ran de cuatro tableros de chapa iguales o de tableros de chapa
ondulados por estampado, los cuales se acoden a modo de bridas
por los cantos, por los que se unen para formar el prisma. EI
acodamiento permite entonces de modo muy conveniente el unir
entre si los tableros de chapa que forman el prisma y también
con los tableros de fondo o con los tableros de chapa ondula-
dos que se han de utilizar como apoyos verticales. Segin el
invento las piezas constructivas se han de montar mediante en—
oaje o enchufe en el punto de construccidn y segun el mismo
invento el acoplamiento se realiza por el hecho de que uno de
los tableros de chapa que se han de unir entre si por los pu-j-
tos nodales presenta agujeros con rebordeo del borde y las
otras chapas de la unidn que no presentan rebordeado del bor-
de, se encajan en el montaje con los rebordes y porque luego
una parte de las uniones de encaje o todas ellas se aseguran
gracias a remachar el rebordeado.

Hasta ahora hemos supuesto que las partes constructi-

vas acabadas que forman las losas del suelo, se componen sola-t-
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mente de chapa ondulada por estampado, la cual naturalmente
presenta los recortes y rebdérdeos para acoplarse con las otras
partes constructivas acabadas, pero naturalmente en el senti-
do del invento se comprende también el ampliar la fabricacion
en el taller de los elementos constructivos acabados para el
suelo por el hecho de que en el mismo taller se coloquen en
los tableros para el suelo los tableros de los puntos nodales
a modo de prismas que se han de empalmar.

Ofrece especiales ventajas para la disposicion segun ~1
invento empleado en un edificio de aparcamiento de automoévi-
les que presenta una secciodn transversal horizontal en forma
de cruz, disponiéndose las piezas en forma de cruz alrededor
de un pozo de elevacidn con seccidn transversal cuadrada y la
longitud de cuyos lados sea igual a tres veces el ancho de
una plaza de aparcamiento. Un edificio construido de este mo-
do consume la menor cantidad posible de material para cada pl™-
za de aparcamiento y de este modo responde perfectamente al
problema que trata de resolver el invento de obtener una oons-J-
truccién con el menor consumo posible de material y de medios
de transporte. La estadistica del edificio de aparcamiento
construido con una seccidn transversal horizontal en forma de
cruz, demuestra que los arriostramientos o contravientos solo
resultan necesarios en grado limitado o nulo, gracias a lo
cual habra que fabricar en serie menos piezas constructivas
acabadas distintas que con las otras disposiciones del edifi-
cio de aparcamiento. Con esto se logra una economia bastante
buena en la ereccidn del edificio.

De propésito sefiala el invento la circunstancia de

que el pozo elevador del edificio de aparcamiento debe presen-j-
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tar una seccién transversal cuadrada en cruz, la longitud de
cuyos lados sea igual a tres veces el ancho de una. plaza de
aparcamiento. Esta conformacién responde muy bien a la fabri-
cacion en serie de las piezas constructivas acabadas, pues as”®
el ancho de tres plazas contiguas viene a resultar igual a su
longitud. Gracias a esto se hace posible emplear los mismos
tableros de chapa ondulados por estampados y utilizados como
tableros para el suelo y como apoyos verticales, también como
paredes traseras de cierre para las tres plazas contiguas del
edificio de aparcamiento construido en forma de cruz. Ademas
la disposicidon ofrece la posibilidad de emplear como piezas
constructivas acabadas, suelos, marcos para el suelo, losas
para el suelo, paneles o similares, que se construyan como SoO-
portes de las rejillas para una y medias plazas de aparcamien-
to. Como la anchura de estas tres plazas contiguas es aproxi-
madamente de 6 metros, se obtienen de este modo para las par-
tes constructivas acabadas del suelo anchos con dimensiones de
3 metros y con un largo de unos 6 m, gracias a lo cual estas
piezas constructivas acabadas presentan unas dimensiones que
permiten se las transporte econdmicamente y también ee las mon]-
te econoOmicamente.

Las adjuntas figuras 1 a 8 reproducen ejemplos de eje-
cucién del edificio de aparcamiento construido segun el inven-
to o de sus partes constructivas.

La fig. 1 presenta una pieza constructiva acabada uti-
lizada como suelo para el edificio de aparcamiento construido
segun el invento, en dos vistas distintas. Por 1 se indican
los dos tubos cuadrangulares entendidos paralelos a la distan-

cia del ancho de la plaza de aparcamiento y los cuales al mis-
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mo tiempo sirven de soporte de las rejillas 2 para la coloca-
cidn de los vehiculos. Los dos tubos cuadrangulares 1 se unen
entre si mediante los tableros 3. Por 4 se indican cartelsas
para unir las plezas constructivas acabadas del suelo con los
apoyos verticales. Un vehiculo colocado sobre la rejilla 2
puede de modo sencillisimo mediante un remolgue, cuya rejilla
pueda elevarge o bajarse, recibirse mecénicsmente en la plaze
de colocacidén o tomaerse de la misma., La suciedad que cae de
los vehiculos & través de las rejillas 2 sobre la placa 3 pue-
de eliminarse de ésta del modo més amencillo.

La piega constructiva acabada 1 a 4 es de construcceidn
plane y puede trensportarse ocupando muy poco espacio. Su mon-
taje se realiza, como se desprende de la fig. 2, por encaje
con apoyog verticales que pueden construirse p.ej. como tubos
5 § eomo columnas 6.

La fig. 3 presenta en tres vistas una pleza construc-
tive acabada construfda como tablero de chapa 7 ondulada por
estempado. En el tablero segin la fig. 3 los estampados se
extienden paralelamente al lado estrecho del tablero. Siempre
que los esfuerzos soporiados lo hagan necesario, los tableros
se pueden naturalmente emplear también con estampaciones cu-
yas cenaladuras desclendan de cualgquier modo, p. ej. oblicua-
mente a un borde, cruzaedas u otras simlilares. El tablero de
chapa 7 presenta un borde liso 8, mediante el cual puede unir-
gse con otras partes constructivas acabadas del edificlo. lLa

placa 7/8 puede emplearse como losa pars el suelo o también

como apoyo vertical; el estampado le comunica la resistencia a
la flexién necesaria para emplearse como losa para el suelo y 5

la resistencia a la coupresidén necesaria para emplearla como
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apoyo vertical.,
La fig. 4 ilustra en alzada la ejecucidn de un edificip
de aparcamiento eupleando la placa 7,/8 ondulada por estampado,
hebiéndose dispuesto tales placas tanto como suelo que como
tembién apoyos verticales. En esta disposicidén los puntos no-
dales se construyen como prismas 9 extendidos horizontalmente.
Un punto nodal de esta clase 9 se ilustra en mayor escala en
la fig. 5. Esté formado por cuatro chapas 10, que tambiédn es—
tédn onduladas por estampado y por ello poséen une meyor resis-
tencla. Los tableros 10 estédn acodadosa modo de bridas por los
puntos nodales. Las bridas correspondientes 1l sirven para
acoplar entre s{ los tableros 10 y con las placas 7/8. También
los tableros 10 presentan piezas constructivas acabadas gue se
han de fabricar en serie en el taller, de comstruccidén plena
¥ que pueden por tanto transportarse ocupando muy poco espaclo,
La fig. 6 ilustra en mayor escala la conformacidn de
la unidn por enchufe o encaje, mediente la cual los tableros
10 se acoplan entre si y con los tableros 7/8. Segin la fig.6
la brida 11 de una de las placas 10 presenta un agujero 12 con
el rebordeo 13 y la placa 7/8 y la brida 11 de la otra placa
8e construyen con agujeros de paso y lisos. En el montaje de
las placas 7/8 y 10/11 construfdas con agujeros de paso, se

encajan estos sobre el reborde 13 y luego una parte o todas las

como ge ilustra en la fig. 6.

La fig. 5 ilustra edemds el relleno de hormigén de los|
prismas que forman los puntos nodales del edificio @& aparcamieg
t0 y preciseamente el prisma formado con los tableros 10 se re—i

i
llena de hormigén 15 a excepeibn del agujero cilindrico 14 con!
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céntrico al eje del prisma. Esgte relleno comunica & los puntos
nodales una resigtencia muy elevada.

La fig. 7 presenta en algada y en plante un edificilo
de aparcamiento counstrufdo segin el invento, en el cual las
plézas de estacionamiento estédn dispuestus en forma de cruz
alrededor de un pozo de elevscidn de seccidn transversal cua~-
drads, la longitud de cuyos lados es igual a tres veces el an-

cho de una plaze de aparcaniento. 51 este edificlo a diferen—
gia del ilustrado en el dibujo, se ejecuta con piezasconstruc-
tivas acabadas hechas de chapas onduladas mediante estampado,
como se ilustra p.ej. en la fig. 4, entonces se logra la ven-
taja especial, de gue también las predes traseras 16 pueden
hacerse de placas onduladas por estampado y en este caso es-
pecial se emplearén pars la pared trasera 17 placas que corresy-
pondan perfectamuente & las losas 7/8 del suelo y & los apoyos
verticales 7/8.

En la disposicidn del edificio segin la fig. 7 pueden
ademés emplearse para los suelos plezas constructivas acaba-
das ilustradas en la fig. 1 como soportes para les rejillas
para una y media plazas de gparcamiento,.

El gue puedan emplearse como piezas constructivas eca~-
badas no solamente placas para los suelos o placas para apoyos
verticales 7,8, se denuestra con la fig. 8. Segun esta figura ‘
en una placa de suelo 7,/8 se aplican por ambos lados tableros

10 que ya en el taller forman los puntos nodales. Del mismo

modo las barras 2 de la rejilla se colocan ya en el taller en
el marco del suelo. Para el transporte las dos placas 7/8 segﬁ?
la fig. 8 de los apoyos verticales subordinadss a un marco deli

I
suelo, se colocan en cajas superpuestas de modo que con esta '
|



conformacidn de las plezas consitructivas acabadas se garanti-

za un transporte econbmico de las mismas.
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La presente Patente de invencidon comprende las signien-

tes reivindicaciones!

1**- Mejoras en la constricciéon de edifioioa construi-
dos en forma celular para el estacionamiento o aparcamiento de
vehioalos automotores, con plazas de estacionamiento que se car-
gan y descargan meoanioamente desde un pozo de elevacidon, carac-
terizadas porque el pozo se establece en el punto de cruce de
una cruz de brazos iguales que tiene la secciodn transversal del
edificio y porque este se ejecuta con piezas prefabricadas de
aoero en forma de suelos, marcos, losas o tableros con rejillas
para la oolooacion de los vehiculos, planas o semiplenas, y por-
que la unidén de estas piezas yuxtapuestas o0 superpuestas 0 en
forma de cajones se realiza mediante enoaje reciproco sin emplee
de tomillos o similares.

B*.- Mejoras en la construccién de edifioloa, segun
lo reivindicado en el punto 1, caracterizadas porque las partes
oonst ractivas aoabadas para el suelo se forman mediante dos tu-
bos redondos o ouadrangulares extendidos paralelos con la sepa-
racion del ancho de una plaza para automévil y los cuales sir-
ven al mismo tiempo de soportes para las parrillas destinadas
a la oolooacion de loe vehiculos.

3*.- Mejoras en la construooion de edificios segun lo

reivindicado en loe puntos 1 o 2, caracterizadas porgue como
apoyes verticales entre las partes oonstruotivaa aoabadas pura
Jlos suelos se emplean tubos, columnas en doble oono o similares,
las cuales ee unen mediante enohufe con las partes oonstmotivas

acabadas para los suelos.
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4%.~ Mo jores en la construscion de edificios segun lo
reivindicado en el punto 1, carasterizadas porque los tableros
pPaera el suelo Sse oomponen de tablas de ohapa onduladas por es- |
tempado y oomo apoyos verticales entre las partes asabades pe-~
e el suelo se emplean tambien tablas de chepa onduledas por
estampade, y porgque la union de los apoyos verticales con los
tableros del suelo se realize mediante tables de chapa ¢ tabdblas
de chapa onduladas por estampado, que se sonformen y disponen |
de maneras que en los puntos nodales forman prismas cusdrangule.

res horizonteles, extendidos perpendicularmente a las Daredes

del poso elevador, con los planos disgonales extendides hori- :
zontal y verticalmente, sgarrando los tableros de chapa utilf. !

gados gomo apoyos vertisales en los centos dirigidos hacie miJ-
ba y abajo de los prismas y los tableros del suelo ¢ del techo
en los cantos de los prismes dirigidos haoia el lado.

5%, . Wejoras en la construccion de edificios segun
1o reivindicado en el punte 4, ocaracterizadas porgue los tadble-
ros del fondo ondul ados por estampado y las tablas de chepa tam

bien onduladas por estempadc y utilizeadas pomo apwy o= vertica-
les, se corresponden entre si.

€%,. Me Joras en 1la oonstruceoion de edificios segun lo ]
reivindicado en los puntos 4 y 6, caracterizedas porque las
prismas ouadrangulares se forman de cuatro tablas de chapa
iguales 0 de tables de chaps onduladas por estempado, las ouae~
les se acodan a modo de bridas por los bordes en gue se inen
para formar el prismea.

78, Mo joras en la gonstruceion de edificios segun lo

reivindieado en los puntos ¢ a 6, carascterizadas porgue una
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tos nodales presentea agujerss gon reborde® en el bo Y por-
gue las otras chapaes de la union se encajen por agujercs que
no presentan rebordees, en los robord’a de las primeras sl efec.
tuar el ménta:o ¥y porgue luego una parte o todas las uniones

de enoaje se aseguran mediante remachado del rebdorde.

8%,. Mejoras en la oommstruccion de edifioios segun 10
reivindicado en los puntos 4 a 7, ﬁaractoriudu porqus en ol
montaje los prismas se rellensn de hormigon totsl ¢ parsial-
mente, p. ej. & excepcion de un sgujere eiliidrioo oconcentrico
al eje ael prisma. .

9%,. Mejoras en la construceion de efifieios segun lo
reivindicado en los puntos 1 a 8, carasterigeadas porque el edi-
ficios presenta una seccion tfesnsversal horigontal en forma de
orag estando las placas para el estacionamiento dispuestas en
forma de orue alrededor de un pogzo de elevasion gon seccion
trensversal ouadreds, la longitud de ouyos 1ados es igual a
tres veces la anchure de una plaga de estascionamiento.

10%.. Me joras en la construecion de efliifigios segun lo
reivindieado en los puntos 1 a 9, caracterizadas porque somo
piezas constructivas acabadas se emplean suelos, marcos, losas
y tableros para el suelo o similares, los cuales se construyen
eomo soportes de las rejillas o enrejaldos para una y medis ple-
gas de estaclonamiente.

118, Me joras en la gonstirudsion de edificioe moviles
segun lo reivindicedo en los puntos l y 4 a 10, caracterizadas
porque oamo pared trasera de cierrs de las plazes de estecio-
namiento se emplean tables de chapa onduledes por e stempado ¥y
las cusles gorresponden & loes tablerocs del suelo y a los table-

ros utilizedos came apoyos vertiocsles.
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n. 2 2 * 4 5 3
12**— Me joyas en la eonstmooion de edificios oonstrni-

dos en forma oelnlar paya el estacionamiento o apareamiento
de vehieoloa antamotorea*

Ssgnn ae describe y reivindioa en la presente memoria
desoripbiva y se ilnstra oon los dibnjoe gne a la misma se
acompafan*

Consta esta memoria de diooiaeis hojas foliadas y es-

oritas a magnina por ana sola de sas earas*

Madrid,






	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



