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nente de los medlos abridores para cerrar total o rrecialicente

;el niembro de cierre.
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Este invento se refiere & un aparato de fremo de esca~
pe para vehiculos de motor, es decir un aparato que efectia el
retardaemiento de un vehiculo restringiendo el escape del gas
de evacuacidén de su méquina. Esto se realigza por medio de una
vélvula estranguladora u otro miembro de cierre dispuesto en
el camino del gas de escape y accionable total o parcialmente
para cerrar. la salida de escape para causar gue se constituysa
en la misma una presién de retroceso, reteniendo asi la mdqui-
na, & través de le transwisién, retardando el vehiculo.

El invento hace referencisa particular a un aparato de
freno de escape de la clase gue emplea un miembro rotativo de
cierre montado en el conducto de escape y accionado por un me—
canismo al exterior del conducto por intermedio de un érbol
que estéd soportado rotativamente en la pared del conducto y
que se extiende al exterior del mismo para conexidn con el me-
canismo accionador.

El objeto del invento es proveer una nueva forma de
mecanismo accionador para tal aparato.

Segtin el invento, un mecanismo accionador para un apa-
rato de freno de escape de la clase descrita, comprende medios
adaptedos normalmente para obligar gl mienmbro de cierre a la
posicidn totalmente sbierta y un dispositive electro-megnético

accionable, cuando recibe energia, para vencer la fuerzs opo-

Los medios abridores son de un cardcter eldstico y pue+

§

den ¢onsistir en un muelle o varios muelles, un dispositivo
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hidréulico o neumdtico o un dispositivo electro-magnético, o
une combinacidén de tales dispositivos.

Puede disponerse también lo necesario para asegurar
que, cuando el freno de escape estd en la posicibdn totalmente
operativa, pueda escapar suficiente gas de escape para evitar
el calado de la méquina. Esto puede efectuarse disponiendo el
miembro de cierre de tal modo que el mismo nunca esté comple-~
tamente cerrado. Alternativemente esto puede efectuarse prove-
yendo medios que respondan & la presidén sobre el lado de co-
rriente arriba del miembro de cierre y accionables para hacer
que el ultimo se sbra, por lo menos parcialmente, cuando aque-
lle presién cae a un vaelor predeterminado. En una tercera dis
posicibén se proveen medios que responden a velocidad de la
méquine y que son accionables para hacer que el miembro de
clerre se abra por lo menos parcialmente mntes de gque la mé~
quine se reduzca a la velocidad en vacio.

Ahora se haréd referencia & los dibujos adjuntos en que

La fig. 1 es una viste lateral de una ejecucidn del
invento.

La flg. 2 es una vista terminael mirando en la direc~
cién de la fleche IT en la fig. 1.

Les figuras 3 y 4 son ilustraciones fragmenterieg de

dos métodos alternstivos de controlar el accionamiento del me-

canismo. !
La fig. 5 es una ilustracidn esquemética de medios qu%
estdn provistos para cerrar el miembro de cierre en su posi- |
cién cerrada.

Las figuras 6, 7 y 8 son ilustraciones esqueméticas de

tres medios alternativos para causar que el miembro de cierre

[ 23
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vuelva a abrirse autométicemente si hay peligro de gque el mis;
mo haga que la méquina se cale cuando la mdquina esté en con- |
dicidén de marcha en vacio siguiendo & un accionamiento del
miembro de clerre.

Las figuras 9 y 10 son ilustraciones escueméticas de
dos ulteriores ejecuciones del invenito.

Le fig. 11 es une viste en plante de una modificacidn
de la ejecucidn mostrada en les figuras 1y 2, ¥

Las figures 12 y 15 son vistas laterales de otra eje-
cucidn més del invento en dos formas alternativas.

En le ejecucidbn ilustrade, la unidad de vdlvula de
freno de escape es de forma conocida y consiste en un miembro
rotativo de cierre (no mostrado) del tipo de mariposa, libre-
mente pivotado en un céarter 1 tubular que estd interpuesto en
el tubo 2 de escape, corriente arriba del silenciador. Los
extremos del cérter estén embridados, como se indica en 3, pa-
ra casar con bridas 4 en los extremos adyacenites de le&s seccio-
nes del tubo de escape. Entre las bridas esté provista una em-
paquetadura de asbesto, y el cédrter se sostiene en posicidn
por pernos 5. La védlvula de mariposa es esccionada por el meca-
nismo accionedor, que esté montado al exterior del conducto
de escape, por intermedio de un 4rbol 6 pivotado en, y que se
extiende a través de, da pared del cérter de la vé&lvula, en
el lado de corriente abajo o de baja presibn de la védlvula y
teniendo una conexidn mecdnica con le védlvula tal que, cuando
el 4rbol se hace girer en une u otra direccidén por el mecanis-
mo sccionador, le vélvulae se abre o se cierra correspondiente-
mente.

La vélvula puede disponerse para pivotar alrededor de
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un eje diamétrico, en cuyo caeso la misma estéd eqﬁilibrada con

respecto a la presidn del gas de escape gue actua sobre ella

cuendo esté cerrade, o alrededor de un eje desviado de su dié-
metro, de modo que la presidén del gas de escape tienda a abrin
la vélvule. Esta presidn se helle 2] méximo cuando la vélvula
estd totalmente cerrada y desciende cuando se abre la vélvula,
alcanzando un minimo cuando la védlvula esté plenamente ablierts,

En la ejecucidén mostrada en las figuras 1 y 2, el cie-
rre de la vélvula se efectia por un solenoide 7, soportado pe-
ralelo al tubo de escape por una placa 8, que estd apretada
entre la brida y un extremo del cérter de vélvula y la brida
adyeacente del tubo de escepe. lLos movimientos del nucleo 9 dell
golenoide se transmiten sl &rbol 6 abridor de la vélvula por
medio de una barra 10 conectade pivotalmente en un exitremo al
extremo exterior del ntcleo 9 y en el otro extremo a une palan-
ca 11, fijada sobre el &4rbol 6, al exterior del cérter 1 de
védlvula. Le palanca 1l estéd asegureds sobre el érbol por un
coller circular 12 hendido gue permite que la palanca se ajus-
te angularmente en relacidn a la védlvula,

Proyectandose cosxilmente desde el extremo interior
del nicleo del solenoide hay una barra 13, que se extiende &
través de un muelle de compresidn 14, slojado en una extensién
15 del carter del solenoide. El muelle es sostenido entre el
extremo de su cérter y un coller 16 sobre la barrs 13 de modo
que el mismo ejerce una fuerza por medio del nicleo 9, barra
10, pelasnca 11 y 4rbol 6, obligando & la vélvule a su posicidn
ablierta. El muelle es preferentemente uno que ofrezca mayor
resistencia a le compresidn cuanto més se comprima. Alternati-

vemente, puede emplearse un segundo muelle de compresidn 17,
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' fases iniciales de apertura de vélvule,

preferentemente més rigido que el primero, estando dispuesto

el segundo muelle, de modo que el mismo sesa eficaz soloc en les

Fl solenoide esté conectado en un circuito 18 con la
bateria 19 del wvehiculo, ¢ dinémo, y un interruptor de control
20 que puede ser montado en el salpiceadero o en la columna de
direccidn pera funcionemiento a voluntad del conductor.

Dos métodos alternativos de controlar el funcionsamien-
to del solenoide se ilustran en las figures 3 y 4. En uno (fi-
gura 3) el solenoide es sccionado autométicamente al soltar
el pedal del acelerador del vehiculo. Esto se realiza por me-
dio de un interruptor 21 montado adyacente sl pedal 22 y accio
nado por intermedio de un émbolo 23 que esté adaptado pare ser
deprimido por el pedal acelerador de modo gue clerre el inte-
rruptor cuando se suelta el pedal (como se muestra en lineas
de puntos en la fig. 3). En el método mostrado en la fig. 4
el funcionamiento del solenoide estd controlaedo por un interrul
tor 24 montado sobre el pedal de freno del vehiculo, siendo la
disposicidén tel que la vélvula de freno de escape se pone en
accidén antes de le aplicacidn de los frenos de les ruedas. EL
interruptor es accionado por intermedio de un émbolo 25 que
estéd adaptado pare ser deprimido por medio de una placa 26 en~
goznada, cuando el conductor coloce su pie sobre el pedal, ce-
rrando le depresidén del émbolo al interruptor.

Si el funcionamiento del solenoide es controlaedo des-

de el pedal del ecelerador o el pedal de freno, un interruptor

meestro estéd preferentemente interpuesto en el circuito 18 pe-

re peruitir que el mecanismo quede inactivo & voluntad por el |

T

conductor.



10

15

20

25

En el funcionamiento del mecenismo, el cierre del in-
terruptor de control completa el circuito 18 y asi excita al
solenoide. El micleo 9 es empujado dentro de la bobine contra
la resistencia del muelle 14, y eventualmente del segundo mue-
1lle 17 donde se use, y por medio de la barra 10 y la peaelance
11 hace girar al &rbol 6 para cerrar la vdlvula. La posicién
de la palance 11, cuando la vélvula esté totalmente cerrada,
se muestra en lineas de puntos y rayas en la fig. 1. Cusando el
interruptor es abierto de nuevo, el solenoide se desenergizea
pare permitir que el muelle o los muelles actien por medio del
micleo 9, la barra 10, le palance 11 y el &rbol 6, para volver
e gbrir la vélvula.

En el caso en que la védlvula esté equilibrada alrede-
dor de su eje pivotal cou respecto a la presidn de gas de es-
cape actuante sobre ella cuando estéd cerrads, la fuerza hnece-
saria para vencer esta presidén e inicier el movimiento de

apertura de la vélvula es mayor que la requeride para comple-

tar el movimiento de apertura. La fuerza suplementsria requeri-
de esté proviste en el uso arriba mencionado de un muelle de
grado varieble o dos muelles de diferente rigidez. Esto natural-
mente produce una resistencia creciente al cierre de la vélvu-~
la, perc la misme es contrarrestada por el empuje megnético in+
crementado sobre el nucleo, ouando el mismo es atraido més den+t
tro de la bobina. Le resistencia creciente tiene una ventaja
en que la misma evita que el solenoide cierre la vélvuls con
un impacto.

Con el fin de reducir el consumo de energia cuando el
aparato se requiere para que permenezcea en funcionamiento in-

interrumpidamente duante cualquier longitud de tiempo, tal co-
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mo cuendo el vehiculo esté descendiendo por una large pendienﬁe,
se proveen medios para asegurar la vAlvula mecanicemente en
su posicién cerrada. En une forme, como se ilustra esqueméti-
camente en la fig. 5, estos medios consisten en una espiga 27
que es engranable con una cavidad circunferencial o trinquete
28 en la barra 13 de prolongacidén del nicleo 9 del solenoide,
cuando el nicleo esté en su posicidn retirade o active dentro
del solenoide, es decir, cuando la védlvula de freno de escape
estd cerrada. La espiga, que es presionada contra la barra 13
Por un nmuelle 29, lleve un contacto 30 movible de un interrup-
tor 31 interpuesto en el circuito 18. Cuando el nidecleo 9 estéd
en su posicidn inoperante como se muestra en la fig. 5, esto
es, cusndo la vélvula de freno e escape esté abierta, el in-

terruptor 31 se mentiene cerrado por el tope de la espiga 27

contra la barras 13 y esi{ mentiene 81 circuito 18 listo pera
ser completado por el interruptor principal de control 20. P !
ra cerrar la vélvule, el contacto movible 32 del interruptor g
20 de control es engranado con un contecto fijo 33 del mismo
para completar el circuito y energizer el solenoide 7. Cuando
el ndcleo 9 alcanza su pdsicién operative y la vélvulae es ce-~
rrada, la espiga 27 entra en la cavidad 28 en la barra 13, ce~
rrando asi el nicleo y por ello la vélvula, en sus posiciones
operativas, y abriendo simulténeesmente el interruptor 31 para
interrumpir el circuito 18 de modo que ya no se consume més
energia. El1 contacto movible 32 del interruptor de control
puede volverse entonces & une posicidn neutra. Pueden proveer—
se medios de muelle para obligar el contacto 32 a su posicidn |

neutra.

Pare volver a abrir la védlvule, el contacto 32 es en-
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i por el interruptor de control 20 cuando se requiere para accios~

921397

granado con un contacto fijo 34 para completar el circuito 35
pér el que se energiza un solenoide 36 que actia sobre la es-
pige 27. La energigacidén de este solenoide efectia la retira-
da de la espiga desde la cavidad 28 de modo que suelte al ni-
cleo 9 para movimiento por el muelle 14 a su posieidn inope-
rante, volviendo a abrir asi la védlvula y para cerrer simul-
téneamente el interruptor 31 parae preparar el circuito 18 pa-
re le ulterior operacién de la vélvula. E1l contacto 32 puede
devolverse entonces a le posicidn neutre pare desenergizar el
solenoide 36, sosteniéndose el interruptor 31 en la condicidn
cerrada por el tope de lea espige 27 contra la berra 13.

Como la méguina es susceptible de calarse si se permi-
te que la vélvula de freno de escape permanezce cerrade, cuan-|
do le méguina estd marchando en vecio, después de un accione~
miento de la védlvula, se han provisto medios para hacer que le
vélvula vuelva a abrirse sutométicamente en el caso de que seE
presente este peligro. En une forme, como se ilustra esguemé~
ticemente en la fig. 6, estos medios consisten en un interrup-
tor 37 interpuesto en el circuito 18 y accionado por un dispo-
sitivo centrifugo 38 que responde a la velocidad de le méguinal.
Cuendo la velocidad de la méquina estd por encime de un valor
predeterminado, que puede ser la velocidad en vacio o jusita~-
mente por encima, el dispositivo centrifugo permite que el in-
terruptor se mantenga cerradc, por ejemplo, por un muelle 39,

de modo que mentenga al circuito 18 prepsrado pars completarse

nar la védlvula. Cuando, como resultado del accionamiento de la
vélvula, la velocided de le méquina cae hasta el valor prede—

terminado, el dispositivo centrifugo desengrana el contacto
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't 1isto pere ser completedo por el interruptor de control 20,

fijo 40 del interruptor 37 de los contactos movibles 41 del
mismo y asi interrumpe el circuito 18 de modo que el solenoide
7 se desenergiza y la vélvulae vuelve a abrirse.

En otra forme, como se ilustre esqueméticamente en le
fig. 7, los medios para hacer que la védlvula vuelve & abrirse
esutomédticemente cuando la méquina es reducide a la velocidad
de vac{o, consiste en un interruptor 42 interpuesto en el cir-
cuito 18 y accionado por un selenoide 43, que es energizado
por la dfnamo 44 del vehiculo, por medio del interruptor 45
normel disyuntor provisto entre la dinamo y la bateria, 4 ve-
locidades normales de marcha, cuando el interruptor 45 disyun-
tor permanece cerrado, el solenolde 43 es energizado pars man-

tener el interruptor 42 cerrado de modo gue el circuito 18 es~

cuando se requiere pare accionar la vélvula. Cuando, como re-
sultado del accionamiento de la vélvula, la méquina es lleva-~
da & una condicién de mercha en vacio, el interruptor 45 dis-
yuntor se aebre en el curso normal de su fiancionamiento y
desenergize el solenoide 43. El interruptor 42 se abre por
consiguiente, por ejemplo, por un muelle 46, y asi interrumpe
el circuito 18 de modo que el solenoide 7 se desenergiza y la
vélvule vuelve a ebrirse.

En una tercers forme, como se ilustre en la fig. 8,
dichos medios consisten en un interruptor 47 accionado & pre-
sién, que responde a la presidn del gas en el tubo de escape 2
en el lado de corriente arriba de la vélvula e interpuesto en
un circulto 48 gue estd conectado con el circuito principal 18
por medio del interruptor principal de control 20. Este Wlti-

mo tiene un contacto 49 movible que es obligado a la posicidn de
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#fuera" por un muelle 50, y dos contactos fijos 51 y 52 sola~-

pados arqueados o segmentales, en los circuitos 18 y 48 res- |
pectivamente. Para cerrar la vélvula, el contacto movible 49

es engranado con el contacto £ijo 51 en el circuito principel
18, completando asi este cirecuito y energizando el solenoide 7
E1l contacto 49 es movido entonces psra engranar con el contac-
t0 52 en el circuito 48, mientras estéd todavia en engrane con
el contacto 51 en el circuito principal. Entretanto, 1la pre-

sidn que se estéd constituyendo en el gas de escape, corriente
arriva de la védlvula, como resultado del funcionamiento de la

iltima, estd actuando sobre el interruptor 47. Cuendo la misme

W

alcanza un valor bajo predeterminado, al que estd ajustado est
interruptor para entrar en accidn, y que puede corresponder a
la condieidén de marcha en vacio de la méquina, la presidn cie-

rra el interruptor para completar el circuito 48. El solenoide

es ahora excitado por medio de ambos eircuitos 18 y 48. E1l con~+
tacto 48 es movido entonces pasado el contacto 51 de modo que g
el circuito principal 18 se interrumpe y el solenoide 7 es

atacado por el circuito 48 solamente. E1l contacto 49 es mante~
nido en su posicién final por un electroimén 53 que es excita-

do por medio del circuito 48. Como la velocidad de la méquina

se reduce a consecuencia del accionamiento de la vélvula, la

|
presidn del gas de escape, corriente arriba de la vilvula, se i
reduce correspondlientemente, y cuando la misma alcanga el an- |
tes mencionado valor predeterminado, el interruptor 47 se abre#
y asi interrumpe el circuito 48 de modo que el solenoide 7 se |
desenergize y la védlvula vuelve & abrise. Lg interrupcidn del ?
circuito 48 también desenergiza al electroimén 53 con el resul;

tado de que el conta&cto movible 49 del interruptor de control ?
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20 se suelta para movimiento de retorno a la posicién de "fue-
ra" por el muelle 50,

El contacto fijo 52 en el circuito 48 se solapa sobreL
el contacto 51 en el circuito principal 18 suficientemente
para asegurar que, sl el contacto 49 es movido desde la posi-
eidn de "fuera" a la posicidén final de "dentro" en un movi-
miento conti{nuo, la presidn del gas de éseape cierra el in-
terruptor 47 para completar el circuito 48, antes de gque el
contacto 49 abandone el contacto 51 para interrumpir el cir-
cuito 18.

En la ejecucidén del invento mostrado esqueméticamente
en la fig. 9, el solenoide 7 que cierra la vialvula, tiene dos
arrollamientos separados 54 y 55, de modo que la védlvula pue-
de ser cerrada o bien parcial o totalmente segin se reguiera.
El ndcleo 9 del solenoide estéd dividido, como se ha mostrado,(
para adapterse sl ndmero de arrollamientos. Los Ultimos estén
conectados en el circuito 18 por medio del interruptor de con-
trol 20 que tiene un contacto mévil 56 y dos contactos 57 ¥y
58 fijos solapados arqueados o segmentarios conectados con
los arrollamientos 54 y 55 respectivamente. S5i se desea efec~
tuar solamente un cierre perclal de la salida de escape, el
contacto 56 esté engransdo con el contacto 57 de modo que so-
lemente el primer arrollamiento 54 recibe energia. Si se requile
re cierre coumpleto, el contacto 56 es movido para engranar con
el contacto 58, de modo que el segundo arrollamiento 55 se po<
ne en accidn. E1l contacto 58 que controla el segundo arrolla-—

miento puede ser extendido més =ll& del contacto 57, como se

ha mostrado en el dibujo, de modo que el contacto 56 pueda ser

desengranado del contacto 57 mientras permanece en engrane 001
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el contacto 58, desenergizando as{ al primer arrollamiento 54 y

dejando sélo el segundo en funcionamiento para mantener la VAl
vula en la posicién totalmente cerrada.

Como alternativa al uso de un muelle o varios muelles
pera asbrir la vélvula, se emplea un segundo solenoide, como se
nuestrae en la fig. 10.

Este solenolde, que estd designado por el ntmero 59,
estéd dispuesto coaxilmente con el solenoide 7 cerrador de la
vélvula, y su niicleo 60 estd rigidamente conectado con el ni-
cleo 9 del solenoide 7 por une barra 61. Esta Gltimsa estd pro-
vigta en su centro de una espiga 62 que engrana en une hendi-
dura 63 en la palancea 11 fijada sobre el drbol 6 accionador de
la vélvula. ELl solenoide 59 esté conectado en un circuito 64
con la bateria 19 y el interruptor de control 20. Este dltimo
tiene un contacto mévil 65 que es engranable selectivamente
con un contacto fijo 66 en el circuito 18 del solenoide 7 ce~
rrador de la vdlvula, o con un contacto fijo 67 en sl circuitq
64 del solenoide 59 abridor de la vélvula. Para cerrar la vél-
vula, el contacto 65 es engranado eon el contacto 66 para com-
pletar el circuito 18 y energizar 8l solenoide 7. La vélvulsa
es asegurada en la posicidn cerrada por un retén 68 de muelle
montado en el extremo del cérter del solenoide 7 y adaptado
para engranar en une cavidad circunferencial o trinquete 69 en
una extensién 70 del nficleo 9 cuando el Gltimo alcanse su PO~
sicién plenamente activa, como se muestra en el dibujo. Esto

permite que el solenoide 7 se desenergice cuando la vélvula

ha sido cerrada y asi reduce el consumo de energia cuando la
i
vélvula ha de permanecer cerrada durante algin plazo de tiempo.

|
El interruptor de control 20 es devuelto a una posicidn neutrqb
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como se muestra.

Para volver a abrir la vélvula, el coatacto mdvil 65
del interruptor de control se engrana con el contacto 67 para
completar el circuito 64 y energizar al solenoide 59. Cuando
la védlvula estéd totalmente abierta, el interruptor se vuelve
a su posicidén neutral para desenergizar al solenoide 59. Para
agegurar gue la vélvula se mantenga con seguridad en su posi-
cidén plenamente abierta, un retén 71 de muelle, similar al re-
tén 68 puede proveerse para engrane con una cavidad o trinquew
te 72 en una extensidén 73 del nidcleo del soleuoide 59.

En la modificacién ilustrada en la fig. 11, el solenoi
de 7 estd dispuesto coaxilmente con el 4rbol 6 accionador de
la vélvula. El solenoide estd soportadc por un marco 74 que
esté apretado entre las bridas 3 en los extremos del cérter de
vdlvula y las bridas 4 en el tubo de escape. El nicleo 9 del
solenoide esté teladrado axilmente para recibir, con un ajus-
te deslizante, une barra 75 que estéd conectada al érbol 6 para
formar una extensidn coaxil del mismo. En la superficie de la
barra 75 se ha formado una cavidad 76 helicoidal en la que
engrens une espiga 77 montada en el nicleo 9. En el funciona-
miento del solenoide, el movimiento axil del nicleo 9 es con-
vertido por la espiga 77, que se mueve en la cavidad 76, en un
movimiento de rotacidén de la barra T5 y del érbol 6. E1l micleo
9 es restringido & movimiento axil y se le impide girar por

una proyeccidn 78, fijada sobre el cérter del solenoide y que
engrana en una cavidad longitudinal 79 en la superficie exte-
rior del ntcleo. El muelle o los muelles para retornar al ni-
cléo para volver a abrir la vélvula, se hallan contenidos en

la extensidn 15 del cérter del solenoide. Si se desea, la es-
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piga 77 puede estar provista sobre la barra 75 y la cavidad 76
puede estar formada en el micleo. ;
Como se he mostrado en las figuras 12 y 13 un imén ro-
. tativo 80 puede ser utilizado para accionar la védlvula como
una alternetiva de un solencide, acoplédndose la armadura del
imén, o bien directamente al &rbol & accionador de la védlvula

(fig. 12), o enlagéndose a la palanca 1l sobre el &rbol (fi-

gura 13).

—-0000000—~
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La presente patente de invencidén comprende las siguien
tes reivindicaciones:

l.~ Mecanismo accionador para un aparato de freno de
escape, caracterizado porque couprende medios adaptados nor-
malumente para obligar al miembro de cierre a la posicién to- |
talmente abierta y un dispositivo electro-magnético accionale,
cuando recibe energia, para vencer la fuerza oponente de los
medios abridores y para mover &l miembro de clerre & una po-
sicién cerrada. ?

2.- Mecanismo accionador segin la reivindicacién 1,
caracterizado porque dicho dispositivo electro-magnético con-
sigte en un solenolde cuya fuerza acclionadora se transmite al
érbol, por el que se acciona el miembro de cierre por medio de
une palanca que estd fijada a dicho &rbol, de modo gue se proi
yecte radialmente desde un lado del mismo, al exterior del
conduoto de escape, y en gue la fuerza ejercida por los medios
abridores también se transmite al drbol por medio de dicha
palanca.

3.~ Mecanismo accionador segin la reivindicacidn 1, cd-
racterizado porque dicho dispositivo electro-mesgnético consis-
te en un solenoide dispuesto coaxilmente con el &rbol, por el
gue se acciona el miembro de clerre y gque tiene un taladro
axil, formado en su nGcleo, para recibir una extensidén de di-
cho &rbol, estendo formados el ndcleo y dicha extensidn uno

con una cavidad helicoidal y la otra con una proyeccidn gue

engrana en la cavidad de modo que, en el funcionamiento del

solencide, el movimiento axil del nidcleo se convierte en un
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movimiento de rotacidn de dicho &rbol.

7 4.~ Mecanismo accionador segun las reivindicaciones 2
é 3, caracterizado porque el solenoide tiene un nimero de
arrollamientos separados susceptlbles de funcionar selectiva-
nente bajo el control de medios interruptores para efectuar
el moviniento del miembro de cierre a diferentes posiciones
operativas con el fin de proveer grados variables de clerre
del conducto de escape.

5.~ Mecanismo accionador segun la reivindicacién 1,
caracterizado porque dicho dispositivo electro-megnético con-
siste en un imén rotativo, estando acoplade la armadura de

dicho imén directamente al &rbol, por el que se acciona el

miembro de cierre, o estando enlazade & una palanca que esté

. fijada a dicho érbol de modo que se proyecte radialmente desdé

un lado del mismo al exterior del conducto de escapse. J

e Mecanismo accionador segun una de las feivindica-;
ciones precedentes, caracterizado porgue los medios para abriﬁ
el miembro de cierre consisten en un muelle o varios muelles |
adartados para ejercer una mayor fuerza al iniciar el movimien
t0 de apertura del miembro de cierre gue al completar dicho
movimiento.

7.- Mecanismo accionador segun las reivindicaciones 2,
3y, 4 6 5, caracterizado porgque los medios para sbrir el miem-
bro de cierre consisten en un dispositivo electro-magnético,

¥ en que estdn provistos medios interruptores que son accio-

nables selectivamente pafa causar la energizacidén o bien del

dispositivo electro-magnético para cerrar el miembro de clerre
o dicho dispositivo electro-magnético para abrir el miembro de

clierre.
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8.~ Mecanismo accionador segin las reiviadicaciones
precedentes, caracterizado porque estén provistos medios pars
agegurar el miembro de cierre en la posicidn cerrads, para ha-
cer posible gue el dispositivo electro-magnético, por el que
se mueve el miembro de cierre a dicha posicidn, se desenergice
con el fin de evitar un consumo prolongado de energia.

9.~ Mecanismo eccionador segun la reivindicecién 8,
caracterizado porgque dichos medios aseguradores comprenden un
dispositivo que es obligado por medio de muelle a engranar con
un elemento movible con el miembro de cierre, y que estéd adap-
tado autométicamente para entrar en engrane asegurador con di-
cho elemento cuando el mismo alcanza una posicidn correspon—~
diente a la posicidn cerrada del miembro de cierre, y en que
estd provisto un solenoide que es accionable, cuando recibe
energia, para desengranar el dispositivo de seguro de dicho
elemento para liberar al miembro de cierre para movimiento a
su posicidbn abvierta.

10.- Mecanismo accionador segin la reivindicacién 9,
caracterizado porque el dispositivo de seguro estd dispuesto
pare accionar un interruptor interpuesto en un circuito por el
cual se energiza el dispositivo electiro-magnético pare cerrar
el miembro de cierre, estundo adaptado dicho dispositivo de
seguro, cuando no esté en engrane asegurador con dicho elemen-
to, para mantener dicho interruptor cerrado con el fin de pre-—
parar dicho eircuito para ser completado por un segundo inte-
rruptor que esté bajo el control del operador, y siendo accio-
nable automédticamente, cuando entre en engrane asegurador con
dicho elemento, pare causar que el primer interruptor se abra

de modo gue interrumpa dicho circuito y por ello desconecte el

i
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suministro de energia a dicho dispositivo electro-magnético.

1l.- Mecanismo accionador segin una de las reivindice-
ciones 1 & 7, caracterizado porgue estdn provistos medios pa-
ra ceausar que el miembro de cierre vuelva a abrirse automdti-
camente para evitar gque se cale la méquina en el caso de ser
llevadea & la condicidn de marche en vacio después de un accio-
nemiento del miembro de cierre.

12.- Mecanismo accionador segin la reivindicacién 11,
caracterizado porque dichos medios consisten en un interruptor
interpuesto en un circuito por el gue se energiza el disposi-
tivo electro-magnético para cerrar el miembro de cierre, y
que se mantiene normalmente cerradoc con el fin de preparar
dicho circuito para ser completado por un segundo interruptor
gue estéd bajo el control del operador, y un dispositivo gque
responde & la velocidad de le méquine y autométicamente accio+
nzble, en el caso de que dicha velocidad baje & un velor bajo
predeterminado, como resultado del accionamiento del miembro
de cilerre, para abrir el primer interruptor con el fin de in-
terrumpir dicho circuito y por ello desenergizar dicho dispo-
sitivo electro-magnético pars hacer que el miembro de cierre
vuelva a abrirsge.

13.~ Mecanismo accionador segin la reivindicacién 12,
ceracterizado porque dichos medios consisten en un interruptor
interpuesto en un circuito por el que se energiza el disposi-
tivo electro-magnético para cerrar el miembro de cierre, ¥y
normalmente se mentiene cerrado, con el fin de preparar dicho

circuito para ser completado por un segundo interruptor, que

esté bejo el control del opersdor, por un segundo dispositivo.

]

electro-megnético que se energiza por la dinamo del vehiculo
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por medio de un interruptor disyuntor, siendo la disposicién
tal que en el cago de que la méquina se lleve & una condicidn
de merche en vaocfo a consecuencia del accionamiento del miem-
bro de cierre, el interruptor disyuntor se abre y desenergiza
& dicho segundo dispositivo electro-megnético pare causaer gue
el primer interruptor se abra pers interrumpir dicho eircuito
y por ello se desenergice el dispositivo electro-magnético,
por el que se cierra el miembro de cierre, causando asi que el
miembro de cierre vuelva a abrise.

14.- Mecanismo accionedor segin la reivindicecién 11,
caracterizado porque dichos medios consisten en un intérruptor
eccionado por presidn que responde & la presidén constituida ern
el conducto de escape, como resultado del accionemiento del
miembro de cilerre y que es accionable e¢n el caso de que dicha
presidn ceiga por debajo de un valor bajo predeterminado si-
gulendo al accionemiento del miembro de cierre, paras causar lg
interrupcidn de un circuito por el gque se energiza el disposi-
tivo electro-megnético para cerrar el miembro de cierre, cau-
sando por ello la desenergizacidén de dicho dispositivo de modd
que el miembro de cierre vuelve & ser sbierto.

15.- Mecanismo acclonador segin la reivindicaecidn 14,
caracterizudo porgue dicho interruptor accionado por presién
se mantiene cerrado por dicha presidn cuvando la misma estéd poxr
encina de dicho valor predeterminado, y esté adaptado, cuando
estéd cerrado, para causer la energizecién de un dispositivo
electro-megnético gque es accionable parae sostener en una posi-

cidn cerrade, contre la resistencia de medios de muelle, & un

gegundo interruptor que se halla bajo el control del operador;

¥ que esté interpuesto en el circuito por el cual se energiza§

'
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el dispositivo electro-magnético para cerrar el miembro de
cierre, siendo la disposicién tal que, en el caso de gue dicha

presién caiga por debajo de dicho valor predeterminado, si-

gulendo al accionamiento del miembro de cierre, dicho interrup
tor accionado a presidén se mbre y causa la desenergizacién del|
dispositivo electro-magnético por lo que dicho segundo inte-
rruptor es mantenido de modo gue el Ultimo es soltado para
movimiento por dichos medios de muelle & une posicidn abierta
en el que interrumpe & dicho circuito paras causar la desener-
gizacidén del dispositivo electro-magnético por el que se cie-

rra el miembro de cierre.
16.~ Mecanismo accionador segin la reivindicacidn 15,

caracterizado porgue el dispositivo electro-magnético, por el
que se clerra el miembro de cierre, estéd conectado con un su-~
ministro de energfa por medio de un primer circuito en el que
estéd interpuesto dicho segundo interruptor, y por un segundo

circuito en el que estdn interpuestos dicho segundo int;rrup-
tor, el dispositivo electro-magnético para mantener al ‘ltimo
en dicha posicidén cerrada y el interruptor accionado por pre-
s8idén, siendo accionable dicho segundo interruptor inicialmen-
te para completar el primer circuito, de modo que el disposi-

tivo electro-magnético pare cerrar el miembro de cierre es enej

™3

gizado por medio de Zquel para poner en funcionamiento el
miembro de cierre, y subsiguientemente, cuando el interruptor
accionado por presién es cerrado por la presidn constituida
en el conducto de escape, para completar el segundo circuito,
de modo que la energizacidn del dispositivo electro-magnétieoﬁ
por el gue se cilerra el miembro de clerre, es sostenido por

medio de dicho segundo circuito, por lo gue, en el caso de que
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dicha presién caiga por debajo de dicho valor predeterminado,
el interruptor, accionado por presidn, se sbre para desenergi-
zar ambos dispositivos electro-megnéticos y causar la reaper-
tura del miembro de cierre y de dicho segundo interruptor.

17.- Mecanismo accionador segin une de las reivindica-
clones precedentes, caracierizado porque el accionemiento del
mecanismo es controlado por un interruptor montado en el sal-
picadero o en la columna de direccién del vehiculo para accio-
nemiento a voluntad por el conductor.

18.-~ Mecanismo accionador segin una de las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado porgque el acclionamiento del
mecaniamo es controladec por un interruptor adaptado para sger
accionado por el pedal acelerador del vehiculo de modo que el
mecanismo se pone autométicamente en funcionamiento al soltar
dicho pedal.

19.~ Mecanismo accionador segin una de las reivindica~
ciones precedentes, caracterizado porque el eccionemiento del
mecanismo es controlado por un interruptor montado en el pedal
de freno del vehiculo, siendo accionado el interruptor por
medios que estén adaptados para ser deprimidos por el pie del
conductor cuendo el mismo estd colocado sobre el pedal, de mo-
do gque el mecsanismo es puesto en funcionamiento antes de una
aplicacién de los frenos de las ruedas del vehiculo.

20 .~ Mecanismo acoionador para un aparato de freno de

escape.,

Seglin se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la misma se

acompaiian.
Consta esta memoria de veintidds hojas foliedas y es-

critas a méquina por une sola de sus carsas.
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