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El ob je to  de l a  p resen te  so l- ic itu d  de Modelo de U t il id a d  lo  

con s titu ye  un d is p o s it iv o  e levad o r de l a  rueda de repu esto , para 

autocamiones, que f a c i l i t a  la s  operac iones de ascenso y descenso 

de d icha rueda y su f i j a c i ó n  a l a  es tru c tu ra  d e l e le vad o r, e l  cual 

es tá  dotado de un sistem a de fren o  que perm ite  re g u la r  l a  v e lo c i ­

dad de descenso de l a  rueda de recambio de manera mucho más cómoda 

y con menos es fu erzo  que u t i l iz a n d o  lo s  a c tu a les  d is p o s it iv o s  para 

su b ir y b a ja r  la s  ruedas de recam bio.

E l d is p o s it iv o  e levador de ruedas de camión, que se s o l i c i t a  

p a ten ta r, es mucho más sim ple en su c o n s titu c ió n  y o fr e c e  menor 

peso que lo s  actualm ente e x is te n te s  en e l  mercado, ya que e s tá  f o r ­

mado por un armazón de plancha m e tá lic a , de d is t in to s  gruesos, con­

venientem ente cortada  y doblada para e s ta b le c e r , con l a  más gruesa, 

l a  base y lo s  la t e r a le s  d e l sop orte  d e l e je  sobre e l que se a r r o l la  

d irectam ente e l cab le  que su sten ta  la  rueda de recam bio, durante 

la s  operaciones de ascenso y descenso de l a  misma, cuya l la n ta  se 

f i j a  a tra v é s  de l a  consabida p le t in a  de secc ión  en U, de l a  que 

sobresa len  dos espárragos de f i j a c i ó n  que en su base presentan  sen­

das em buticiones de c e n tra je .

Sobre e l e je  d e l d is p o s it iv o  e levad o r, que puede se r  macizo 

o tu bu la r, se ha p re v is to  un tr in q u e te  de re ten c ió n  que actúa du­

ran te e l  ascenso de l a  rueda, e l  cual se d e ja  l i b r e  en e l  momento 

d e l descenso, u t il iz a n d o  entonces e l  fr e n o , que es tá  co n s titu id o  

por una mordaza que ro za  con tra  un tambor, formado de dos m itades, 

montado sobre e l  e je ,  bajando d icha  mordaza a l  ser a to rn il la d o  e l 

mando d e l fren o  en sen tido  descendente.

E l armazón p r in c ip a l es tá  cu b ie r to  con un soporte  suplementa­

r i o ,  foimado por plancha más delgada  convenientem ente cortada y 

embutida, que es doblada en ángulo para ad ap ta rla  a la s  dos a le ta s  

v e r t ic a le s  d e l armazón de base, formando d ichas planchas un plano 

in c lin ad o  su p er io r , con dob le v e r t ie n t e ,  que en su p a rte  más r e ­

s is te n te  es atravesado por un c a s q u il lo  con rosca , por cuyo in te ­

r i o r  sube y b a ja  e l  vástago que actúa sobre e l tu rr ió n  bascu lante 

portador de l a  zapata  de fr e n o , que actúa sobre e l  tambor.

E l piñón dentado d e l t r in q u e te , que r e t ie n e  e l peso de l a  ru é-
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da durante su ascenso, es tá  foimado de dos m itades de plancha t r o ­

queladas exactamente y  convenientem ente acopladas para  form ar un 

so lo  cuerpo, con lo  cual no t ien en  que t a l la r s e  lo s  d ien te s  d e l p i ­

ñón, lo  que reduce lo s  co s to s  de fa b r ic a c ió n .

En lo s  d ibu jos  ad jun tos, que con stitu yen  p a rte  in te g ra n te  de i: 

l a  p resen te  memoria d e s c r ip t iv a ,  se ha rep resen tado , a t i t u lo  de 

ejemplo i lu s t r a t i v o ,  pero no l im i t a t i v o ,  una r e a l iz a c ió n  p rá c t ic a  

d e l nuevo d is p o s it iv o  e levad or de l a  rueda de repu esto , para auto­

camiones, cuyas p r in c ip a le s  c a r a c te r ís t ic a s  dejamos expuestas.

Dichos d ibu jos  muestran:

F ig .  1 .-  V is ta  fr o n ta l  a lzad a  d e l conjunto d e l d is p o s it iv o  e le -  ; 

vador, que nos ocupa.

F ig .  2 .-  V is ta  en p lan ta  correspon d ien te  a l  a lzado de F ig .  1.

F ig .  3 .-  V is ta  l a t e r a l ,  parc ia lm en te  seccionada, a tra v é s  de 

la  l in e a  de c o r te  A -A ' de l a  F ig .  1.

F ig .  4 .-  V is ta  l a t e r a l ,  parc ia lm en te  seccionada d e l p rop io  e le -  ? 

vador, p ro v is to  de e je  tu bu la r.

Haciendo r e fe r e n c ia  a lo s  c ita d o s  d ib u jo s , pasamos seguidamen­

te  a d e s c r ib ir ,  con mayor d e t a l le ,  la s  p a rtes  componentes d e l d ispo­

s i t i v o  e levad o r de l a  rueda de recam bio, exp licando, a l  p rop io  tiem - , 

po, como funciona.

E l soporte  d e l e levad or es tá  c o n s titu id o  por una base de f i j a ­

c ión  -1 -  formada por una plancha rec ta n gu la r , en l a  que se han p rac- ' 

t ica d o  lo s  co rrespon d ien tes  c o r te s  para d e ja r  e s ta b le c id a  una ven ta­

na -2 -  para e l  paso d e l cab le  - 3 - ,  d e l que pende l a  p le t in a  -4 -  de 

secc ión  en U para susten tar l a  l la n t a  de la  rueda que se desea su- ¡ 

b ir  y b a ja r .

La plancha de base -1 -  es doblada en ángulo r e c to  para form ar 

uno de lo s  la d o s * v e r t ic a le s  -5 -  d e l sop orte , m ientras que e l  o tro  

lado  -6 -  opuesto y p a ra le lo  a l  p rim ero, es obten ido por doblado en 

ángulo re c to  d e l t ro zo  de plancha que d á ,o r ig en  a l a  ventana -2 - ,  

cuyos la t e r a le s  están  lim ita d o s  por sendas pequeñas pestañas -7 -  

- 7 ' -  dobladas en ángulo r e c to ,  la s  cu a les  s ir v e n  de r e fu e rzo  para 

e l  m ontaje de l a  en vo lven te  -8 -  com plem entaria d e l armazón de base, 

que está  formada por p lancha de menor s ecc ión .
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En la  plancha de base -1 -  se han p ra c ticad o  lo s  dos ta la d ro s  

-9 -  - 9 ' -  que han de p e im it ir  e l paso de lo s  vástagos roscados -10 - 

- 1 0 '- ,  que sobresa len  v e r t ic a lm en te  de lo s  extremos de l a  p le t in a  

en U -4 -  a tra v é s  de sendas em buticiones de c en tra je  -11 - - 1 1 '-  y 

75 van equipados con la s  co rresp on d ien tes  arandelas p lanas -12 - - 1 2 '-

y  la s  tu ercas  - 1 3 ---- 1 3 '-  para l a  f i j a c i ó n  de l a  c ita d a  p le t in a  a l

soporte  - 1 - .

E l e je  -14 - d e l d is p o s it iv o  e levad or de l a  rueda, puede ser 

m acizo, como es e l caso represen tado por l a  v is t a  la t e r a l  de l a  

80 F ig .  3) o b ien  ser tu bu la r - 1 4 '- ,  para a l ig e r a r  peso (véase  F ig .  4 ),

apoyándose, en ambos casos, sobre lo s  lad os  v e r t ic a le s  -5 -  y -6 -  d e l 

sop o rte .

Sobre e l  e je  -1 4 - é - 1 4 '-  se a r r o l la  d irectam ente e l  cab le  - 3 - ,  

e l  cua l t ie n e  lim ita d o  e l  espacio  para  su a rro lla m ien to  por sendas 

85 arandelas embutidas -1 5 - - 1 5 '- .

Adosado a l a  plancha v e r t i c a l  - 6 - ,  r e fo rza d a  por l a  plancha su­

p lem en taria  -8 - ,  se h a l la  f i j a d o ,  sobre e l  e je  -1 4 - ó - 1 4 '- ,  e l  p i ­

ñón dentado -1 6 -, que es tá  formado por dos m itades ig u a le s , sim ul­

táneamente troqueladas para form ar lo s  d ie n te s , resbalando sobre 

90 lo s  mismos e l g a t i l l o  -1 7 - d e l t r in q u e te  que d e tien e  e l d e s a r ro llo

d e l cab le  -3 - ,  durante e l  ascenso de l a  rueda de recam bio, cuyo ex­

tremo es tá  unido a l a  p le t in a  en U - 4 - ,  a tra v é s  de un manguito ro s ­

cado que se su je ta  a l a  p le t in a  con tu erca  y con tra tu erca  -1 8 -, 

m ientras que e l  o tro  extremo de d icho cab le  está  f i ja d o  a l e je  -14 - 

95 a tra v é s  de un ta la d ro  d iam etra l -1 9 - y una bo la  -2 0 - y cuando e l

e je  - 1 4 '-  es tubu lar, e l  ta la d ro  d iam etra l - 1 9 '-  p resen ta  su boca 

in f e r i o r  embutida h ac ia  e l  in t e r io r  d e l tubo, para e s ta b le c e r  e l 

tope de l a  b o la --2 0 - s o l id a r ia  de d icho extremo d e l ca b le , evitando 

l a  c ita d a  embutición e l  ro ce  d e l cab le  con ninguna a r is t a  v iv a .

100 E l extremo l i b r e  d e l e je  -1 4 - 6 - 1 4 '-  es tá  rematado por un he­

xágono -2 1 -, para e l  acoplam iento de l a  l l a v e  que hace g ir a r  e l  e je  

en sen tid o  de ascenso o descenso d e l  cab le  -3 -  que se a r r o l la  sobre 

e l mismo.

E l d is p o s it iv o  e levad or de l a  rueda que estamos d esc r ib ien d o ,.

105 puede ser acoplado a l camión la te ra lm en te , o p osterio rm en te , a cuyo



f i n  se han p re v is to  lo s  correspon d ien tes  ta la d ro s  -22 - para e l paso 

de lo s  medios de f i j a c ió n .

Cuando se desea b a ja r  l a  rueda se actúa sobre e l  fren o , dejan­

do su e lto  e l g a t i l l o  -1 7 - , para que e l  cab le  -3 -  pueda d e s a r r o lla r ­

l o  se paulatinam ente bajo e l  c o n tro l manual e je r c id o  sobre l a  empuña­

dura -2 3 - d e l fren o , que se acop la  sobre e l armazón suplem entario 

- 8 - ,  m ediante un c a s q u illo  -2 4 - in te r io rm en te  roscado para a to rn i­

l l a r  o d e s a to r n i l la r ,  según convenga, e l  espárrago -2 5 - s o l id a r io  

de l a  empuñadura - 23- ,  e l  cual actúa sobre l a  mordaza de fren o  -2 6 -, 

115 que o s c i la  sobre e l  tu r r ió n  -2 7 -, para  que se acop le  e l  tambor - 28- ,

formado de dos m itades acopladas y  s o l id a r ia s  d e l e je  -1 4 - ó - 1 4 '- ,  

con l o  cual e l  g ir o  de d icho e je  es más o menos frenado para i r  ce­

diendo de acuerdo con e l  peso de l a  rueda a b a ja r .

Se sobreen tiende que podrán c o n s tru irs e  d is p o s it iv o s  e levad o- 

120 re s  de l a  rueda de rep u es to , para autocam iones, como e l  que dejamos

d e s c r ito ,  variando su tamaño, l a  d is p o s ic ió n  y a r re g lo  de sus compo­

nentes y la s  c la s e s  de m eta l empleados en su fa b r ic a c ió n , siempre 

que no se a l t e r e  l a  e sen c ia lid a d  fu n c ion a l d e l con jun to.

E l Modelo de U t i l id a d ,  p or: "DISPOSITIVO ELEVADOR DE LA RUEDA 

125 DE REPUESTO, PARA AUTOCAMIONES", cuyo p r i v i l e g i o  de exp lo ta c ión  en

España y sus P ro v in c ia s  de U ltram ar se s o l i c i t a  por un período de 

20 años, deberá re ca e r  sobre la s  p a r t ic u la r id a d e s  que se concretan 

en la s  s ig u ien te s ,

R E I V I N D I C A C I O N E S

130 i a . -  "DISPOSITIVO ELEVADOR DE LA RUEDA DE REPUESTO, PARA AUTOCAMIO­

NES", c a ra c te r iza d o  por e l hecho de que e l ,s o p o r te  d e l e levador es­

tá  c o n s t itu id o  por una base de f i j a c i ó n  formada por una plancha 

rec ta n gu la r , en l a  que se han p ra c ticad o  lo s  c o r te s  n ecesa r io s  para 

d e ja r  e s ta b le c id a  una ventana para e l  paso d e l cab le  d e l que pende 

135 l a  p le t in a  en U para su sten ta r l a  l la n t a  de l a  rueda que se desea

sub ir o b a ja r , siendo d icha  p lancha de base doblada en ángulo r e c to  

para form ar uno de lo s  la d os  v e r t ic a le s  d e l sop orte , m ientras que 

e l  o tro  lado es ob ten ido p o r doblado en ángulo r e c to  d e l tro zo  de 

plancha que dá o rigen  a l a  c ita d a  ventana, cuyos la t e r a le s  están 

140 lim ita d o s  por sendas pequeñas pestañas dobladas en ángulo r e c to ,
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la s  cua les s irv en  de re fu e rzo  para  e l  m ontaje d e l soporte  suplemen­

t a r io  d e l armazón de base, que es tá  formado por plancha de menor 

secc ión , cortada  y embutida para ad ap ta rla  a la s  a le ta s  v e r t ic a le s  

d e l armazón de base, formando d ichas planchas más delgadas un plano 

in c lin a d o  su p erio r , con dob le  v e r t ie n t e ,  que en su p a rte  más r e s is ­

ten te  es atravesado por un c a s q u il lo  con rosca  in t e r io r ,  por e l que 

pasa e l vástago f i le t e a d o  que actúa sobre e l  tu r r ió n  bascu lante 

portador de l a  zapata de fren o  que ro za  con tra  e l tambor formado 

de dos m itades s o l id a r ia s  d e l e je  d e l e levad or, que puede ser maci­

zo o tu bu lar.

2 3 .- "DISPOSITIVO ELEVADOR DE LA RUEDA DE REPUESTO, PARA AUTOCAMIO­

NES", según la  13 r e iv in d ic a c ió n ,  c a ra c te r iza d o  por e l hecho de que 

en l a  plancha de base se han p r e v is to  lo s  ta la d ro s  que rec ib en  lo s  

vástagos , roscados, que sob resa len  v e rt ica lm en te  de lo s  extremos 

de l a  p le t in a  en U a tra v é s  de sendas em buticiones de c e n tra je  y 

van equipados con la s  correspon d ien tes  arandelas planas y tu ercas 

para l a  f i j a c ió n  de d icha  p le t in a  a l  sop o rte .

3 3 .- "DISPOSITIVO ELEVADOR DE LA RUEDA DE REPUESTO, PARA AUTOCAMIO­

NES", según l a  r e iv in d ic a c ió n  13, ca ra c te r iza d o  por e l  hecho de que 

e l  e je  d e l d is p o s it iv o  e levad o r  se apoya en tre  lo s  lados  v e r t ic a le s  

d e l armazón d e l soporte  y sobre d icho e je  se a r r o l la ,  d irectam en te, 

e l  ca b le , cuyo a rro lla m ien to  e s tá  lim ita d o  por una arandela  embuti­

da sobre e l p rop io  e je ,  que en su extremo l i b r e  p resen ta , tan to  s i  

es m acizo como tu b u la r, un hexágono para  a p l ic a r  l a  l la v e  que hace 

g i r a r  e l  e je  en sen tido  de e le v a c ió n  o de descenso.

4 3 .-  "DISPOSITIVO ELEVADOR DE LA 'RUEDA DE REPUESTO, PARA AUTOCAMIO­

NES", según l a  r e iv in d ic a c ió n  33 , c a ra c te r iza d o  por e l hecho de que 

adosado a l a  plancha v e r t i c a l  d e l soporte  se h a l la  f i ja d o ,  sobre e l 

e je ,  un pifión dentado que es tá  formado por dos m itades ig u a le s , s i ­

multáneamente troqueladas para form ar lo s  d ien te s , sobre lo s  que 

re sb a la  e l g a t i l l o  d e l tr in q u e te  que d e t ien e  e l  d e s a r ro llo  d e l ca­

b le  durante e l  ascenso de l a  rueda de recam bio, estando unido d icho 

ca b le , por un extremo a l a  p le t in a  en U, a tra v é s  de un manguita 

roscado que se su je ta  con tu erca  y con tra tu erca , m ientras que e l 

o tro  extremo de l cab le  está  f i j a d o  sobre e l e je  tubu lar a tra vés
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de un ta la d ro  d iam etra l que p resen ta  su boca in f e r io r  embutida ha­

c ia  e l  in t e r io r  d e l tubo, para e s ta b le c e r  e l tope de l a  b o la  que 

remata e l  extremo d e l cab le , evitando d icha  em butición que e l  ca­

b le  roce  con ninguna a r is t a  v iv a .

5 3 .-  "DISPOSITIVO ELEVADOR DE LA RUEDA DE REPUESTO, PARA AUTOCAMIO­

NES", según la s  r e iv in d ic a c io n e s  p receden tes , ca ra c te r iza d o  por e l 

hecho de que para re ten e r  e l  e j e ,  cuando se desea b a ja r  la  rueda, 

se actúa sobre e l fren o  para que e l  ca b le  pueda d e s a r ro lla rs e  pau­

la tin am en te , bajo e l  c o n tro l manual e je r c id o  sobre l a  empuñadura 

d e l fren o , que está  acoplada a l  armazón suplem entario mediante un 

c a s q u il lo ,  in te r io rm en te  roscado, para a t o r n i l la r  o d e s a to rn il la r  

e l  espárrago s o l id a r io  de l a  c ita d a  empuñadura, e l  cual actúa sobre 

l a  mordaza de fren o , que o s c i la  sobre un tu r r ió n  para que se adapte 

a l  tambor de fren o , que está  formado de dos m itades conjuntadas y 

s o l id a r ia s  d e l e j e ,  que es más o menos frenado según e l  peso de l a  

rueda.

6a . -  "DISPOSITIVO ELEVADOR DE LA RUEDA DE REPUESTO, PARA AUTOCAMIO­

N E S".- Tal como se ha d e s c r ito  y demostrado en lo s  d ibu jos  ad juntos. 

Consta de s i e t e  hojas fo l ia d a s  y m ecanografiadas por una so la

cara .

Barcelona a 2 0 MAY 1976

P.A.  de D. Fernando Colomé Planas
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