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Egte invento se refiere a un aparato util
en el despesue de aeroplanos para reduclir la carre-
ra de despegue y reducir la distancia de yvarada del
acrovlano en el ¢ aso de un despegue negado, mediarte

el uso de controles autonaticos para la operacidn de

"l— . »:"v;‘«;.-_iv.“”'f'"‘f'?:"“
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Un aparato de alta elevacidén en sl tiempo optimo
cuando el desperme va realmente a ocurrir.

Congiderable trabajo ge ha hecho en el
pasado y se estéd haclendo actualmente en el asun~
to de operaciones de aterrizaje de aeroplancs pa-
ra reducir la extensién total de carrera de aterri-
zaje de un gzeroplano. Macho de este trabajo es
del tipo que se refiere a la accién de frenado en
gl aeroplano y la prevencién de patinazos al ate-
rrizar. '

Que nosgotros sepamos, hasta ahora no se
ha hecho nada con referencia a intentar reducir la
distancia de despegue vara aeroplanos mediante apa—~
ratos especiales dispuestos en los mismos, emcepto
por el trabajo hecho colocando medios auxiliares

de vropulsidén a chorro en aeroplanos para su 1go

‘en d esperes.

Los aeroplanos tal como se hacen hoy

corrientemente tiene planos sutentadores o alas

con flaps independientes colocadcs en ellos puara
aumentar el empuje ascendente de las alas al des-
pegar y aterrizar puara disminuir las velocida~
des de despegue y aterrizaje del aeroplano. Ly po-
sicibén uctiva de los flaps en las condicione; de
despeme aumenta el arrastre o resistencia del
aire sobre el aeroplano, de modo gque al llegar
el aeroplanc a la velocidad de despegue requiere

més energlia, tiempo y distancia que si la carrera
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se hiciese con los flaps retraidos. Sin embargo,

log flaps tienen yue colocarse activamente en el
despezue para proporcionar la fuerza ascensional re-
querida. Los fléps estén recogidos cmnando el aero-
plano esté& votando en crucero rara la maxima velc-
cidad de operacidén del aeroplanoe. Normalmente, cuando
estd despegando, el piloto extenderia los flaps
desde el ala a la posicién de despegue y comenzaria
entonces su carrera de despegne. Después que el aero-
plano ha despegado 7 egtablecido una velocidad y al-
tuya satisfactorias se eclipsam los flaps a una
posicién inoperante por losg medios de control previs-
tos vara este electo. Del mismo modo al aterrizar un
aeroplanc, el piloto nérmalmente baja los flaps

voco antes de¢ aterrizar y recticne los flaps en una
pogicidn extendida de funcionamiento, hastea gue se ha
detenido el ameroplano, Las expresiones "V y "Vz" co-
mo se nsgan en la e noria degscriptiva, se refieren a
la velocidad a la ¢ue falla el motor, pero a la cual
puede erectuarse una parada segzura con logs frenos en
el aeropuerto, y a la velocidad minima de sepguridad
de dcsopegne respectivamente.

Bg el objeto princizal del presente invento
crear un aparato para eiectuar el d espegue de un aero-
plano en nna disténcla rveducida haciendo correr el
agroplanc a lo largo del suelo ccn los flaps de

sus alas en poslocibn inactiva y mover dichos flaps
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rapida y automnaticamncnte a la nosicibn operante cuan-
do se alcanza ia vel ocidad de despesue.

Otro ovjeto del invento e8 disponer un apa-—
rato en el aeroplano para controlar automaticamente
la posicién-de los flaps de las alas del aeroplano
pera reducir la longitud de la carrera reguerida para
el dsspesue del weroplanc y para reducir la longitud
de carrera frenada del asroplanc, en un despegue ne—
cado, nediante un control adecuado ae los flaps de
las alas, que devende de las presgsiones dinamicas
creadas por la dernsidad del aire y la velocidad del
aeroplano.

7 Ctro objeto del invento es crear un meca -
nismo que Funcione automaticamente sin la atencién
del piloto, por la »nresibén dindmica, durante los po-
cos semindos que inmediatamente nroceden a que el
aeroplano <9té en le aive nara establecer las condi-
ciones dnseables para el despesue del aeroplanc &l
final de una carrera satiglTactoria de despegue.

Un'objeto adid onal del invento es crear
nedios en un aerorlanc para conservar la carga maxi-
ma en 1ou puntales de apoyo y ruedas del aerorlano
hagta gque se alcanza la velocidad V2 o velocidad de
despepmue, de modo gue 81 oourre und espezue negado
puede, en el aeropla o, ejercerse la accién maxima
de frenado sobre las ruedas,debido a la carga naxi-~

na soportada por las mismas,
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Otro ¥ un ohjeto adicional del ihvento
en crear medios de control en nn aeroplano, los
cuales pueden ajustarse nara accionar los medios
de control de los flaps de las alas que dependen
automatica: ente de la velocidad de desvegue desea-
da y/o requerida para el tipo particular de aero-
plano, la densidad existente del are y el peso
bruto del aeroplanoc.

Los anteriores y otros objetos del inven-
to se desnrenderdn de la signiente descripeién
cuando se considere con relacién a los dibujos ad-
juntos.

Para una nejor comprensidén del invento
debe hacerse referencia a los sibujos adjuntos en
los cuales :

La Fig. 1 de los dibujos muestra un alaa-
do lateral de un aeroplano que tiene una represen—
tacién diacsranatica del ararato del invento aso -
ciado con el nismo.

La Mg 2 es una vista diagramatica gue nue S-
tra parte del anarato de control del ihvento para
flaps de alas dc geronlanos,

La Pige3 es una vista de un circuito de
control electrichd del invento en combinacién con
nedios disgranaticos para controlar los flaps del
aeroplano,

La Fig. 4 es una vista seccional por los
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medios perceptores vy de la unidad de control del
invento y nedios electricos asociados.

La i+, 5 es un alzado de frente de la
unidad gpercentora y de control de la Hieg, 4 paré oS -
trar el ajuste .de control mamal irovisto para la
nisma.

La Mg 6 es un alzado fragmentario de un
miembro de acoionamiento hidraunlico para su uso
en nedios existeontes de accionamniento de la vari-
lla del flaps.

La ¥Fig. 7 es un alzado fragméntario de
log medios pura cambiar rapidanente la longitud de
un cable de control para acciorar rapidane:t e los
flaps de un ala de un aeroplano de acuerdo con
el invento ¥

La Pig. 8 es un alzado fragmentario de

aun otra odificacidn ulter or de medios alternati-

vos nara controlar los flaps del aeroplano por

el »resente invento.

Por convenlencia para la identificaciébn
de partes correspondientes nmostradas en el dibujo
Y a las gue se hace reierencia en la memoria des-
criptiva, se usan log nismos numercs en el dibujo
¥ menoria descriptiva para hacer referencia a di-
chas partes correspondientes.

El invento, en terminos generales, se

refiere 8 un ueroplano que tiene planos sutentaaores
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alas y flaps movibles suxiliares para sumentar la
fuerza de sustentucibén de los plancs susstentadores,
medios nara noter los Tlups a la posicidén de accio-
namientos, y medios autonmuticos controlados pox la
presién dinamica para @ccionar los medios que mueven
los rlaps para mover los flaps a la posicidn ae

desperue, e8¢ decir, u la posicildén de gran fuerza de

- sustentacidn.

Deveria hacerse ahora vefevencia a2 los deta-
lles de la estructura mostrada en los d@ibujos y en
la que se indica un aeroplano en conjunto por el nu—
mero 1l: Este aeroplano es de contrucceidn corrienmé,
y tiene, por ejemplo, un tren dec aterrizaje de tipo
tricieclo dispuesto para el mismo,que incluye una plu-
ralidad de montantes de tipo oleo z,por medio de los
cuales estd colocado el fuselaje d el aeroplano sobre
las ruedas 3.ElL aerorlano 1 tiene glas 4 y los flaps,
5 se digponen en relacidn a’ustable al resto de las
alags 4 en log bordes de salida de las nmismas siendo
dichos flaps y medios de control asociados, de cons-~
truceidn standard, excepto sesin se modifica por ¢l
a-arato al cue se nace referencia detallada en lo
que sigue.

Como caracteoristica importante del presente
invento, se digpone una cabeza de pitot estatica 6,
en el aeroglanc y, por ejemplo, puede agegurarse al
borde de atague del azla 4 y conectarse por un par de

tubos ¥ y 8 a mna unidad perceptora y control indicada

o/
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en conjunto con el mumero 9, en las figuras 2 y 4.
Esta vnidad perccptora y control 9 estéd accionada por
la presidén dinamica. Se muestra un mecanismo o uni-
dad 10 de actuacidén del flaps, y sirve mra contro-
lar lag pogiciones de los flaps 5 como s e descpi-

be en lo que sigue en més aetalle,

La‘Fig. ¢ del dibujo muestra en més deta—
lle la gnidad de consrol r perceptora 9 y los medios
asociados y pone en claro gque el tubo 7 qie se ex-
tiende desde ella tiene una »luralidad de orificios
v otras aberturas 11, debido a las cnales la sresién
estatica gse transfiere vnor el tubo 7 a la unidad de
control § para su uso en la nisma, como se describe
en lo que sigie. Tor contraste, el tubo U tlene una
extremidad ablerta lz colocada hacia d elante del aero-—
plano y el alre estd destinado a pasar por alli y
transferir la presidn del tubo de pitot (estatica més
dindnice) 8 la mnidad de control y perceptora para
ugo de la nicsma. Lg unidad de accionamiento 1o del
flap estd accionada de la manera corriente y se
miestra como unida al flap 5 por una barra de co-
nexidén de control 13 cupo movimiento se produce poxr
el dispositivo accionador lo del flap para mover
el flap a la posicién deseada, opverante o inowveran-~
te. & fin de cerrar al circuito de acclonamiento pa-
ra el accionader ld del flap, la unidad nercepto-

ra y de control 9 tiene un interruptor, demerito en
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1o que sime en mds detalle, para cerrar un circuito

de un cenerador de volta‘e tal como una bateria 14

- para cxcitar la unidad accionadora lo y mover los

flaps. 1 conductor 15 conecta la unid ad De reene—
tora 9 a la unidad de control lo mientras el con-
ductor 16 conecta la uente de voltaje 14 entre las
mismas Wnidades,
Se comprenderd gue pueden disvonerse otras

Trentes de cnergla sara el accionador Lo del flap
en algunos cades ¥ gue puede dlsponerse un nienro
inpulsor tal cono un motor, o valvula de control en
un sistema hidraunlico, para hacer funcionar el &ccio-
nador lo del flap cnando Funciona la wunidad per-
ceptora 9. .

‘ El aparato nostrado en la fig. 3 es una
ilustracién de un aparato adecrado para dotar de mo-

vimiento rapido & 103 flaps en wndiciones adecua-
das d¢ Tonclonamiento wvaira el aparato del inven-—
to, como se sefiala agui en detalle., Asi se muestra
un accionador 17 del flap y puede comprender un
notor electrico aconlado adecuadamente a una vari-
lla o barra de accionamiento 18 del flap por me-
dios usuales de imjulsién (gque no se muestran). Es-
te acclunador 17 del flap esté normalmente conec-
tado a una bvateria 19 gue va a accionarse 0r re-—
dio de aguel cua do se acclona an interruptor de

control 2o por el piloto u otra persora de modo que
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pueden moverse los flaps y desde las pogiciones

operantes o inoperanteé semin se deogee. Hste scria
el control mamel normal srovigto para log flaps
en un aeroplano. Una unidad perceptora v de control
21 mostrada er la Tig, 3 es'uenejante a la unidad 9
v tiene en ella un iaterrupior de cuatrol, v esté
conectada a un _encrador 22 de voltaje alto por me-
dio de un conductor 23 gue se cxtiende desde un bor-
ne de la unidad verce:tora al generador 22. Un s emn-
do conductor 24 desde el ~enerador 22 conecta a un
terrninal del accionador 17 del flap. La uwanidad nar-
ceptora y de control 21 esté conecltada directarente
al accionador en un terminal del mismo por un conduc—
tor adicional ¢5. lLa aplicacién de un voltaje alto al
accionador 17 del flap, por ejemplo, de un voltaje
doble o triple del gue se usa normalmente rpara impul-
sar el motor del accionador del flap da lagar a que
gea accionadc a velocidades 408 o itres veces mayores
que wu velocidad normal »ara oroporcionar un movimien—
to mmcho més rapido gue el usual para los flaps,
Izto lleva muy rapidaiente estos flaps a la posi-
cion operante. La sobrecarza del motor del accionador
del flap dnrante los cortos periodos de oOperad én re-
yereridos no ez porjudicial debido a los periodos in-
frecuentes y cortos de actuacidn del motor.

Puede conectarse una lux piloto'25a entre
los conductores 23 y 24 para indicar gue el generador

22 estéd funcionado, y un interruptor 25t puede estar

—10~
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colocado en derivacién con la unidad 21 berceptora
y de control para su clerre manual por el piloto
si se ha llegado a la velocidad V2 ¥ por alguna
razén la unidad perceptora deja de funcionar.

Los detalles de la unidad perceptora y
de control 9 se muestran mejor en la Fig. 4. Hay
dispuesto una caja adecuada estanca al aire 6, y
conec%ado al interi or de la caja hay un conductor
7 gue crea presién estatica dentro de la caja.

La caja contiene un fuelle flexitle 27 mantenido
en posicidén en nna extremidad por cualyuier miem-
bro deseado tal cogo el tubo 8 de suministro de
la presién del pitot (estatica mus dinamioa) gue
se conecta al interior del fuelle. La otra estre~

midad novible .28 del fuelle <7 estd destinada a mo-

verse segin los cambios en la diferencia de pre-

siones establecida sobre el fuelle. La presién es~
tatica establecida dentro de la oaja'26 es en efec-
to sustraida de la presibén del pitot en el fuelle
de modo que la presidén resultante o diferencia de
presiones es la »resibén dinamica creada por el mo-
vimiento hacia delante del aerovylano. La extremidad
28 del fuelle, cuando s e mueve por la expansién
del fuelle, se pone en contacto con pna pélanca

de control o trazo ds contacto 28 asegurado pivo-
tadanente dentro de 1la caja 26, por una espiga 30.
Ur. botén de contacto 31 esté asegurado a la extre-

midad 28 del Tuelle., Al movimiento de dicho brazo
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de contacto <9 se opone nn miembro elastico, tal
como un resorte de control 32, una extremidad del
cunal se asicnta conira el brazo de contacto 29,
v asentandose la otra extrenidad en un rebajd 33
hacho en un Hornillo de control 34, ElL tornillo de
confrol 34 esta en aplicacién con’el alojamiento
<3 y se exbtiende dentro de &1 en una distancia ajus-
table,

Una extremiaad likre del brazo de contac—
to <9 esté destinada a ser cclocada inmedlatamen—
te adyacente a un par de contaoctos elasticos 35 y
36 posicionados operativamente ¥ montados sobre un
taco deslizante 37. El taco deslizante 37 se aplica
a un arbol roscado 38 soportado en la caja 26 y que
tiene un botén de control manual 39 asegurado a una
extremidad exterior de dicho arbol. ElL taco desli-
zante 39 se mantiene del modo que se desee (no se
muestra) contra la rotacibén y sc nueve a lo largo
del arbol 38 por la rotacidén del mismo a fin de mo-
ver los brazos de contacto 35 y 36 en una distancia
variable desde el brazo de contacto ¢9 para ajustar
asi la uridad perceptora y de control al peso bruto
existente del acroplano. asi, con un movimiento ade~
cuado de expansidén del fuelle 7, cl brazo de con-
tacto <¢ se nueve suficientemente para poner los con—
tactos adyacentes 35 y 36 en aplicacién para que se

clerre un circuito electrico a través de los mismos.

19w
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Debe notarse que el ajuste del tornillo 34 ajusta la

posicidn del resorte 32 para variar asl la sensibili-
dad 0 ajuste inicial del aparato y la accién requeri-
da por el fuelle 27 para efectuar una acecién de cie—

rre del cirocuito por el brazo del contacto «9.

Este botén de control 39, segin se indice
en la fig. 5, nuede sencer algun tipo de escala 4o de
indicacidn del neso bruto, en asbeiacidén con el mismo,
“gl puede ajustarge el bLOL6n para ajustar la uanidad
gerceptora y ae countrel Y pura pesos prutos diferen-
tes del aervoplano 1, cuyus pesos variarian natural-
mente las caracterigticus de Inncionaniento del aero-
nlano y afectaria al despemue del mismo..

Debe comprenderse gue los contactos electri-
cos 35 v 36 de la unidad de control perceptora 9 se
cierran cuando la presién dinamica cjercida sobre la
unidad nercentors ineica la veloci dad VZ o de despe~

Jue, habiendose puesto el peso bruto del aerorlano en

-la unidad 8 por el ajuste del botén 39 como anterior—

mente se ha mencionado. EL cierre de los contactos «5
vy 36 baja rapidamente los flabs del aeronlano, '
corto se¢ deseribe néds adelante, nara aumentar rapida-
nente la Merza de sustentacidén del ala y de este mo-
do elevar el weroonlano en el aire,

ruede ser degseable proporcionar medl oS es-
pecificos para desconectar el mecanismo antonatico

de actuacién del Ilap. En el aparato de la Fig. 3,

-13-
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ror ejemplo, un interruptor de mano 25c puede abrigse
para este fin y los flups pueden entonces accionar—
Se de la nanera corriente mediante el interruptor
normal de operacidén :zo. |

El mecanismo de control de flaps del
invente puede emplear cnalguicra d e los aparatos mos-
trados en las figs 6, 7, 8 para ayudar a efectuar una
colocacidén o moviniento rapido del flap sin inter—
ferencia comn la operacidn normal de los medios de po-
sicionamicnto y conirol de los flaps del aeropla-
no. En la fig. 6 se nuestra un sistema hidraulico en
el gue una varilla o varra 41 de accionamiento d el
flap, acoplad& adecuadanente a los flaps de aero -
plano, esté controlada por cilindro hidraulico 4Z.
La varilla 41 estéd controlada por el cilindro hidrau-
lico 42 y hay normelmente colocado un »istén 43 en es—
te cilindro y esté conectado a la varilla 41 para dar
un movimiento de valven a la misma para efectuar la
acecibn deseada de posicidén del flap. A fin de ase -
garar la accién deseada de control del invento, la
varilla 41 estd cortada ¥ un eilindro adicional hi-
draulico 44 esté conectado a la varilla., Una extremi-
dad de la varilla 41 esté conectada al cilindro 44
nientras qre la extrenidad opnesta de la varilla csta
conectada a un pistén 45 cclocado dentrod el cilindro,
Los tntos dcl suministro de pmesidn hidraulica 46 y
47 a conectar con lag extrenidades opuestas del ci-~

lindro 44 y estén adauptadas para conmunicar un novi-
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de la varilla 41 con relacidn al resto de la misma
cuando la widad de control y perceptor 9 o control
sizilar es accionada para situar los flaps. asf

el tubo 46 se conectaria por medio de una valvula de
solenoide (que no se migéstra), a una vomba de su-
ninistro de presidén (que no se muestra). La avertura
de la valvula de solenoido zor launidad de control

9 funcionaria, asi para mover rapidamente la varilla
41 y colocar rayiéawente los flaps para el despe—
suee.

En la fig. 7, se nucgira otro tivo de con—

trol para logs flapns del aeronlano, en el que se

dispone un cable 48 nara controlar las sosiciones de
los flaps que se conecta adecuadanente a log flaps
para moverlos a la posicion operativa. Estos flaps
pueden recogerse nor las fuerzas aefodinamioas
aplicadas a los mismos y/o por el uso de medios
retractiles de resorte ennleados separadamente o en
combinacién con las iuerzas zerodinamicas sobre los
flaps. En este tipo de aparato la unidad de con -
trol y perceptora esta destinada a controlar, por me-
dio de una valvula de solenoide, (que no se muestra),
la corriented e fluido hidrasulico por los tubos 49 y
50 a un cilindro hidraulico adecuado 51 en el que es
té& colocado un pistén 52 para comunicar movimiento

de valven. 81 pistén 52 lleva nmontada una polea 53

~15-
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en una ertremidad de la varilla del pistbén que se
extiende desde el nisno dlrededor de la cual pasa
el cable 48 dec modo gue cvando se excita la unidad
de control 7 nerceptora, puede motivar el movinlen-

to del rigidbn 52 en cnalguier direccibn deseada a

fin ge acortar o alareax» el cable 48 para efectuar

i

una -osicién rapida operativa de los flaps con -
trolados por este wedio. Dete cable 48 no muestra
pasando alrededor de poleas do gvia 54 adyacentes
a la polea 53 para pfo;oroionar la accidn del con-
trol de cable requerida.

En el ajavato nostrado en la iig. § se
auestra un tipo corriente de unidad del acciozador
55 de flap para couunicar el novirdento de veiven
a yna varilla de control 56 que se conecta a los flaps
para noverlos a y desde las podl cilones bperativas
semin se desee. Rsta varilla 56 esté conectada
a la uxnidad accionadora 5% por barras de conexién
acodilladas 57 que conectan a un brazo 586 qe se
extiende desde la unidad accionadora 55 y controla-
dos por la nisma. Hay dispuesto un cilindro de con-
+rol hidranlico 59, como el cilindro 51 nostrado en
la fig 7, v esté& aserurado adecnadament e al punto
de conexién pilvotal entre lag varillas de conexién
acodilliadas 57 de nodo gne la corriente de fluido
hidranlico al cilindro 59 por los tnbos de suminis-
tro 60 y 61, ocomo se desea v provista por los medios

de coutrol, efectuaréd el rnov miento de las barras

-] 6=
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de conexién acodilladas. El brazo o varilla 56 y el
brazo 55 se mantienen en su sitio por guias adecua-
das 6 de m0do gque dicha varilla 56 recibird movi-
niento de vaiven por el mavimiento de un pistén 63
en el cilindro 59 de modo gue puede proporcionarse
el control rapido nocitivo deseado ¥ la colocacién
activa de los flaps en el aéroplano por los me-
diog de control del invento,

Tejor que nover los flaps & la nosicidn
activa a fin de obtener la elevada ifnerza.de susten-
tacién deseada dvurante el despesue después gue el
aeroplano ha & canzado su velogidaed V, la cual es
la velocidad minana gesura de despegue para el aero-
plano, pueden accionarse Otros nedles de¢ producir
la fuerza de sustesntacibn. Es decir; control de la
capa linite u oiros medios conocidos pueden acclonar-
se por el aparato del invento nara proporcionar la
deseada fuerza adicional de sustentacién sobre las
alas del aevoplano cuan do se glcanza la velocidad del
despeme. S1 ocurriese que tuviese gue abandonarse
el despegre por cud guier razdn, es importénte gue
se rotonan los flaps en sas pogiciones inoperan -
tes de nodo gue luz gerjza naxima esté soportadd por
el montante del acoolano y cueda semrarla la naxi-
ma accidn de Frenado. mesto que la vd ocidad V1 se
al canza usnaliente antes gqre la ve ceidad '\1'.ﬁ cuando
se abandona el despe-me los {laps estardn en la

popicién eclipsada, cuando sc comienza la parada fre-

Pa
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nadsa, con %3 ventaja consigriente de nayor efecto de

“frenado d ebido al nmayor peso del aeroplano sobre las

rnedas. En otras palabras, si los flups estan ba-
Jjaaos, como en los aeroplanos usuales, paru conseguir
una Derza de sustentaciodn uﬁmentada al tiempo del
despegue negado, entonces hay menos peso sobre las
ruedas del aeronlano y no vueden frenarse tan fuer—
tenente sin patinar como cuando hay méds peso sobre
ellas,.

Se comnrendera jue las unidades e rceptora
y de control, del invento, pucden accionar un motor,
un generador, una valvula, nn relé y/o otros nedios
corrientes para producir movimiento de log flaps
u otros medlos yara producir una Tuerza de sustanta-
¢cibn cuando e xisgten condiciones ds dese e v los dis—
positivos que producen una fuerza de sustentacibdn ele-
vada han de hacerse autonéticamente activos inmedia-
tamente antes del despepue. Naturalmente des:nués del
despegue el piloto nmeveria noxmalmente un interruptor
de control adecuado y separaria las unidadesg percep-
toras y de wntrol de cualquier contrcl de los medi os

(%

de camblo de la fuerza dc sustentacidén del plano sus-
tentador; v retornad a entonces los flaps a la
nool ¢cidén normal,

En vista de lo anterior, se ha creado un

dispod tivo que Funciona asutomaticamente y que es sai-

%]

]
gsible a la wesidh dindmica que existe durante la se-
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cién de despegue de modo que la carrera de despegue
puede acorterse debido al arrastre minimo sobre el
aeroplano, pero estableciendose rapida y facilmente
las condiciones deseadas de despesue cvando la ca =
rrera de despecme es satisfactoria y se alcanza la
velocidad propia, con relacién al aire, sobre el
suelo.

Aungue se ha descrito una realigzacibn re-
presentativa y se han mostrado detalles & fin de
ilustrar el invento, serd evidente a los expertos
en la tecnica que pueden nacerse varios caxtios y
mpdificaciones de las mismas sin sal irse del espiri-
tu o alcance del invento.

Egta solicitud gue corregponde a la pre-
sentada en Estados Unidos, el dia 24 de Junio de
1954, con el No 439.048, sea acoge a los beneficios
del articulo 51 del vigente Estatuto, sobre Propie-

dad Industrial.

-0~0=0—0=~0—0=
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