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la  presente invención hace referencia a un autovehículo, 

particulares nt e del tipo de pequeña cilindrada, con chasis 

de un solo larguero# ju-l ocjoto r« la ¿jUtente consisto sucs — 

tancialmen t e , en ni hacho de que coaiprende un chasis r íg ido ,

5 constituido por un elemento tubular dispuesto a lo  largo del

eje longitudinal medio del vehículo, en una de cuyas extre­

midades está unido a un segundo elemento tubular, perpendi­

cular a l primero en correspondencia con e l punto meuio, en 

forma que constituye e l soporte dol juego de ruedas no mo- 

10 tr ices .

La invención será descrita cor. referencia  al dibujo es­

quemático adjunto, a t ítu lo  de ejemplo.

Las l'ig s . 1 y 2, nos muestran respectivamente en a lza­

do y en planta, una forma preferente de la  rea lización  del
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auto-cuasia, oon grupo motor transmisor posterior. La i 'ig .

L representa, en alzado, e l vehículo completo. La ¿Ug. 4, 

es e l auto-chas13 qon grupo da transmisión anterior. La 

I i g ,  o, muestra una sección perpendicular de la suspensión 

a puente oscilante en tomo al propio e je , y, la  p ig , 6, 

ea un deta lle de la  suspensión e lástica  de la  rueda motriz.

di¿uiendo los diseños, observamos el elemento longitu ­

dinal tuoular -1-, aasa del cliasi3 , l i j o  a otro elemento 

transversal, también tubular -L-. mn la  extremidad del e le ­

mento -1-, opuesto al -Ü-, se r i j a  sólidamente por medio de 

dos placas intermediarias de unión -3-, e l cuerpo central 

del chasis -4-, que constituye, en el ejemplo ilustrado, el 

armazón que comprende la  caja de oarabios, la  transmisión y 

e l d iferen c ia l. Unido al mismo ouerpo se ha lla  el oarter del 

motor -5-, y las dos partes del embrague de fr ic c ión  que une 

e l e je  motor a l árbol primario del cambio de velocidad.

L1 motor, generalmente es del tipo de motores a dos 

tiempos oon dos cilindros -monobloc- refrigerados por a ire 

que cubica entre ¿50 p 350 c.c .

L1 generador al im itador de la  instalación e léc tr ica  

se halla en contacto por medio de una rueda dentada, con alg 

guna de las del cambio de velocidades, maniobrándose por me­

dio de una p¿Lañoa de larva, señalada por -6- (P ig . 4 ).

L1 accionamiento del cambio se efectúa por medio de los 

disoos de fr ioo ión  en seco, que mueven la  palanca delantera 

-7-, y la  transmisión da la v a r il la  -8-. p aralelamente a 

e lla  eniste otra palanca de pedal -9-, que acciona e l pistón 

del freno hidráulico sobre las ouatro ruedas -10-,

l’ambién se prevés una palanca r íg id a  -11-, para el freno



de mano, la  cual se iiaoe depender de la  rueda de blocaje del 

d iferen c ia l, que simultáneamente comanda las -varillas que 

llegan hasta los tamborea de freno de las ruedas motrices.

iara  la  puesta en maraña, está equipado con un peque.'io 

motor e l éo tr io  o de arranque -13-, localizado por debajo del 

cárter, y para e l  accionado a mano ex iste una entalladura en 

e l extremo del árbol motor para re c ib ir  la palanca de mano 

adió i  onal.

¿a suspensión e lá s tica  de cada una de las  ruedas motri­

ces, se rea liza  mediante dos brazos -13-, vinculados a l cuer­

po -4-, por medio de articulaciones da pequeños ejes dispues­

tos paralelamente al eje general del venículo, que les  otor­

gan el moviMaito o sc ila to r io . Los brazos -13-, convergen en 

los cubos centrales de las ruedas, on forma que les  permiten 

todas las oscilaciones vertica les  propias da la irnrcna. La­

tas oscilaciones son contrastadas de un modo elástico (j?ig.

G), p or un resorte de muelle helicoidal -14-, que se f i j a  

por un extremo en la arandela topa -15-, de la v a r illa  -16-, 

ligada y dependizadadel cuerpo central, mientras que, por el 

otro, es contenida por un larguero transversal -17-, que a 

su vez está unido ul montante -18-, en dependencia del e le ­

mento tubular1 -12-, que soporta la  rué da, que cubre cos.xit.l- 

mante e l e je  -30- ue la ¡isma. Late último, se halla ligado, 

a su vez, al á rbol -31-, de salida del d ife ren c ia l, que por 

medio del cardán'1-33-, le  permite un movimiento de oscilación 

alterna, oon respecto a i e je  que lo  une al cuerpo -4-, uel 

motor. Lí]¡ segundo rosemtc eo muelle — , alrededor de la  

prolongación del tirante -16- presionando tambiá n contra e l 

larguero -17-, regula las oscilaciones del conjunto.
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La ¡suspensión de las ruadas 115res o no motrices, se 

efectúa mediante el paso por e l in te r io r  del e l emento tubu­

lar' -2-, ue un eje único -24-, de forma acodada, en los inul­

tos de su sa lida uel c ilin dro  -2-, o l cual f in a liz a  uniéndose 

a los cubos de las ruedas por balones vertica les , resultando 

de esta forma Quebrada, Que los ejes geométricos de las rua­

das sean paralelos a su eje verdadero de suspensión, pero sin 

ser coaxiales. La elastic idad  do la suspensión (i’ig . 5 ), es 

debida a la existenciu de un resorte de muelle de flex ión  

-25-, alojado en áL in terio r ie l  tubo -2-, rodeando a l eje 

-24- en toda su sona cen tra l. 21 amelle f i j a  uno de sus extre­

mos en la  entalladura ranurada -26- del co lla r in  central -27-, 

que se bloca al tubo -2- median te un perno pasador -28-, y 

e l  otro extremo ai otra entalladura -29-, practicada en el 

propio eje  -24-, en e l  punto ai que éste, en un rebaje de su 

diámetro, recibe un manguito -50-, blocado al tubo mediante 

los pernos -51-, mientras que en el extremo de sa lida del t i ­

t o , presenta otro manguito -52-, que cierra  la  salida.

liste chasis se completa por e l d ispositivo de direccién 

-55-, de características ¿/a conocidas y usuales. Y la  carro­

cería mostrada en e l ejemplo grá fico , es la t íp ica  empleada 

para lo s  vehículos biplazas con transmisión anterior, cuyas 

líneas o s ilu e ta  se apreoia en la misma figu ra . Eo obstante, 

todos estos conceptos inherentes a la rea lizac ión  de detalles 

externos, que salan fuera del ámbito de la patente, quedan 

sin embargo, amparados por la  misma.
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¿Jó re iv ind ica  oomo objeto de esta patente de introduc­

ción:
de chasis

1 - .— ün autovenículo/compuesto de un solo larguero cen­

tra l,  que se oaracterica esenoialmente por la estructura de 

su ohasis, compuesto de un larguero que se dispone longitu ­

dinalmente en e l centro del vehículo, estando en uno de sus 

extremos, vinculado solidariamente a un elemento tubular 

transversal, por su punto medio, que es e l soporte del juego 

de nía das l ib re s , y por el otro extremo enlajado a un cuerpo 

central que comprende motor, d iferen cia l y caja de cambio, 

de cuyo conjunto se hacen depender los dos "pa liers " de las 

ruedas motrices.

2- . -  h l propio autovehíoulo de chasis compuesto de un 

solo larguero central de la  re iv ind icación  anterior, que se 

caracteriza porque las dos ruedas lib re s , tienen como medio 

de soporte, un e je  segmtntado por aoodaduras angulares, de 

ta l modo que se mantiene paralelo, pero no coaxial al eje 

geométrico de ambas ruedas, y se halla instalado en el in te ­

r io r  del elemento tubular transversal del chasis, soportando 

en el in te r io r  del mismo, la  instalación de un resorte de mue­

l l e  e lástico  que, alternando el punto de inserción de sus ex­

tremos, establece e l medio de suspensión para las osc ila c io ­

nes vertica les  de este juego de ruedas, hstos puntos de in ­

serción son; uno en un bloque c ilin d r ico  so lidario  del e ls - 

mento tubular, y otro en un manguito o co lla r ín  f i j o  por to r ­

n illo s  a l árbol central.

O- # —hl propio autovehíoulo de las reivindicaciones ante-
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x lo re s , ©n e l <jue, e l extremo del larguero oentral opuesto al 

elemento tubular ti'ansversal, a o ha lla  ligado al bloque ¿el

que puse, en ser indistintarent¿ las anteriores como las poste­

riores del veuículo.

d -. - 11 propio autovehíoulo de chasis compuesto de un 

solo larguero central cls las reivindicaciones anteriores, en 

el que, la  suspensión ele las ruedas motrices, está determi­

nada por unos tirantes vinculados a resortes de muelle d is­

puestos en posición esouadrada respecto al "p a lia r” de cada 

rueda, y l i jo s  en el extremo contraigo, a un punto del cuer­

po central del vehículo por medio de conexiones de pequeños 

ejes dispuestos paralelamente a l e je  medio longitudinal del 

vehículo, con lib ertad  de movimiento de fle x ió n  basculante.

üií AUl'OVliíIGlijuÜ 11 QiiASIS COMPUESTO DE UN SOLO 

¿AiiCUldO ClxidliAli.

a l iuia.ii.o , del que se naoejií depender e l resto de ©lemántos me­

cánicos y los de soporte u© las ruedas motrices, t*i forma ta l,

.adrid, f  1 de mcril de lObu
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