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La presents inveneidn hace reicrencia & un auteveniculo,
particularaste del tipo ds pecgusia cllindrada, con chesis
de un solo lavgusre. ol owjeto us ila patente consiste suls-
tancialuen te, on =L Lecho Ge gque comprends un ciasis rfzido,
constitulde por un slewsnto tubular disgvuesto a lo large del
gje longltudinal wedio dsl venfculo, sn una de cuyas extre-
midades estd unido a un ssgundo edemento tubular, perpendi-
cular al primsero sn corrvespondensia con el punte uduio, en
Towma e constituye el woposte dol Jjuspo ds ruedasd no uio-
tricss,

Le invencidn serd descrita con roferencia al dibujo es
quendtico adjunto, a tftulo de e jemplo.
Lasg ®igs, 1 y &, nos muestran regpectivamente en slza-

do y en plarnta, una fowma prefersnte de la realizaecibn del
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auto-chasis, con grupo wotor transmisor posterior. La wig,
o representa, en alzado, el vehfculo completo. La iz, 4,
6s el auto-chasis gon grupo Ge transuisidén anterior. La
¥ig. b, muestra una seccidn perpendicular ds la suspensién
a pusnte oscilants en tormo al propio eje, y, la rig. 6,
6s un detalle de la suspensidn eldstica de la ruseda wotriz.

siguiendo los diss.os, cbussrvanos el elewento longitu-

dinal tubular -l-, bhase del chasis, filjo a otro el emento
transversal, también tubular -3Z-, n la extremidad del sle-
mento ~1-, opuesto al -Z-, se iija sélidamente por medio de
dog placas intermeaiarias de unidn -%-, el cuarpo central
del chasis -4-, que constituys, en el ejenple ilustrado, el
armazén que comprende la caja ds cambios, 1& transmisién Ng
el diferencial, Unido gl mismo ousrpo se halla el earter dsl
motor -5-, y lag dos partes del e.brapue de fricsidém que une
8l eje motor al 4rbol primario del cambio de velocidad,

1 motor, generalmerte es del tipo de motores a dos
tiempos con dosg cilindros -imonovloc- refrigerados por aire
que cubica entre Z50 y ob0 c.c,

4l generador aliuentador Ge la instalacidn sléetrica
se hella en contacto por medio de una rusds dentada, con alg
guna de lag del cambio de velccidades, maniobrdndose DPOr me~
dio ds una pcdlanca de leva, sciulada por -6- (Pig. 4).

£l sccionauiento del canbvio s¢ efec tua por medio de los
discos de friceidn en seco, ¢us mueven ls pelance delanters
=7-, ¥ la transaisidn de la varilla -8-., 2 aralelamente a
elle sxiste otra palanca ds psdal -9-, que acciona el pistén
del freno hidrfulico sobre las cuatro ruedas ~10~,

Panbién ss prevée uns palenca rigida -11-, vara el freno
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de mano, la eual se hace depender de la rueda de blocaje del
diferencicl, que sirulténsamente comanda las varillas qus
llegan hasta los taubores de freno de las ruedas wmotrices.
‘ara la puesta en warcans, estd equipado con un peque’io
wotor elbctiico de arvungue -léd-, looalizado »or debajo dsl
carter, y para el accionado a mano existe una entalladura en
8l extremo del 4rbol wotor para recivir la palanca s wano
adicional.
Lo suspensidn eldstica de cada una de las ruedas motri-
¢es, 8o realliza mediante dog bragos -1l3=-, vinculados al cuer-
PO -4~, por wedlo de articulaciones de peyueilos ejes dispues-
tos paralolaousite al sje gensral del veufeulo, que 1les otor-
gan el uovibiento ogeilstorio. Los brazos -13-, convergen en
los cubog centrales de¢ las ruedas, c¢cn forma que les poruiten
todas lag oscilacionsyg verticaless wuropias de la mmrcha. #As-
tas ¢scilaciones son contrastadas de un modo sldstico (Pig.
6), » or un resorts de uuclle helicoidal -l4-, que se fija
por un extremo sn la arandela tope -15-, de la wvarilla -16-~,
ligada ¥ dopsndizadadsl cusipo central, misntras Gus, oor sl
otro, ¢8 comnvenida por un larjusro tiansversal -17-, ¢us &a
su vez estd unido ul wontunte -16-, en depsniencia dsl sle=-
gimte tubular -~1Y-, que sooortu la rusda, gus cubre cozxivla-
gsyb e el eje ~-<0- de 1o isma, Dste Ultiwo, se uslla ligado,
a su vez, al § rbol -2l-, de salida del difer-mcial, gue por
medlio del sardén -Li-, le peruite un woviuwianto de oscilacién
altsma, con resysclo wl ¢Jj¢ yue lo uns ol cusrpo =-4-, wel
wotor, Un ssgundo rogorte o wawlls =40-~, alirededor de la
prolongacidn del tirante -l6= seesionande tanbidn contra el

largusro -17-, rTegule lus osgcilaciones dsl conjunte.
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& wediarte ol paso por sl interior dsl slsuento tubu-
lar -~&-, Us un s&js Unico =~d4~, de Forvia weodada, =n los pun-
tos de su sglida Gel cilindro -i-, ¢l cual finaliza uniéndosse
& los cubos ds lus ruedas por nulones verticalss, resulbando
de esta forma gquebrada, que los ejes geoudtricos de lag rue-
das sean parzlelos a su sje vsrdadsro ds suspensidn, pero sin
ger coaxiales. La elasticidad do la suspensidén (¥ig. 5), es
debida ¢ la existenciu de un rescrte de muselle de Tlexidn
-30=-, wlojade ¢n d interior dsl tubo -2-, rodsando al &je
-24=- en toda su zona central. sl amelle f£ija uno de sug extre-
4108 en la entalladura ranurads -26- del collarin central -i7-,
que ss bloca 2l tubo -u= mealante un peino pasador -L6-, 7

8l otro extreno an otra emtalladura -i9-, practicada en &l
propio eje -k4-, sn el psunto ¢ yue éste, =n un rebaje de su
Gidmetro, recibe un mansuito -50-, blocado al tuvo medimte
log pernos -o0l-, misntras cque en el eoxtremo de salida dsl tih-
bo, presenta otro mangulto -8<-, gue ciesrra la salida,

Zste chasis se coupleta por ¢l diositivo de direccidn
~06=~, Gg caracteristicas ya conocidas y usuales. Y ls carro-
cerfa mostrada en sl ejemplo zréfico, es la tipica eupleada
para los vehfculos biplazas con transmisidn anterior, cuyas
lineas o silusta se aprecia en la misma figura. 1o obstante,
todos egtos conceptos inherentes a la realizacién de detalles
externos, ¢ue salen fusra del dmbito de la natente, quedan

sin eub8arge, asparsdos por la wisma,
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96 relvindica como ocvjeto de esta patents de introduc-

cidn:
de chasis

12.~ Un autovenfculo/conpuesto de un solo larguero cen-
tral, gque se caracteriza esencialumen te por la estructura de
su chasgis, compuesto de un larguero gue se dispone longitu-
@inglmen te en ¢l contro dsl vehfeulo, estando en uno de sus
eéxtremos, vinculado solidariamente a un slemento tubular
transversal, por su punto nedio, que es el soporte dsl juego
de ruedas libres, y por el otro extremo enlazado & un cuerpo
central que comprende motor, diferencisl y caja de caubio,
de cuyo conjunto se hacen depender los dos "paliers" de lag
ruedas motrices. |

©¢,« ¥l propio autoven{oulo ds chasis c¢ompusegto de un
solo 1érguero céentral de la reivindicacidbdn anterior, que se
carasteriza porgue las dos rusdas libres, tienen como medio
de soports, un sje ssgum tado por acodaduras angulares, de
tel modo gue se manticene paralelo, peroc no coaxial gt ejo
peométrico de ambas ruedas, ¥ se hella instalado en 6l inte-
rior del eleiento tubular transversal dsl chasis, soportando
en cl interior del idswo, la instalacidén de un resorts dse wue-
1lle eldstico que, alternando ¢l punto Ge insercidn de sus ex-
tremos, establecs el medlio de suspensidén pare les oscilacio-
nes verticales de ests jusgo ds ruedas. Lstos puntos de in-~
sercién son: uno en un blogue cilindrico golidario del ele-
mento tubular, y otro en un manguito o collarin fijo por tor-
nillos al &rbol eentral.

o¥e=~ Ll propio autovenfeculo Ge lus reivindicaaiones ante-
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riores, &n el que, ¢l extre.o del larguero central opuesto al
gleuento tubular transversal, s¢ halla ligado &l blogue dsl
aotor medliante dos places latersaies sélidacente atornilladas

" 51 rssto de slementos me-

hon

al mlsio, del que se hecef dopends
cdnicos y los G soporte ise lus ruedas uotrices, e forma tal,
que pusion ser indistintawments los anteriores como las poste-
riorss del veniculo.

42 ,= 4l propilo autovenhdculo ds chusis coupuesto de un
s0lo lerpgucro central de lus relvindicaciones anteriorss, en
ol que, la suspensién de las ruedas motrices, estd determi-
nada por unos tirantes vinculados a resortes de muelle dis-
puestos en posicibn escuadrada respecto al "palisr" de cada
rusba, y 11jos en el extiewo contrario, z un punto dsl ocusr-
po central del veifeulo por medio de conexiones de pequeiios
cjes dlgpuestos paralelamente al eje uwdio longitudinal del
venfeulo, con libertad de wovimiento de rlexién basculants.,
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