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MEMOR IA DESCRIPTIVA
DE LA
PATENTE DE INVENGION

que por veilnte afios, para Espafia y sus Posesiones, se solicita
a favor de la firme HALIEINER MOTORENWERK AXT JENGESELISCHAFT,
de naclonalided austriaca, residente en HALLEIN, Salzburg,

(AUSTRIA), por: "MECANISMO IMPULSOR PARA MOTOCTICLETAS LIGERAS
0 ANAIAGOS" .-

wel =0 =0 =0 =D =0 =~ =
la invencién se reflere a un impulso para motocloletas |
ligeras o anflogos con un engranaje de cambio, dispuesto segul-
embrague,
do al 4rbol oiglefial del motor y/cuyo 4rbol impulsado, montado
frente al érbol impulsador, lleva la rueds de cadena para la -
finice cadena impulsora gue comunica con la rueda trasera, estan-
do montada en el eje de pedal y preferentemente unida con el
mismo por medio de un acoplamiento de marcha libre una rueda
dentada gue engrane en una rueda de la pareja de ruedas denta-

da s, montada en el eje intermediario, cuya segunda rueda es-

t4 en engrane con una rueda dentada en el £rbol impulsado del
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engranaje; Tal disposicién del engranaje facilita, tanto él ;rranA
que del motor con ayuda del eje de pedal, sin o con impulso simul- ‘?
tneo de la rueda trasena, como el accionamiento simultféneo del eje .
de pedal con el motor en marcha, o el iImpulso por pedal exclusivo |
del veh{culo. En los impulsos de est®m clase, conocidos hasta ahora, %
la rueda dentada del érbol impulsado que engrana con una meeda de }
la pareja de ruedas dentadas en el eje intermedisrio, estd fijamen~
te unida con una de las ruedas del engranaje, de cuya disposici6n
resulta la degventaja que, por el impulso a pedel excluslivamente
deben ser movidas todas las ruedas del engranaje hasta el acopla-
miento del motor, gue guiere decir, que‘la transmisién de la fuer=
za desde el eje de pedal hasta el eje ciglfefial del motor puede ser j
int arrumplda solamente por el acclonamiento del embrague del motor,
slendo por tanto relativamente pesado el mero impulso por pedal de=- :
bido a las pérdidas de fuerzas causadas por la friccidn.

El invento elimina esta desventaja de tal manera que la
rueda dentada en el &rbol impulsado (o sea, aquella rueda dentada
sobre la cual se actiia desde el eje de pedal), que engrana en unsa
rueda de la parela de ruedas dentadas montada en el eje 1ntermedia-;
rio, puede ser acoplada a woluntad con el &rbol impulsado directa-
mente o, al desembragar simultédneamente la unidn giratoria fija con .
dicho 4rbol, coh la rueda de engranaje vecina; Asf pués puede esta-
blecerse la transmisién directa de la fuerzas desde el eje de pedal f
hasta el 4rbol impulsado del engranaje, incluso hasta la rueda de
cadenas Impulsora, siendo interrumpido desde el principlo el cohe
tacto motor por encifha del engranaje hasta el acoplamlento del mo=-
tor, no teniendo que actuar el Hltimo; o sea puede obtener por el
acoplamiento de la citada rueda dentada en sl &rbol impulsado del
engranaje con la rueda vecina/ggzranaje la habitual unién hasta
ahora flja para el arranque del motor. En el primer caso remulta

un mero impulso por pedal como en una biclcleta sin que hays de

- moverse el engranaje de cambio de con la una parte del aco=
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plamiento del motor. Otra ventaja del impulso segdn la invencién

ge ve en el hecho de que puede pedalearse independiente @e alguna
velocidad estableclda y con el motor en marcha en transmisién di-
recta de fuerza, que quiere decir, sin iIntervencidn de las ruedas
de engransje. ‘

Al perfeccionar la invencién se obtiene una construccidn
sencilla y ¥til de tal manera que la misma rueda de dientes pre-
vista en el 4rbol impulsado est{ formada como miembro de embrague
desplaZable, la cual, al desplaZarla a la rueda vecina del engra-
naje, se separa de la pieza del Arbol impulsado que sirve para el
arrastre giratorio del mismp. Al final estd dotada esta rueda de
dlentes desplazebles de una ranura anular por toda su clrounferen=
cia que interrumpe los dientes de la misma y que sirve para el ac~
clonamiento de la horgullla de embrague, obteniends dicha rueds
una anchura lo més red.ucidé. posible,

En el plano estf 1lustrdado el objeto de la invencién co-
mo ejemplo, presentando fige 1. en esquema el impulso en su tota-
lidad para una motoclcleta ligera y rig; 25; la rueda de dlentes
construlda comp miembro de embrague y asentada en el £rbol impul-
sado del engrenaje en corte y ademds en mayor escala;

Con 1 estf designado el &rbol ciglfefieal del motor gque por
enclma de las ruedas de ocadena 2, 3 y la cadena 4 (en lugar de las
ruedas de cadena se puede emplear naturalmente tamblen dos ruedas
de dientes que engranan mutuamente), asf{ como del embrague del mo=- %
tor 5 acclona el &rbol impulsor 6 del engrenaje. En el 4rbol impul-§
gor 6 del engranaje se encuentran dos ruedas de dientes 7, 8 que i
engranan constantemente con ruedas de dientes 10, 1l montadas en
el 4rbol impulsado 9 del engranasje en disposicién de girar libre=
mente., Las ruedes de dientes 10, 11 puedén ser enbragadas a volun-
tad con el 4rbol impulsado 9 por un manguito de embrague de garras
12 desplazable entre las mismas, E1l 4rbol impulsedo lleve una rue-
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da de cadena 13 para la énica cedena impulsora 14 gue comunica
con la rueda trasera. En el ofrter comfn para motor y engranaje
estd montado ademés el eje de pedal 15, en que se encdentra le
rueda de dientes 16 libremente girsble. La rueda de dlentes 16
puede embragarse con el eje de pedal 15 mediante un embrague de
garras oon manguito de rosca 17 montado en el mism eje de pedal.
La rueda de dientes 16 engranas con la una rueda dentads 18 de una
pareja de ruedas de dlentes 18, 20 asentada en un eje intermedila-
rip 19, engranando la ruedg dentada 20 constamtemente con una -
rueda de dientes 21 montada desplazable en el 4rbol impulsado 9.
Eata rueda de dientes 21 est4d oonstrulda como miembro de embrague

desplazgble y en la fig, 18, la misma estf en posicidén de embra-

~gue con el frbol impulsado 9 directamente, pero al desplazarse

contra la rueda vecina 11l del engranaje se separa de la parte Qa;
del 4rbol impulsado 9, destinado para el arrastre rotativo del
mismo, encajando con sus garras Z2la. en ranuras correspondlentes
1la. de la rueda 11 del engranaje. Para desplazer la rueda de -
dlentes 21 est{ prevista una horquilla de mando 22, siendo dota-
da la rueda de dientes de una renura anular 2lb, gque interrumpe
los dientes de dicha rueda, actudndo en esta ranura la horguilla
de mando.

81 se desea poner en marcha el wehfculo solamente a pe-
dal, debe procurarse la posicién de embrague ilustrada en fig; 1‘.%
Al pedalear adelante se desplazZa el manguito de garras enroscado y .
que est4 impedido a glrar por un resoste de frenos y anflogos (no j
presentado), contra la rueda de dientes 16, embragando la misma
con el eje de pedal 15, La transmisién de fuerzas se realiza aho=

ra desde el eje de pedal 186 por enclma de las ruedas de dientes

16, 18, 20, 21 directamente al 4rbol impulsado 9 o a la Tueda de

cadena impulsora 13 respectivamente y desde 8sta por la cadena 14

a la ruedas trasera. Debido a gue las ruedas de angrﬁnaje 10, 11
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estan montadas en el 4rbol impulsado © en disposicién de girar
libremente, estando el manguilto de embrague de garras 12 en la

posicién inactiva, no son movides las ruedas del engranaje por

el lmpulso a pedal y tampoco es preclso acclonar el embrague del

motor. 81 se desea arrancar el motor con la rueda trasera parada,
se preclasa solamente desplazZar la rueda de dientes 21, embragan=-
dole con la ruede de dientes 11 del engranaje, quedando naturale
mente el mangulto de embrague de garres 12 en la posici6n de mar~

cha en vaclo. En este caso se reallza la tranamisién de la fuerza

‘deade el eje de pedal 15 por encima de las ruedas 16, 18, 20, 21,

la rueda de dientes 1l del engransje hasta el &rbol impulsor 6,
slgulendo flnalmente por encima del embrague 5, las ruedas de ca=
denas 3, 2 al 4rbol ciglefial del motor 1, pudiendo construirse
la transmisién desde el eje de pedal hasta el 4rbol ciglefial del
motor tan favorablemente como en una manivéla de arranqbe (kickQ
starter-arranque a pedal).

Si se queda con la posicién de erbrague 1llustrada en
fig. 1%, embragando solamente el manguito del embrague de garras
12 con la rueda de dlentes l0, o sea gue es embragade la primera
velocidad, entonces con el motor en marcha eS~f£cilmenﬁe posible
pedalear simulténeamente dentro del momento de torcién y del nf-
mero de revoluclones, con obJeto de ayudar al motor por ejemplo
en una cuesta. Finalmente pnede arrancarse tamblen el motor, cuan-
do todo el vehfculo esté puesto en marcha por impulso a pedal,
pars cuyo objeto se predisa solamente embragar el mangulto del
embrague de garras 12 con la rueda de dlentes 11 del engranaje,
en segunda velocidad. El acoplamiento de garras con el manguito

enroscado 17 evita el que el eje pedal A8 wvueltas inwolunteria-

mente,

Naturalmente serfa tambien posible preveer para la rueda

H

de dientes desplazebles 21 en el 4rbol impulsado una posicién de



ey

150

1556

160

165

170

176

-6-

marcha en vacio en que la misma no estd ni en unidn filja con el
érbol impulsado ni acoplada con la rueda de dientes 1l del engra-
paje.‘Asi ge podrfa conseguilr el que con el mero impulso del mo-
tor no son arrastradas las ruedas 81, 20, 18 y 16, no criginéndose
pérdidas algunas de potencia por el rozamiento de estas ruedas de
dlentes, que son en parte grandes, por el bafip de acelte.

~RE IVIND ICACIONES -

Se reivindica ctmo de la propla y nueva invencién la propiedad y
explotacién exclusivas de:

l,.- Mepaniamo impulsor para motocicletas ligeras o anflogos, ca-
racterizado por estar constituldo por un engranaje de cambio dis-
puesto a continuacién del embrague v &rbol clgifefial del moéﬁr,cu-
yo frbol impulsado, asentado frente al 4rbol impulsador, lieva la
rueda para la 8nice cadena impulsora que comunica con la rueda -
trasera, eatando montada enrk el eje de pedal una rueda de dlentes
que preferentemente est4 unida con el mismo por encima de un aco-
plamiento de marcha libre, engranando con una rueda de la parsja
de ruedasg dentadas, montada en un eje intermediarioc, mientras que
la segunda rueda de dientes de la citada pareja de ruedas engrans
con otra tambien dentada que ge encuentra en el 4rbol impulsado,
padiendose acoplar a voluntad la ruela dentada montada en el ér-
bel impulsado que engrana con una rueda de la pareja de ruedas
dentadas anteriormente citadas, directamente con el £rbol impule-
sado, 0, al desembragar simulténeamente el acoplamiento fijo con

dicho 4rbol, en la rueda vecina del engranaje.

2e= Mecanismo impulsor para motocicletas ligeras o anflogos, se-

gin 1% reivindicacifn, caracterizsdo porque la misme rueda denta-
da montada en el 4rbol impulsado, estd constituyendo un miembro
de enbrague‘que al desplazerse hacla la rueda vesina del engrana-
Je se separa de la parte destinada al arrastre girstorio del eje
impulsado.
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Se= Meganismo impulsor para motoclcletas )ligeras © en’alogos, se-
gfn 1% y 20 reivindicacién, caracterizaio porque estd dotada la -
rueda dentada, desplazeble en el &rbol impulsado, 4e una ranura
anular que interrumpe los dientes de dicha rueda en su circunfe-
rencia, sirviendo dicha ranurae para ls traccifn de una horguilla
de embraguée~

4o~ "MEGANISMO IMPULSOR PARA MOTOCIQGLETAS LIGERAS O ANALOGOS® .-

Consta la presente memorila desoriptiva de piete hojas
numeradas y mecanografiadas en una sola cara a las que se acompaw

fian un plano para su mejor oomprensiéne.
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