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MEMORIA DESCRIPTIVA 

DE LA

PATENTE DE INVENCION

que por veinte años y para España y sos Posesiones, se s o lic ita  

a favor de la  firma HAUBINBR MOTORENWERK ANTIEN^SELISCHAFT, 

de nacionalidad austríaca, residente en HALLEIN, Salzburg, 

(AUSTRIA), por: "MECANISMO IMPULSOR PARA MOTOCICLETAS LIGERAS 

O ANAIAGOS"

La invención se r e f ie r e  a un impulso para motocicletas

lig e ra s  o análogos con un engranaje de cambio, dispuesto segui-
embrague,

3o a l árbol dgBeñal del motor y/cuyo árbol impulsado, contado 

fren te  a l árbol impulsador, lle v a  la  rueda de cadena para la  - 

única cadena impulsora que comunica con la  rueda trasera , estan­

do montada en e l  e je  de pedal y preferentemente unida con e l 

mismo por medio de un acoplamiento de marcha l ib r e  una rueda 

dentada que engrana en una rueda de la  pareja de ruedas denta­

da s , montada en e l e je  interm ediario, cuya segunda rueda es­

tá  en engrane con una rueda dentada en e l  árbol impulsado del
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engranaje. Ta l d isposición del engranaje f a c i l i t a ,  tanto e l arran­

que del motor con ayuda de l eje de pedal, sin o con impulso simul­

táneo de la  rueda trasera, como e l accionamiento simultáneo del e je  

de pedal con e l motor en marcha, o e l impulso por pedal exclusivo 

16 del vehículo. En los impulsos de esta clase, conocidos hasta ahora, 

la  rueda dentada del árbol impulsado que engrana, con una aseda de 

la  pareja de ruedas dentadas en e l  e je  interm ediario, está fijamen­

te  unida con una de las ruedas del engranaje, de cuya disposición 

resu lta  la  desventaja que, por e l impulso a pedal exclusivamente 

20 deben ser movidas todas las ruedas del engranaje hasta e l acopla­

miento del motor, que quiere d ec ir , que la  transmisión de la  fuer­

za desde e l e je  de pedal hasta e l e je  clgHeñal del motor puede ser 

Interrumpida solamente por e l  accionamiento del embrague del motor, 

siendo por tanto relativam ente pesado e l mero impulso por pedal de- 

26 bido a las pórdidas de fuerzas causadas por la  fr ic c ió n .

E l invento elimina esta desventaja de t a l  manera que la  

rueda dentada en e l  árbol impulsado (o  sea, aquella rueda dentada 

sobre la  cual se actóa desde e l e je  de peda l), que engrana en una 

rueda de la  pareja de ruedas dentadas montada en e l  e je  intermedia- 

30 r io ,  puede ser acoplada a voluntad con e l  árbol impulsado d irecta­

mente o , a l desembragar simultáneamente la  unión g ira to r ia  f i j a  con 

dicho árbol, coh la  rueda de engranaje vecina. A s i puás puede esta­

b lecerse la  transmisión d irecta  de la  fuerza desde e l  e je  de pedal 

hasta e l árbol impulsado del engranaje, incluso hasta la  rueda de 

35 cadenas impulsora, siendo interrumpido desde e l  principio e l cob^ 

tacto motor por encima del engranaje hasta e l acoplamiento del mo­

to r ,  no teniendo que actuar e l óltim o; o sea puede obtener por e l

acoplamiento de la  citada rueda dentada en e l  árbol impulsado del
del

engranaje con la  rueda vecina/engranaje la  habitual unión hasta 

40 ahora f i j a  para e l arranque del motor. En e l primer caso resu lta  

un mero impulso por pedal como en una b ic ic le ta  sin que haya de

- moverse e l  engranaje de cambio de con la  una parte del acó-



plamiento del motor. Otra ventaja del impulso segón la  invención 

se ve en e l hecho de que puede pedalearse independiente de alguna 

velocidad establecida y con e l motor a i marcha en transmisión d i­

rec ta  de fuerza* que quiere decir* sin intervención de las ruedas 

de engranaj e .

A l perfeccionar la  invención se obtiene una construcción 

sen c illa  y  ó t i l  de ta l manera que la  misma rueda de dientes pre­

v is ta  en e l  árbol impulsado está formada como miembro de embrague 

desplazable* la  cual* al desplazarla a la  rueda vecina del engra­

naje* se separa de la  pieza del árbol impulsado que s irve  para e l 

arrastre g ira to r io  del mismo. A l f in a l está dotada esta rueda de 

dientes desplazables de una ranura anular por toda su circunferen­

cia que interrumpe los dientes de la  misma y que s irve  para e l ac­

cionamiento de la  horqu illa  de embrague* obteniendo dicha rueda 

una anchura lo  más reducida posib le .

En e l plano está ilustrado e l objreto de la  invención co­

mo ejemplo* presentando f i g .  1 . en esquema e l impulso en su tota­

lidad para una m otocicleta l ig e ra  y f i g .  3&. la  rueda de dientes 

construida como miembro de enbrague y asentada en e l árbol impul­

sado del engranaje en corte y además en mayor escala.

Con 1 está designado e l árbol clgCfeñal del motor que por 

encima de las ruedas de cadena 2, 3 y la  cadena 4 (en lugar de las 

ruedas de cadena se puede emplear naturalmente tanbien dos ruedas 

de dientes que engranan mutuamente)* asi como del embrague del mo­

to r 5 acciona a l árbol impulsor 6 d e l engranaje. En e l Arbol impul­

sor 6 del engranaje se encuentran dos ruedas de dientes 7* 8 que 

engranan constantemente con ruedas de dientes 10* 11 montadas en 

e l árbol impulsado 9 del engranaje en disposición de g ira r l ib r e ­

mente. Las ruedas de dientes 10* 11 pueden ser enbragaáas a volun­

tad con e l árbol impulsado 9 por un manguito de embrague de garras 

12 desplazable entre las mismas* E l árbol Impulsado lle va  una rué-



da de cadena 13 para lá  ónlca cadena Impulsora 14 que comunica 

85 con la  rueda trasera . En e l cárter comón para motor y engranaje 

está montado además e l e je  de pedal 15, en que se encuentra la  

rueda de dientes 16 libremente g i r  ¿b le . La rueda de dientes 16 

puede embragarse con e l e je  de pedal 15 mediante un embrague de 

garras con manguito de rosca 17 montado en e l mismo eje de pedal. 

90 La rueda de dientes 16 engrana con la  una rueda dentada 18 de una 

pareja de ruedas de dientes 18* 20 asentada en un e je  intermedia­

r io  19, engranando la  rueda dentada 20 constantemente con una - 

rueda de dientes 21 montada desplazable en e l árbol impulsado 9. 

Esta rueda de dientes 21 está construida como miembro de embrague 

95 desplazáble y en la  f i g ,  1*. la  misma está en posición de embra­

gue con e l árbol impulsado 9 directamente, pero al desplazarse 

contra la  rueda vecina 11 del engranaje se separa de la  parte 9a. 

del árbol impulsado 9, destinado para e l arrastre ro ta tivo  del 

mismo, encajando con sus garras 2 la . en ranuras correspondientes 

100 l i a .  de la  rueda 11 del engranaje. Para desplazar la  rueda de - 

dientes 21 está prevista  una horqu illa  de mando 22, siendo dota­

da la  rueda de dientes de una ranura anular 2 lb , que interrumpe 

los dientes de dicha rueda, actuándo en esta ranura la  horqu illa  

de mando.

305 81 se desea poner en marcha e l vehículo solamente a pe­

da l, debe procurarse la  posición de embrague ilustrada en f i g .  1"*. 

A l pedalear adelante se desplaza e l manguito de garras enroscado y 

que está impedido a g irar por un rescate de frenos ty análogos (no 

presentado), contra la  rueda de dientes 16, embragando la  misma 

130 con e l e je de pedal 15. La transmisión de fuerzas se rea liza  aho­

ra desde e l e je  de pedal 15 por encima de las ruedas de dientes 

16, 18, 2o, 21 directamente a l árbol impulsado 9 o a la  rueda de 

cadena impulsora 13 respectivamente y desde ásta por la  cadena 14 

a la  rueda trasera . Debido a que las ruedas de engranaje 10, 11
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115 estah montadas en e l  árbol impulsado 9 en disposición de g ira r  

libremente, estando e l  manguito de embrague de garras 12 en la  

posición Inactiva , no son movidas las ruedas del engranaje por 

e l impulso a pedal y tampoco es preciso accionar e l  embrague del 

motor. S i se desea arrancar e l motor con la  rueda trasera parada, 

180 se precisa solamente desplazar la  rueda de dientes 21, embragán­

dola con la  rueda de dientes 11 del engranaje, quedando natural­

mente e l  manguito de embrague de garras 12 en la  posición de mar­

cha en vacio. En este caso se r e a liz a  la  transmisión de la  fuerza 

desde e l eje de pedal 15 por encima de las ruedas 16, 18, 2o, 21, 

125 la  rueda de dientes 11 del engranaje hasta e l  árbol impulsor 6,

siguiendo finalmente por encima del embrague 5, las ruedas de ca­

denas 3, 2 a l árbol cigüeñal del motor 1, pudiendo construirse 

la  transmisión desde e l  e je  de pedal hasta e l  árbol cigHeñal del 

motor tan favorablemente como en una manivela de arranque (k ick- 

130 starter-arranque a peda l).

S i se queda con la  posición de embrague ilustrada en 

f i g .  is-, embragando solamente e l  manguito de l embrague de garras 

12 con la  rueda de dientes 10, o sea que es embragada la  primera 

velocidad, entonces con e l  motor en marcha es fácilmente posible 

135 pedalear simultáneamente dentro del momento de torción  y del nó- 

mero de revoluciones, con objeto de ayudar a l motor por ejemplo 

en una cuesta. Finalmente puede arrancarse también e l motor, cuan­

do todo e l  vehículo está puesto en marcha por impulso a pedal, 

para cuyo objeto se precisa solamente embragar e l manguito del 

140 embrague de garras 12 con la  rueda de dientes 11 del engranaje, 

en segunda velocidad. E l acoplamiento de garras con e l manguito 

enroscado 17 ev ita  e l que e l  e je  pedal dé vueltas involuntaria­

mente.

Naturalmente seria  también posible proveer para la  rueda 

145 de dientes desplazables 21 en e l  árbol impulsado una posición de



marcha en vacío en que la  misma no está n i en unión f i j a  con e l 

árbol impulsado n i acoplad-a con la  rueda de dientes 11 del engra­

naje. A si se podría conseguir e l  que con e l  mero impulso del mo­

tor no son arrastradas las ruedas 2 i, 2o, 18 y 16, no originándose 

ISO párdidaa algunas de potencia por e l  rozamiento de estas ruedas de 

d ientes, que son en parte grandes, por e l  baño de a ce ite .

-RE IVINDIGA ORONES -

Se re iv in d ica  cómo de la  propia y nueva invención la  propiedad y 

explotación exclusivas de:

155 1*- Menanismo impulsor para motocicletas lig e ra s  o análogos, ca­

racterizado por estar constituido por un engranaje de cambio d is ­

puesto a continuación de l embrague y árbol cigüeñal del mot§#r,cu­

yo árbol impulsado, asentado frente a l árbol impulsador, l le v a  la  

rueda para la  ónica cadena impulsora que comunica con la  rueda - 

160 trasera , estando montada ena e l e je  de pedal una rueda de dientes 

que preferentemente está unida con e l mismo por encima de un aco­

plamiento de mar cha l ib r e ,  engranando con una rueda de la  pareja 

de ruedas dentadas, montada en un eje interm ediario, mientras que 

la  segunda rueda de dientes de la  citada pareja de ruedas engrana 

165 con otra  también dentada que se encuentra en e l  árbol impulsado, 

pudiéndose acoplar a voluntad la  rueda dentada montada en e l  ár­

bo l impulsado que engrana con una rueda de la  pareja de ruedas 

dentadas anteriormente citadas, directamente con e l árbol impul­

sado, o , a l desembragar simultáneamente e l acoplamiento f i j o  con 

170 dicho árbol, en la  rueda vecina del engranaje.

2 .- Mecanismo impulsor para motocicletas lig e ra s  o análogos, se- 

gón 1& re iv ind icac ión , caracterizado porque la  misma rueda denta­

da montada en e l árbol impulsado, está constituyendo un miembro 

de enbrague que a l  desplazarse hacia la  rueda vesina del engrana- 

175 j e  se separa de la  parte destinada a l arrastre g ira to rio  de l e je 

impulsado .
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5#- Mecanismo impulsor para motocicletas lig e ra s  o &n alogos, se- 

gón 1** y  83 reivindicación# caracterizado porque está dotada la  

rueda dentada# desplazable en e l árbol impulsado# de una ranura 

anular que interrumpe los dientes de dicha rueda en su circunfe­

rencia# sirviendo dicha ranura para la  tracción  de una horqu illa  

de embrague.-

4 .-  "MECANISMO IMPULSOR PARA MOTOCICLETAS LIGERAS 0 ANALOGOS".- 

Consta la  presente memoria descrip tiva  de siete hojas 

numeradas y mecanografiadas en una sola cara a las que se acompa­

ñan un plano para su mejor comprensión.



Firma HAÍAEINRR mTOREÍA^KRK AKí'lENCESELLSOHAFT. HOJA UNICA.
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