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IR VER CIlIPa i

por "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CIRCUITOS ELECTRICOS PARA VERI-
CULOCS A MOTOR", a gavor de la firma italiana INNOCENTI, Soole-
Generala per I*"Industria atetallurgica e i“eocanioa, domici-

liada en MILANO (ltalia), Via Pitteri, Ol#

—— —— %

MEJORIA DESCRIPTIVA i

>

La presente invencion se refiere a perfeccionamientos en
,los circuitos eléotrioos para vehiculos a motor? alimentados
por alternadores, y provistos de disposiciones para la regula-
cion de la corriente de oarga de las baterias de acumuladores# ,

En otras patentes de la actual solicitante se ha descrito
ya una instalacion eléotrioa para vehiculos a motor provista
de un generador de corriente alterna# ouya corriente, conve-
nientemente rectificada? era utilizada para cargar la bateria i
de acumuladores# Sobre esta bateria estaba derivada toda la ins— !
talaoion eléctrica de iluminacién y sefializacion. Por otra par-
te el encendido era ootenido utilizando la bobina de alta ten— i
alon situada en el interior del volante magnético. Rectifloan-
do toda la corriente de carga producida en la bobina de baja
tensién, ouya bobina estd tambien situada en el interior del vo— *

lante magnético# se obtenia, durante la marcha diurna, sin la
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carga de Jos faros, una oorriente de ocarga bastante elevada _
que en olertas oondiciones pudiera ser excesiva para una oar-
ga ocorreota de la vaterfa. & fin de evitar esto se habfa pre-
visto un relevador desviador de la oorrieante, recorrido por
toda 1la ocorrieate rectificada que, segfin la marcha nocturana o
diurna, culdaria de inoluir todo, o parte, del enrollamiento
de diona bobina, pmvisto a este fin de nna.toma. intermedis
expresa. Dada la oaracterist:.da_ fuertemente pulsatoris de la
oorriente rectificada, no se ha demostrado la oonvenleacia de
otros dispositivos de regulacién. '

A fin de simplificar lea instaiaoién ¥y hacer mas seguro su ¢ |
funcionamieato, el antedicno relevador desviador na sido reem-— ;
plazado, segin la presente invencidn, por uns impedancis-trans-
formador que por no tener oontacto alguno mdvil es menos ocosto-
sa y presenta menos posibilidades de inconveuleites. Ademés se
obtiene la ventaja de que la calda de la corriente de carga
tiende a reducirse sensiblemente con el asumento de la velooi-
dad del motor. |

En la figura de la adjunta lﬁmina de dibujos me muestra el
esquema de una instalacidén eléctﬁoa rara vehfoulo a motor, a-
limenteada por corriente alterna rectificade, en la oual esté
previste, segin la invenocién, la aplicaocidn de la antedicna im-
pedancig-transfomador. )

La instalacibn eléotrica esquomiticaments 1lustrads como
ejemplo, oomprende un volante magnétioo 3, encerrando una bobi-
na de baja tensidn 2, para el ocirouito de iluminacidén y para el
aparato de sefializacidn acfistioca, y una bobina de alta tensidn
2’ pera le alimentacidn de la bujfa @, asi como el interruptor
5 acocionado por una leva. En el dibujo, B es la bateria de acu-

muladores, ki es el pequefio motor de errauque, 4 el aparato de
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sefializaeidn aoustioa y E el faro rojo.

El ocirouito de iluminaocidn comprende, ademés de la vobine 2,
le impedancia-transfermador 1, ceracteristica de la presente in-
vencibu, el reotificador &, el conmutador 4 montado Sovre la di;
recoidu, el faro anterior [ con dos lémparas, la § ocon wun solo
fila.men'bo para la luz de pouvlacidén y le U con dos fileamentos
13 v 14, respectiveamente pars el faro deslumbrador y faro poste-
rior. El cirouito es completado por el interruptor 1l sobre la
conexidn entre la vateria B y el peguefio motor ¥, y por el iu-
terruptor 10 dispuesto sobre la pelauce de arranque y conectande
el rectificador § a la baterfa 8t y el conmutador 4. Dicho ocoun—
mutador 4 tiene oinco posioionea'sobre las ocuales puede llevar-
se la palanca 12 ligade al manantial de energia, es decir, la
posicién I que es la de parada, en la ocual el motor es puesto
oon la masaj la posicién 1l ocorrespondiente a la marona diurns,
oon las lanparas apaga.das‘;ﬁr en la cual el cirocuito seoundario.
de la impedancias de carga de la bateria esté abierto; la posi-
o1én 1IL de marcha nocturna en le cusl son encendidos el faro
14 y la luz roja J3 la posiocidén 1Y para la mareha nooturna, en
la ouel son enoendidos el faro 13 y el faro rojo 21 ¥y la posi~
oién V, para la marons nootu:ma,-en la ocual son eﬁoe_x;didos la
lé.mparaé de la luz de povlacién y €l faro roje E. Ea todas 19',!:
tres posiciones ll1I, ;_I ¥ Y, e1 ocircuito aeennda:?io de la impe~
daneia de oarga de e bateria esté cerrado. 7

La impedencie-transformedor ] esté provista ©n un enrolla.-
miento primario 15 y wn eanrollamiento seocundario 16. El enz:ol'.lg.-
miento 15 esté oox;eotado @on un extremo a un ‘cerminal de la bo~-
bing de baja tensidn 2 situada en el interior del wvolante magné-‘
tioo 1 y el otro extremo al grupo rectifiocador 5. E]l enrollamiea~

to secundario 16 de esta bobina L tiene un extremo a la mesa ¥y

e
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gl otroy que esta ligado a un borne del conmutador 4 para los
faros, ouyo conmutador est4d montado sobre la direccion. Este
extremo estd ligado a la masa a través del interruptor de resor-
te 44# Normalmente este ultimo estd abierto y el antedicho ter-
minal de la bobina 2 estd aislado, pero es puesto a masa desde
que la palanoa 42 del oonmutador 4 es desplazada para incluir
ano u otro filamento de los faros.
En las condiciones de marcha diurna# cuando toda la corrien-
te de carga rectificada seria demasiado elevada para una oarga
correota de la oateria, es la impedanoia de la bobina 4 la que
regula convenientemente la corriente de oarga y esto mismo con
un aumento de la velooidad, por el neoho de que oon aumento de
la velooidad, también aumenta la frecuencia y se acrece también
la oaida de tensién oausada por la impedanoia, con toda ventaja
de una regulaciéon conveniente de la corriente de carga que toma
una maroha asintotica. j
Desde que se enciende uno de los faros y la corriente absor- f
bida por este Ultimo se aRade a la de carga, por la conexién de
la bobina 1 oon el oonmutador 4* el secundario 16 de dicha bobi- f
na 4, es puesto en oorto-oircuito, dando lugar ar-si a una reduc-
cion de la impedanoia primaria de la bobina 4, que permite a la i
bobina 2 dejar pasar la oorriente maxima necesaria para la ali-
mentacién de faros y la carga de la bateria# Naturalmente, aun
en estas oondiolones hay efecto favorable de la reduccion de cai- f
da de la tension de oarga con el aumento *de la velocidad, a cau-
sa del crecimiento de impedanoia debido a la aumentada freouenoia.
Naturalmente, los valores de la impedancia-transformador y n
los valores de los otros elementos que constituyen el oircuito
en ouestlén, podran variar segun necesidades sin salirse por e-

110 del ouadro de la presente invencidon#
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Hecha la dsscripoidén del presente iuvento se haoe oounstar,
que esta solicitud Be acoge a los veneficios de prioridad de
la 8 tente italiaca N2 511.591, depositada eu 22 de Aoril Qe
1954, y gque se deolar#n oomo uuevas y de propia iuveucidn las
reiv;ndioaciones siguientess

18,— Perfeccionauientos en los oirouitos eléotricos para
venfoulos a wotor, alimentado con corriente alterua, caracte-
rizados porque el ocircuito compreade una impedancia—transfor-
mador en ocompvinacidn oou, un volante magnético que lleva una
bovbine de baja tensién para el cirouito de iluminaoidn y para
el aparato de seflalizacién acistiocs, y una bobina de alta ten—
g1én para la slimeatecidn de la bujfa y un interruptor de levas
un pequefio motor de arranque; un faro a tres luces distintas;
un faro Yojo; un aparato de sefializaoildn aofistica; un conmute-
dor y un rectifiecadors teniendo dicha impedancia-trausformador
la finalidad de reglar la carga de la bateria respectivamente
durante la marcha nocturna y la diurna y ocomprendiendo, ademés
de un enrollawieunto primario inoluido entre el rectifiocador y
la bobina del volaute maguétioco, un enrollamiesnto seocundario
oon un extremo a la masa y el otro que se termina en un worae
aislado del oonmutador de los faros, de wanera que cuando estos
dltimos estéiu encendidos este enrollamiento secundario es pues-
to a masa provooando el funcionamiento eu ocorto-circuito del
oitado enrollamiento seocundario, reduociendo asi la reaotauocia
del enrollamiento situado eu serie oou la bobina de baja teu—
8idn del volanke magnbétioo. 7

28 ,~ Perfeccionamientos, seglin la reivindioaoidn_ll, carac—

terizados porgue los enrollawieutos de la impedancie-trausfor-
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mador son tales que la variacion de diona impedancia debida al
aumento de la frecuencia de la corriente oon el aumento de la
velocidad del motor# es tal que reduoe la oaida de carga de la
bateria de acumuladores al valor nias conveniente para la regu-
lacion de la oorriente de carga y para el mantenimiento;de la
bateria.

3*.- Perfeccionamientos en los circuitos eléctricos para
vehiculos a motor.

Segun se describe y reivindica en la presente memoria que
consta de seis hojas foliadas y mecanografiadas por una sola
oara y de una lamina de dibujos.

Madrid# a .29 de Abril de 1955*

IJPNOOENTR, Sooiet™ Generala per l'Industria Metallurgioa
e mecoanioa.

JAME {SEsN MISALLES
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