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por "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CIRCUITOS ELECTRICOS PARA VERI- 

CULOS A MOTOR", a gavor de l a  firm a i t a l i a n a  INNOCENTI, Soole- 

G enerala per l^ ln d u s t r ia  a te ta llu rg ic a  e í^eocanioa, domici­

l i a d a  en MILANO ( I t a l i a ) , V ia P i t t e r i ,  ól#
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MEJORIA DESCRIPTIVA í

í
La p re se n te  invención se  r e f i e r e  a  perfeccion am ien tos en ^

, lo s  c ir c u i to s  e lé o tr io o s  p ara  v eh ícu lo s a  motor? alim entados 

por a lte rn a d o re s , y p ro v is to s  de d isp o s ic io n e s  p ara  l a  reg u la ­

ción de l a  c o rr ie n te  de oarga de l a s  b a te r ía s  de acumuladores# , 

En o t r a s  p a ten te s de l a  a c tu a l s o l i c i t a n t e  se  ha d e sc r ito  

ya una in s ta la c ió n  e lé o tr io a  p a ra  veh ícu lo s a  motor p ro v is ta  

de un generador de c o rr ie n te  a ltern a#  ouya c o r r ie n te , conve­

nientemente r e c t i f ic a d a ?  e ra  u t i l i z a d a  p a ra  carg a r  l a  b a te r ía  ¡ 

de acumuladores# Sobre e s t a  b a te r ía  e s ta b a  d erivad a  toda l a  in s— ! 

ta la o ió n  e l é c t r i c a  de ilum inación  y se ñ a liz a c ió n . Por o t r a  par­

te  e l  encendido e ra  o o tenido u tiliz a n d o  l a  bobina de a l t a  ten— ¡ 

alón s i tu a d a  en e l in te r io r  del vo lan te  m agnético . R e c tif lo a n -  

do tod a l a  c o rr ie n te  de carga produ cida en l a  bobina de b a ja  

ten sió n , ouya bobina e s t á  también s itu a d a  en e l in t e r io r  del vo—  ̂

la n te  magnético# se  o b te n ía , durante l a  marcha d iurn a, s in  l a
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.carga de lo s  f a r o s ,  una o o rr ien te  de carga  b astan te  e levad a 

que en c ie r t a s  con dicion es p u d iera  s e r  exoes iv a  p ara  una car­

ga o o rre c ta  de l a  b a te r ía .  A f i n  de e v it a r  e sto  se  h ab ía  pre­

v is to  un re lev ad o r  desv iador de l a  o o rr ie n te , reo o rrid o  por 

tod a l a  o o rrien te  r e c t i f i c a d a  que, según l a  mar oha nocturna o 

d iu rn a, c u id a r ía  de in c lu ir  todo, o p a r te ,  d e l enrollam iento 

de d ich a bobina, p ro v isto  a  e s t e  f i n  de una toma interm edia 

e x p re sa . Dada l a  c a r a c t e r í s t i c a  fuertem ente p u ls a to r ia  de l a  

o o rr ien te  r e c t i f i c a d a ,  no s e  h a  demostrado l a  oonvenienc&a de 

o tro s  d is p o s it iv o s  de re g u la c ió n .

A f i n  de s im p l i f ic a r  l a  in s ta la c ió n  y hacer mas seguro su  ^ 

funcionam iento, e l  antedicho re lev ad o r  d esv iad o r ha sido  reem­

plazado , según l a  p resen te  in vención , por una im pedanoia-trans­

ió  m ador que por no ten er oontacto alguno m óvil es menos costo­

sa  y p re se n ta  menos p o s ib i l id a d e s  de in con ven ien te s. Además s e   ̂

o b tien e  l a  v e n ta ja  de que l a  oa id a  de l a  o o rrien te  de carga  }

tien de a  re d u c ir se  sensib lem ente con e l  aumento de l a  v e lo c i­

dad del m otor.

En l a  f i g u r a  de l a  ad ju n ta  lám ina da d ib u jo s se  m uestra e l  j 

esquema de una in s ta la c ió n  e lé c t r ic a  p a ra  vehículo a  motor, a -  ' 

1 imentada por o o rrien te  a lte rn a  r e o t i f lo a d a ,  en l a  cual e s t á   ̂

p r e v i s t a ,  según l a  invenoión, l a  ap llc ao ió n  de l a  an ted ich a im- 

p ed an o is-tran sform ad or.

La in s t a la c ió n  e l é c t r i c a  esquemáticamente i lu s t r a d a  como 

ejem plo, oomprende un v o lan te  magnético 3 ,  encerrando una bobi­

.2' p a ra  l a  alim entación  de l a  b u jía  ü , a s i  como e l  in te rru p to r  

J5 accionado por una le v a .  En e l  d ib u jo , ^  es l a  b a te r ía  de acu­

m uladores, R es e l  pequeño motor de arranque, A e l  aparato  de

na de b a ja  ten sió n  p ara  e l  c ir c u ito  de ilum in ación  y p a ra  e l  

aparato  de se ñ a liz a c ió n  a c ú s t ic a ,  y una bobina de a l t a  ten sión
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s.eñ alizao ión  a c ú s t ic a  y í  e l  fa ro  r o jo .

El c ir c u ito  de ilum inación  comprende, además de l a  bobina 4 ,  

l a  impe d añ ó la -t r  an s f  erm ado r  4 ,  c a r a c t e r í s t i c a  de l a  p resen te  in­

vención, e l r e c t i f ic a d o r  ¿ ,  e l  conmutador 4  montado sobre l a  d i-  

reoo ión , e l  fa ro  a n te r io r  4  oon dos lám paras, l a  3  con un solo  

filam en to  p a ra  l a  lu z  de poblao ión  y l a  ^  con dos filam en to s 

13 y Í 4 ,  respectivam ente p a ra  e l  fa ro  deslum brador y fa ro  poste­

r i o r .  E l o iro u ito  es oompletado por e l  in te rru p to r  41 sobre l a  

conexión entre l a  b a te r ía  ¿g y e l  pequeño motor R, y por e l  in­

te rru p to r  ¿ 2  d isp u esto  sobre l a  p a lan o a  de arranque y oonectando 

e l  r e c t i f ic a d o r  2  a  l a  b a te r ía  y e l  conmutador 4 *  Dicho con­

mutador 4  tie n e  olnco p o slo io n es sobre l a s  ou ales puede l le v a r ­

se  l a  palan oa 42  l ig a d a  a l  m anantial de e n e rg ía , e s  d e o ir , l a  

p o sic ió n  4  que es l a  de p arad a , en l a  cu a l e l  motor e s  puesto 

oon l a  m asa; l a  p o sio ió n  44  correspon d ien te  a  l a  marcha d iu rn a, 

oon l a s  lám paras apagadas y en l a  cu al e l  o iro u ito  secundario  

de l a  impedanoia de carg a  de l a  b a te r ía  e s t á  a b ie r to ; l a  p o si­

oión II¡¡  ̂ de marcha n octurna en l a  cual son enoendidos e l  fa ro  

44  y l a  lu z  r o ja  JE; l a  p o sic ió n  H  p ara  l a  marcha no o tu rn a, en 

l a  cu al son enoendidos e l  fa ro  41  y e l  fa ro  ro jo  JE; y l a  p o s i­

ción  7 , p a ra  l a  mar oha nocturna, en l a  cu al son enoendidos l a  

lám para ¿  de l a  lu z  de pob lación  y e l  fa ro  ro jo  .2* !&a to d as l a s  

t r e s  p o sic io n e s  I I I * 17 y y ,  e l  o iro u ito  secun dario  de l a  impe— 

dan eia de carga  de l a  b a te r ía  e s t á  cerrad o .

l a  im pedanola-transform ador 4  e s t á  p r o v is t a  oon un e n ro lla ­

miento prim ario  4 5  y un enrollam iento seoundarlo 4 5 * E l e n ro lla ­

miento 4 5  e s t á  ooneotado son un extremo a  un term inal de l a  bo­

b in a  de b a ja  ten sió n  4  s itu a d a  en e l  in t e r io r  d e l volante magné­

tic o  4  y e l o tro  extremo a l  grupo r e o t i f io a d o r  El enrollam ien­

to secundario 45  de e s t a  bobina 4  t ie n e  un extremo a  l a  masa y
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q l o tro  y que e s t á  lig a d o  a un borne del conmutador 4  p ara  lo s 

f a r o s ,  ouyo conmutador e s t á  montado sobre l a  d ire c c ió n . E ste  

extremo e s t á  lig a d o  a  l a  masa a  tra v é s  del in te r ru p to r  de re so r ­

te  4 4 # Normalmente e s te  últim o e s t á  ab ie rto  y e l  antedicho te r­

m inal de l a  bobina 2  e s t á  a i s la d o , pero e s  puesto  a  masa desde 

que l a  p alan oa 4 2  del oonmutador 4  e s  d e sp lazad a  para  in c lu ir  

ano u o tro  filam en to  de lo s  f a r o s .

En l a s  condiciones de marcha diurna# cuando tod a  l a  corrien ­

te  de carga  r e c t i f i c a d a  s e r i a  demasiado e levad a p ara  una oarga 

co rre o ta  de l a  o a te r ia ,  es l a  impedanoia de l a  bobina 4  l a  que 

re g u la  convenientemente l a  co rr ien te  de oarga y esto  mismo con 

un aumento de l a  v e lo o id ad , por e l  neoho de que oon aumento de 

l a  veloo id ad , también aumenta l a  fre cu e n c ia  y se  acrece también

l a  oaida de ten sión  oausada por l a  im pedanoia, con toda v e n ta ja  

de una reg u lac ió n  conveniente de l a  c o rr ie n te  de carga  que toma  ̂

una mar oha a s in t ó t ic a .  j

Desde que se  enciende uno de lo s  f a r o s  y l a  co rr ien te  absor- f 

b id a  por e s te  últim o se  aRade a  l a  de carg a , por l a  conexión de 

l a  bobina 1  oon e l  oonmutador 4 * e l secundario ló  de d ich a bobí- f 

na 4 ,  es puesto en o o r to -o irc u ito , dando lu g a r  ar-si a una reduc­

ción de l a  impedanoia p rim aria  de l a  bobina 4 ,  que perm ite a  l a  í 

bobina 2  d e ja r  p a sa r  l a  o o rrien te  máxima n e c e sa r ia  p ara  l a  a l i ­

mentación de fa ro s  y l a  carga  de l a  b a te r ía #  N aturalm ente, aun 

en e s ta s  oondiolones hay efecto  fa v o rab le  de l a  reducción  de c a i-  f 

da de l a  ten sión  de oarga con e l  aumento *de l a  v e lo c id ad , a cau­

s a  d e l crecim iento de impedanoia debido a  l a  aumentada freou en o ia .

N aturalm ente, lo s  v a lo re s  de l a  im pedancia-transform ador y  ̂

lo s  v a lo re s  de lo s  o tr o s  elem entos que con stitu yen  e l  o ircu ito  

en o u estlón , podrán v a r ia r  según n ecesid ad es s in  s a l i r s e  por e- 

11o d e l ouadro de l a  p resen te  invención#
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Hecha l a  d e sc r ip c ió n  d e l p resen te  invento s e  haoe co n star , 

que e s t a  s o l i c i t a d  se  acoge a  lo s  o e n e fio io s  de p r io r id a d  de 

l a  pa ten te  i t a l i a n a  N* 5 U *5 9 1 , d ep o sitad a  en 22 de A b ril de 

1954, y que se  d ec laran  oomo nuevas y de p ro p ia  invención l a s  

re iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s  *

1 * * — P erfeccion am ien tos en lo s  o iro u lto s  e lé o tr io o s  p ara  

veh ícu lo s a  m otor, alim entado con oorrien te  a l te r n a , c a rac te ­

10

r iz a d o s  porque e l  c ir c u ito  comprende una im pedanciar-transfor- 

mador en combinación oon, un vo lan te  magnétioo que l l e v a  una 

bobina de b a ja  ten sió n  p a ra  e l  o iro u ito  de ilum inación  y p ara  

e l  ap arato  de se ñ a liz a c ió n  a c ú s t ic a ,  y una bobina de a l t a  ten­
! sió n  p ara  l a  alim entación  de l a  b u jía  y un in te rru p to r  de le v a ; 

un pequeño motor de arran que; un fa ro  a  t r e s  lu o e s  d i s t i n t a s ;  

un fa ro  r o jo ;  un aparato  de se ñ a liz a c ió n  ao A stlo a ; un conmuta­

15 dor y un r e c t i f i c a d o r ;  teniendo d i oha imped an cla-tran sform ador 

l a  f in a l id a d  de r e g la r  l a  carga  de l a  b a t e r ía  respectivam ente 

durante l a  marcha nocturna y l a  d iu rn a y comprendiendo, además 

de un enrollam iento prim ario  in c lu id o  en tre  e l  r e c t i f ic a d o r  y 

l a  bobina d el v o lan te  m agnético, un enrollam iento secundario

20

25

oon un extremo a  l a  masa y e l  o tro  que s e  term ina en un borne 

a is la d o  d e l conmutador de lo s  f a r o s ,  de manera que cuando e s to s  

ú ltim os están  encendidos e s te  enrollam iento secundario es pues­

to a  m asa provooando e l  funcionam iento en co rto -o iro u ito  del 

c itad o  enrollam iento secu n d ario , reduoiendo a s í  l a  reao tan o ia  

del enrollam iento situ ad o  en s e r ie  oon l a  bobina de b a ja  te n ­

s ió n  d e l vo lan te  magnétioo .

2S*— P erfeccion am ien tos, según l a  re iv in d io ao ió n  1 * ,  carac­

te r iz a d o s  porque lo s  en ro llam ien tos de l a  lm pedanoiar-transfor-

25
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mador son t a le s  que l a  v a r ia c ió n  de diona im pedancia debida a l  

aumento de l a  fre c u e n c ia  de l a  co rr ien te  oon e l  aumento de l a  

v e lo c id ad  d el motor# es t a l  que reduoe l a  oaida de carga  de l a  

b a te r ía  de acumuladores a l  v a lo r  nías conveniente para l a  regu­

la c ió n  de l a  o orrien te  de carga y p ara  e l  m antenim iento;de l a  

b a te r ía .

3 * . -  P erfeccion am ien tos en lo s  c ir c u i to s  e lé c t r ic o s  p ara  

v eh ícu lo s a  m otor.

Según se  d escrib e  y r e iv in d ic a  en l a  p resen te  memoria que 

con sta  de s e i s  h o ja s  fo l ia d a s  y m ecanografiadas por una s o la  

oara  y de una lám ina de d ib u jo s .

Madrid# a  .29 de A b ril de 1955*

IJPNOOENTR, Soo iet^  Generala per 1 'I n d u s t r ia  M eta llu rg io a  
e m ecoanioa.

p .  a .
JAME ÍSE8N MÍSALLES
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