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MEMORIA DESCRIPTIVA 
para solicitar

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N
e n

E S P A Ñ A  
por VEINTE años

a nombre de REGIE NATIONALE DES USINES RENAULT, entidad 
francesa, establecida en 8/10, Avenue Emile Zola, 
Billancourt (Sena), Francia, por:

"UN DISPOSITIVO DE MANDO AUTOMATICO DE CAJAS 
DE CAMBIO DE VELOCIDAD^.

En las cajas de cambín automáticas con relacio 
nes escalonadas para vehículos, el mando del paso de 
una velocidad a otra se hace habitualmente bajo la ac-
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cidn de un dispositivo que provoca el paso en funcidn 
de diversas variables, las principales de las cuales 
son el régimen de rotacidn de un árbol (en general, 
el árbol de salida de la caja de cambios) y la carga 

5 del motor (por la acción directa del par suministrado 
por éste o por la accidn de su presidn de alimentacidn 
o todavía por la posicidn del drgano de regulación de 
potencia).

Se conoce una realizacidn eléctrica de este 
10 género de dispositivo en la cual un generador, del ti­

po de los generadores "taquimétríeos" de corriente con­
tinua o alterna, es arrastrado por el árbol sobre el 
régimen de rotacidn del cual debe basarse el funciona­
miento del dispositivo. Este generador suministra una 

15 corriente que es funcidn del régimen de este árbol y
provoca, directamente o por mediación de uno o más re-' 
les, el cambio de velocidad. Los parámetros auxiliares, 
y especialmente la carga del motor, intervienen en el 
punto de paso por medio de dispositivos accesorios ta- 

20 les, por ejemplo, como reostatos insertados en el cir­
cuito. El inconveniente de esta realizacidn es el ele­
vado precio del generador.

POr otra parte, existen aparatos de medición de 
régimen de rotacidn de árboles en los cuales se mide 

25 la intensidad media de una corriente pulsatoria, obte­
nida haciendo pasar en el circuito del aparato de me­
dición, a cada contacto de un ruptor mandado por una
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leva unida áL árbol cuya velocidad de rotación se desea 
medir, la energía de un condensador previamente cargado. 
La corriente media en el circuito de medición es propor­
cional al ndmero de contactos durante la unidad de tiem- 

5 po. Se conoce igualmente la aplicación de este principio 
a reguladores de velocidad de motores.

El objeto del presente invento es un dispositi­
vo de mando del paso de las velocidades en una caja de 
cambios automática para vehículo, en el cual el régimen 

10 de rotación del árbol, del cual debe depender el punto 
de funcionamiento del dispositivo, ihterviene por medio 
de un sistema de contactos accionado por este árbol y 
que envía a un circuito una sucesión de impulsos, sien­
do sensiblemente constante la energía de cada uno de 

15 ellos. La corriente media en el circuito es, asi, sensi­
blemente proporcional an número de contactos por unidad 
de tiempo, y por consiguiente, a la velocidad de rota­
ción del árbo3í. Los otros parámetros, tales como la car­
ga del motor, pueden ser introducidos no sólo por reos- 

20 tatos de la misma manera que en los dispositivos conoci­
dos de generador taquimótrico, sino también haciendo va­
riar la tensión del manantial.

Se describirán ahora, a título de ejmplos diver­
sas formas de realización de acuerdo con el invento, ha- 

25 ciando referencia a los dibujos anejos, en los cuales:
La figura 1 representa el esquema de un disposi­

tivo conforme al invento, utilizando un ruptor inversor
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y una capacidad;
La figura 2 representa el esquema de otro dis­

positivo conforme al invento, utilizando un colector 
de tres escobillas y una capacidad;

5 La figura 3 es el esquema de otro dispositivo
conforme al invento, utilizan de un ruptor simple y 
una capacidad.

En la figura 1, una leva 1 está unida al árbol 
impulsado, representándose en este caáo como producto- 

10 ra de una inversión por vuelta, pero también podría
dar varias; 2 es la paleta móvil del ruptor de la cual 
3 y 4 son los contactos fijos. 5 es el manantial de 
tensión (batería de acumuladores del vehículo, por 
ejemplo), 6 el arrollamiento de un relé de mando cuya 

15 paleta móvil es 7 y 8 es el dontacto fijo, 9 es el
arrollamiento del aparato que provoca el cambio de ve­
locidad, 10 un condensador "depósito" fijo, 11 un reos- 
tato unido al acelerador (factor de carga), 12 una ca­
pacidad auxiliar añadida de modo facultativo para amor- 

20 tiguar los impulsos de corriente que recorren el relé 6.
El ¡funcionamiento de este dispositivo se com­

prende fácilmente. Cuando gira el árbol, la leva 1 le­
vanta la paleta aislada 2 que se pone en contacto con 
el soporte 3. El condensador 10 es unido así a la ba- 

25 tería 5 y se carga. La rotación de la leva obliga lue­
go a la paleta 2 a abandonar el contacto 3y y luego a 
tocar el contacto fijo 4, el condensador 10 se descar-
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ga en el circuito que comprende el arrollamiento 6, el 
reostato 11 y la capacidad 12. La corriente media que 
pasa por este circuito 6 será función del número de mo­
vimientos de la paleta durante la unidad de tiempo, es 
decir, de la velocidad de rotación del árbol. El reos- 
tato ;11 permite derivar una fracció# variable de esta 
corriente y modificar asi, en funcidn de la carga, la 
corriente media que pasa por el arrollamiento 6 y por 
consiguiente el rdgimen al cual se produce el enganche 
del reíd que provoca el cambio de la velocidad.

El dispositivo representado en la figura 2 es 
análogo al precedente, pero en esta realización los 
contactos son rozantes.

El árbol lleva en este caso un colector 1 que 
tiene uno o más conductores angulados 14 que hacen que 
el condensador 10, sucesivamente, se cargue sobre la 
batería 5 y se descargue en el arrollamiento 6 y el 
reostato 11.

En el dispositivo representado en la figura 3, 
el contacto 3 es suprimido; el condensador permanece 
en unión constante con la batería por medio de una re­
sistencia 13 que se encuentra en este caso en serie con 
el arrollamiento del reíd 6 y el reátato 11.

Cuando el ruptor está abierto, el condensador 
se carga a través de la resistencia 13^ por una parte, 
el arrollamiento 6 y el reostato 11, por otra. Cuando, 
bajo la acción de la leva, el contacto se cierra, el

;'3- -
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condensador se descarga a través de 11 y de 6. Contra­
riamente a los casos precedentes, la corriente que pa­
sa en el relé circula alternativamente en los dos sen­
tidos, lo que puede conducir, por ejemplo,,a utilizar 

5 un relé polarizado o un relé con núcleo de débil re­
manencia.

En otra variante no representada, el ruptor 
mandado por el árbol puede estar constituido de Modo 
conocido, de tal manera que establezca un contacto du- 

10 -rante un tiempo dado y siempre constante. En este caso, 
el ruptor está simplemente dispuesto entre la batería 
y el relé, sin que sea preciso emplear un condensador, 
y la corriente media en el circuito es sensiblemente 
proporciohal, como en los casos precedentes, al número 

15 de contactos en la unidad de tiempo.
Esta solicitud, que corresponde a la presenta­

da en Francia el 21 de Junio de 1954, bajo el núme­
ro PV 6 7 1.3 8 1, se acoge a los beneficios del artícu­
lo 51 del vigente Estatuto-Ley sobre Propiedad Indus- 

$0 trial.
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Los puntos de invención propia y.nueva que se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud cb Pa­
tente de Invención en España, por VEINTE Años, son los 

5 siguientes:
13. - Un dispositivo de mando automático de ca­

jas de cambios de velocidad, especialmente para vehícu­
los, del tipo según el cual el paso de una velocidad a 
otra se efectúa bajo la influencia de la velocidad de 

10 rotación de un árbol, caracterizado porque tiene por
lo menos un sistema de contactos unidos a un manantial 
eléctrico conveniente y accionados por este árbol, de 
manera que suministre a un circuito utilizador que com­
prende el arrollamiento de uno o más relés, y con pre- 

15 ferencia, un condensador, una corriente pulsatoria cu­
ya intensidad media es función de la velocidad del ár­
bol y destinada a enganchar el o los relés para una ve­
locidad determinada.

23. - Un dispositivo según se reivindica en el 
20 punto 13, caracterizado porque el circuito comprende

un reostato que shunta el arrollamiento del relé, estan­
do la maneta de este reostato unida al órgano que regu­
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la la potencia del motor, de manera que permita la mo­
dificación, en función de la carga, del régimen al cual 
se produce el enganche de velocidad.

38. - Uh dispositivo según se reivindica en 
5 cualquiera de los puntos anteriores, caracterizado

porque se puede prover una capacidad auxiliar shuntan­
do el arrollamiento para amortiguar los impulsos de co­
rriente.

4-S. - Un dispositivo según se reivindica en los 
10 puntos anteriores, caracterizado porque un siste!na de 

contactos inversor pone alternativamente a un conden­
sador depósito en carga sobre un manantial de corrien­
te continúa, y en descarga en el circuito utilizador.

58. - Un dispositivo según se reivindica en 
1 $ el punto 4 2, en el cual el sistema de contactos es

de contactos rozantes.
68. - Un dispositivo según se reivindica en 

los puntos anteriores, caracterizado por que una re­
sistencia y el condensador depósito están montados en 

20 serie entre el manantial de corriente continua y el 
circuito utilizador, estando el conjunto del manan­
tial de corriente continua y de la resistencia cita­
da cortocircuitado por el sistema de contactos, que 
se encuentra entonces reducido a un simple ruptor.

25 7 2. - Un dispositivo según se reivindica en
cualquiera de los puntos anteriores, caracterizado 
porque el ruptor está constituido de manera que es­
tablezca un contacto durante un tiempo constante

-  7 -



2 2 1 2 6 9**

$

*

*

a

*

5

10

15

cualquiera que sea la velocidad de rotación del ár­
bol de maído.

88. - Un dispositivo según se reivindica en 
cualquiera de los puntos anteriores, caracterizado 
porque él circuito puede comprender los arrollamien­
tos de varios relés que mandan, cada uno una veloci­
dad determinada, pudiendo cada uno de estos arrolla­
mientos ser shuntado respectivamente por un reostato.

9S. - Un dispositivo de mando automático de 
cajas de cambio de velocidad.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an­
tecede, ilustrado en el dibujo que se acompaña y para 
los fines especificados.

La presente Memoria consta de ocho hojas es­
critas por una sola cara.

Madrid,
P. A.

AR/.
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