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a nombre de IUIS ARINO MARQUES, de nacionalidad espafiola,
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por:
"UN MOTOR DE EXPLCS ICH™.
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fsve invento se refiere a motores de explosién
del tipo de turbinﬁ,'es decir, a motorses en los cuales la
erergia de los gases éuemados es recibide y aprovechada
Por un elemento rotativobo rotor en lugar de por un siste-
ma alternativo de pistén-biela-ciglietial.

Una de>1aé ventajas del invento es la de sim-
plificar 1la construccidn con respecto a los motores de ex-

Plosidn usuales y conseguir una mayor velocidad en el fun-
cionamiento. ' "
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Otro objeto del invento es el de faecilitar el
manejo de estas méquinas al suprimir ciertas operacionas
precisas en los ‘motores usuales, tales como la resulaciédn
del tiempo de encendido.

Otro objeto del invento es el de conseguir la
construceidn ds un motor que posea una mayor resistencia
mecénica durante largos pericdos de funcionamiento.

Otros objetos del invento consisten en 1la dis-
posicion de medios para lograr una mayor economia en la
construccidén del motor y en ol consumo de combustible. &

Otros objetos y ventajas de este invento se
verén a meiida que avance esta descripcidn dada con refe-
rencia a los dibujos siguientes, en los cuales:

la figurari es un alzado esquemdtico en sec-
cion del conjunto del motor;

Ia figura 2 es un alzado en seccidn & través
de la cémara de admisidén del rotor;

la figura 3 es un alzado en seccidn a través
del rotor sefialando las cédmaras de dlabes;

Ia figura 4 es un alzado del aro distribuidor;

Ig figura 5 es un alzedo parcielments arran-
cado mostrando la fase de admision; y

La figura 6 es un alzado, con parte arrancada,
mostrando la fase de explosidn.

Con refsrencia a los dibujos, haremos primero
una deseripcion general de les piezas que componen este mo-

tor para une mejor comprensidén del mismo.
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1l es la boca de entrada del aspirador de aire.
iste aire es antregado al compresor 2 compuesto por cuatro
cilindros enfrentados dos a dos y en los cuales se desli-
z&n cudtro pistones solidarios por pares enffentados. El
accionamiento de estos pistones se realiza mediante una rue-
da excéntrica enchavetada al eje del motor. EIl aire com-
primido pasa hacia el motor a través del conducto 5 y en su
camino recibe 1la inyeccién, desde el inyector 6, 7 del com-
bustible que se usa en la mdquina. Esta mezcla aire-com-
bustible pasa a la cdmara de admisidn 9, 10, de alli a 1s
camara de explosién 14 donde es encendido, por una bujfa
y después la energia cindtica de los gazes quemados es en-
tregada al rotor 1l en vﬁrios ciclos que se repiten a cada !
revolucion, controldndose la distribucidn mediante lumbre-
ras y orificios de un'aro distribuidor 19, ZEste es a gran-
des rasgos el proceso de funcionsmiento da este motor cuyos
detalles describiremos en lo que sigue.

Pasando ahora a describir més detalladamente
la estructurs de esgte motor, tenemos que la pieza 1, como
se ha dicho antes, constituye un aspirador de aire, a tra-
vés del cual el motor toma del ambiente el airs necesario
para la combustidén. Su forma es la de un como difusor que
conduce el aire aspirado hacia los eilindros del compTre-

sor 2.

El compresor 2, en la realizacidn representa-
da, tiene como misién comprimir el eire aspirado por 1, pa-

ra su pasc posterior a la cémara de combustidn del motor.
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frentados dos a dos y reciben el aire a través de conduc-

tos adecuados, siendo comprimido el aire en ellos Por em-
bolos que corren dentro de estos cilindros, estando los &m-
bolos solidarizados por pares enfrentados mediante tiran-
tes 3 con objeto de conseguir la compresién suficiente con
Poco recorrido, logréndose as{ una compresién cada vez en
dos cilindros. 21 accioneamiento de los cilindros del € Om=-
presor se realiza mediante una excéntrice 4 enchavetada s0-
bre el eje del motor.

El aire comprimido en el compresor pasa por
un multiple 5 hacia el conductor que ve & la cémara de com-
bustion. 4n aste conducto esté intercalsdo el inyector
7, con su vdlvula de regulaciém, el cual tiene como misidn
inyectar combustible pulverizado en la corrisnte de aire que
se dirige a la cémara de combustidn. i£s decir, que esta
corriente se compone ya en lo sucegsivo ds una mezcla "com-
bustible pulverizado-aire-comburente®, que es la que pasa
a la camara de admisidn 8 practicada en el cuerpo del ro-
tor 11 (véase figura 2),

la cémara de admisidn tiene un dentado 9 o una
sucesion similar de salientes y entrantes que provocan mo-
vimientos de turbulencia que garantizan une buena megzela de
los componentes de la mezcla combustible la cuel, ademds,
dad o éna el motor, al poco tiempo de funcionar se encon-
traré ya a una temperatura sustancial, as precalentada en

la cémara de edmisidn 8, gerantizando ain més una buena
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ignicién en la cémara de combustidn 14,

Desde la cédmara de admisidén 8 practicada en
8l rotor 11, se derivan unos conductos 10 para llevar 1la
mezela precalentada y bieﬁ mezclada a la cdmara de combus-
tion 14 de acuerdo con los ciclos de distribucidn del mo-
tor que se explicaran pdsteriprmente.

En la cémara de combustién 14 existe una bujia
18 gue recibe corrienfe de uﬁ sistema de encendido que se
representa en detalle en la figura 5 y quebs impulsado des-
de una rueda cuadrada'cadh uno de cuyos cuatro salientes,
med iante un sistema mecdnico de balancines provoca una co-
rriente de ruptura en la forma habitual en los motorés de
explosién de pistén y ﬁiela.

Una vez encendida la mezcla en la cédmara 14,
el aumento de temperatura provoca como es natural un aumen-
to de presidn de los gases que salen de la cdmara 14 a gran
velocidad e inciden sobre cdmaras de Alabes 12 del rotor
11 perc realizéndose el choque de los gases quemados con
dichas cémaras en un punto deprimido 13 colocado en la par-
te delantera de les cémaras de dlzbes . De esta forma se
consigue ya el giro del rotor y la produccidn de trabajo
Gtil en el motor. También se explicard 1luego la parte que

toman estos puntos 13 en el ciclo de distribucidn del mo-

tor.

Una vez que los gases han realizado un primer
ciclo de trabajo, pasan a une cdmara expansiva de enfria-

miento 26 situada al exterior de la carcasa del motor y
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cubriendo el orificio 23 y el orificio 24, poniéndoles as{
en comnicacién. Los 85868 Quemados son refrigerados en
esta cédmara 26, derivando as{ calor del rotor, ya que en
caso contrario su temPe??tnra.alcanzaria valores. demasia-
do grandes; Ademﬁs,‘la cémara 26 entrega de nuevo los ga-
ses a la rueda de dlabes en lé forma arriba descrita, por
el orificio 24, consiguiendo Qne estos gases cedan toda-
via al rotor su energfa cinética, con lo que se consigue
una impulsién a&dicional del rotor. Finalmente, por el ori-
ficio 25, los gmses escapan & la atmdsfera una vez gue se
les ha privado de su energia de movimiento.

sn lo que antecede se ha tratado ya de los ci-
clos de distribucidn del motor, aunque ello se haya hecho
de un modo ligero. Conviene decir ahora que, bajo este
punto de viste, son fundamentales sl rotor 1l con sus con-
duector transversales, y el plato 19 con sus lumbreras, re-
presentdnd ose estos dos elementos en las figuras 2, 3 y
4 de los dibujos.

El plato o aro 19 va fijo en la carcasa del
motor, como puede verse en la figura 1 y estd montado 80—
bre muelles 20 que dan tolerancia para las dilataciones y
contraciones 1nherehtes a2 los cambios de temperatura de
los elementos internos del motor. Tiene ciro lumbreras
21, 22, 23, 24 y 25, de algunas de las cuales se ha habla-

do en lo gue entecede, y cuyas lumbreras sirven para deter-

lminar los tiempos del sistema de motor del invento. ILa lum-

brera 21 corrssponde a la entrada des gases desie la cdmara



1o

15

20

25

221230

de admisién 8 a la odmare de explosidén 14, realizdndose la
explosidn cuando la lumbrera 21 y el conducto 10 de la c4-
mara de admision no estéﬁ*en coincidencia, y por tanto, cuan-
do 18 cdmara de explosidn estd cerrada en este lugar.

la lumbrera 22 comunica, como antes hemos di-
cho, con las cdmaras de dlabes 12 y esta lumbrera es 1la que
transmite la descarga de los gases gquemados para gl movi-
miento primario del rotor.

la lumbrera 23 comunica con la tobera de e

pansién y refrigeracidén 27 a que antes se ha aludido yf»is_
pu8sta al extérior del motor. Al mismo tiempo 1la segunda
cémara de dlabps estard enfrentada al orificio 22 pare re-
cibir una segumla descarga desde la cédmara de explosidn y,
hecha esta, el orificio 24 qued=s frepte a la otra extremidad
de la tobera de expansidn, transmitiendo as{ la energfa re-
sidual de los gases a otra cdmara de Alabes, quedando la
terqe?a cémara enfrentada entonces con elarifieio 22 parsa
recibir unsa tercera descarga desde la cémars de explosién;
realizada esta, la primera cdmsra de Alabes pa quedando fren-
te a la lumbrera 25, por la que los gases son evacuados al
exterior; la segunda cédmara de dlabes hsa quedado frente a

la lumbrera 24, recibiendo la expansién residual de los ga-
ses; la tercera cémara ha quedado frente al orificio 23, en
tiempo de expansidn, y la cuarta ha quedado frente a la
lumbrera 22 para recibir le cuarta descarga desde la cédma-
ra de explosidn. Se ve as{ que las cémaras de Alabes del

motor estén siempre en posicién de prestar un trebajo ac-
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Los demés detalles de este motor son accesorios.
Asi pueds verse que el motor visne una dinamo 15 pars al au;
ministro de corriente &l sistema de encendido y tambiénbun

motor de arranque 29 para la puesta en marcha inicial del

motor.

Basta decir por lo demés Gue aste motor es sug-
ceptible de funcionamiento en cualguier sentido, es decir,
con su eje en posicidn vertical u horizontal, toda vez que
dado el sistema de roiamiento del rotor sobre el pleno 19
y sobre un plato enfrentado, estando gufado el movimiento
por segmentos anulares encajados en los platos vy en al ro-
tor, los rozamientos y las pérdidas consiguientes serdn re_
ducidas a un minimo. Se verd ademds que el motor estd pro-
visto de lumbreras y nervios para su enfriamiento exterjor,

con lo cual puede lograrse una activa refrigeracidn por

alre.

De cualquier modo podrd hacerse uso en el mo-
tor del invento de las técnicas usuales, bien conocidas
Dor seyr de dominio pﬁblico, que se emplean en los motorss
conocidos en cuanto se refiere a la disposicidn mecénica

Yy funcionamiento de los diversos 4Grganos.
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Los puntos de invencidn propias y nueva que sa
presentan para que seén objeto de esta Patente de Inven-
cién en #Zspafia, son los siguientes:

12, Un motor de explosion, que comprende en
combinacidn: un armazén, un rotor que gira dentro de aeste
armazdh, teniendo este rotor una cédmara de admisidén de 1la
mezcla combustible y teniendo también cédmaras de &labas pa-
ra recibir el empuje producido por la expansidn de los ga-
ses quemados, una cémara de explosién en el armazén, me-
dilos de encendido de la mezcla combustible en la cédmara
de explosion, una corona distribuidora montada entre la cd-
mara de explosidén y el rotor, tenienio esta corona lumbre-
ras que regulen el ciclo del motor, un aspirador que aspi-
ra aire de la atmdsfera ambiente y lo envia & un. compresor,
queé comprime el sire y envia el aire comprimidb a un conduc-
to que comunica con la cdmara de admisidn del rotor, un in-
vector dispussto en este conducto para pulverizar vombusti-

ble en la corriente de aire comprimido que va 2 la cAmara

-9 -
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de admision, med ios Seneiﬁdores de energia sléetrica, ac-
cionados por el motor para suministrar corriente al siste-
ma de encendido de la cdmara de explosién y medios, monta-
dos en 2l eje del motor, para sl accionamiento sineroni-

zado del compresor de aire y de los medios que regulen el

sistema de encendido.

2°. Un motor segfin se reivindica en el pun-

to 1¢., caracterizado por que la corona distribuidora es-
t4 montada sobre resortes rara permitir la libre dilata-
¢idén y contraccién de los drganos del motor.

39. Un motor de explosidn.

Tal Yy como se@ ha deserito en la Memoria gue
anteceds, jlustrado en el dibujo que se acompafiz y para
los fines que se han especificado.

dsta Memoria consta de diez hojas escritas a

maquina por una sola carsa,

Madrid 15 ABR.1955\
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