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í  A T B N T B D B  I N V B N C I O H

que, por v e in te  años, se s o l i c i t a  como p ro p ia  y nue- 

va in v en ció n , a fa v o r  ¿Le SO CIETE ANONYME DITE ETABLIS- 

SEMNTS SAXBY, entidad  fra n c e s a  y d o m iciliad a  en P a r is  

(F ra n c ia ) 4 0 , ra e  ¿Le 1 ' O r i l le n , y que ha de re c a e r  

sobre:

"  NUEVO FRBNO DE VIA DE MANDIBULAS PARA VAGONES 

DE FERROCARRIL"

* M s :s M :B m s M B S M * s t : ! S B a E ) m ) m n s m s : * t B : s n s s M = s t s : ja 3 : s z = : : s & n : s s : s : < M s s < = . s s * :3 H 3 S t t s s H m M ,

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a *

E l p re sen te  r e g is t r o  ¿Le P a ten te  de Invenoión, 

tie n e  por o b je to  g a ra n tiz a r  l a  ex p lo tac ió n  e x c lu s iv a  

en todo e l  T e r r io t ir o  N acio n al, C olonias y P ro te c to ­

rado de M arruecos, de un nuevo fren o  de v ía  de mandí­

bu las para vagones de f e r r o c a r r i l ,  del tip o  que posee
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io s  mandíbulas d isp u estas  de ambos lad o s de un c a r r i l ,  

siendo m óvil l a  mandíbula d isp u esta  ex teriorm en te oón 

re sp e c to  a l a  v ía  y estando montada en un extremo de 

un aplanca que b a scu la  a lred ed o r de un e je  p a ra le lo  

a l  c a r r i l ,  m ien tras que e l  o tro  extremo de d ich a pa­

la n ca  s o s t ie n e , em l a  p o s ic ió n  de t r a b a je ,  e l ,p e s o  de 

l a  rueda que g ir a  sobre e l  c a r r i l  no d isp u esto  en tre  

l a s  mandíbulas d e l fre n o .

E l fren o  de v ía  se&in l a  invención  se c a ra o te -  

rima esen cia lm en te por e l  hecho de que l a s  dos mandí­

b u la s  son m óviles en a l tu r a .

La mandíbula s itu a d a  e n tre  lo s  dos c a r r i l e s  

puede e s ta r  montada en una v ig a  que se apoya, en uno 

de sus extrem os, sobre un sop orte f i j o  en proximidad 

d e l c a r r i l  no d isp u esto  en tre  l a s  m andíbulas, y sobre 

l a  cu a l e s tá  a r t ic u la d a  l a  p alan ca  b a scu la n te  a n te r io r ­

mente mencionada.

Por o tr a  p a r te , con su o tro  extrem o, l a  v ig a  

puede apoyarse sobre un sop orte móvil en a l tu r a .

La p alan ca b a scu la n te  que l le v a  l a  mandíbula 

m ávil puede e s ta r  a r t ic u la d a  sobre d ich a v ig a  median­

te  un e je  que l e  s ir v e  a l  propio tiempo de e je  de b a s - 

cu lam len to .

EL sop orte m ávil puede e s ta r  co n stitu id o  por 

una p alanca cuando menos, sobre un extremo de l a  cual 

se apoya l a  v ig a  y cuyo o tro  extremo posee un r o d il lo  

que l e  perm ite d esp lazarse  sobre una p is ta  de rodam ien-. 

t o ,  girando l a  p alan ca  a lred ed o r d e l punto de apoyo 

de l a  v ig a sobre e l l a .

La p is ta  de rodamiento es  p re ferib lem e n te  para­

l e l a  a lo s  c a r r i l e s .

La ro ta c ió n  de l a  p alan ca  puede s e r  mandada, me­

d ian te  un sis tem a de b i e l a s ,  por un d is p o s it iv o  que



s ir v e  a  poner e l  fren o  en orden de marcha.

Se d e s c r ib ir á  ahora más detalladam ente l a  in ­

vención con r e fe r e n c ia  a e s p e c ia le s  formas de r e a l i ­

zación  dadas a t í t u lo  de ejem plo y rep resen tad as en 

lo s  ad ju n tos d ib u jo s .

La F ig .  I ;  e s  una se cc ió n  tra n s v e rs a l de una 

v ía  p ro v is ta  de un fren o  se^ón l a  in v en ció n , estando 

a f lo ja d o  e l  fre n o .

La F ig . I I ;  es  una se cc ió n  análoga a l a  de l a  

F ig  I ,  estando apretado e l  f re n o .

La F&g. I I I ;  es  una se cc ió n  análoga a l a  de l a  

F ig .  I ,  que m uestra una v a r ia n te  de r e a l iz a c ió n .

La F ig .  IV ; es una v i s t a  de lado que m uestra 

un d e ta l le  de un d is p o s it iv o  de l a  F ig . I I I ,  en l a  

posioiÓ n de a flo ja m ie n to .

La F ig . V .-  es  una v i s t a  análoga a l a  F ig .  4 , 

en l a  p o s ic ió n  de a p r ie to .

Bh todas l a s  f ig u r a s ,  la s  mismas r e fe r e n c ia s  

in d ican  elem entos ig u a le s  o e q u iv a le n te s , es d e c ir ;

1 y 2 son lo s  c a r r i l e s  de l a  v ía ,  montados r e s ­

pectivam ente en so p o rtes 3 y 4 y 5 , l a  mandíbula s i tu a ­

da sobre lo s  c a r r i l e s ;  7 ,  l a  p alan ca  b a scu la n te  que 

l l e v a ,  en su extrem o, l a  mandíbula 8 e x te r io r  con r e s ­

pecto  a l a  v ía  y en e l  o tro  extrem o, un r o d il lo  9 so­

bre e l  cu al se apoya l a  v ara  in f e r io r  de una b a rra  de 

tran sm isió n  10 p ro v is ta  de una rampa 1 1 .

Bh l a  forma de e je c u c ió n  rep resen tad a en l a s  

F ig s . 1 y 2 , l a  mandíbula móvil 8 , montada en e l e x tre ­

mo de l a  p alan ca  7 , g ir a  eon un e je  14 sobre una v ig a  

1 5 . La p alan ca 7 se apoya, mediante un r o d i l lo  1 6 , 

sobre una p la c a  17 s u je ta  a l  c h a s is  g e n era l d e l aparato 

que r e c ib e  t a m b ié n , . f i jo s ,  lo d  dos c a r r o le s  de roda 

miento 1 y 2 ,
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E l o tro  extremo da l a  p alan ca  7 , que pasa de** 

t a jo  del c a r r i l  2 , l l e v a  e l  r o d il lo  9 , sobre e l  cual 

se apoya l a  ca ra  in f e r io r  de l a  b a rra  de tran sm isió n  

1 0.
La v ig a  1 5 , que as también m óvil, l l e v a  l a  

o tr a  mandíbula 5 , y se apoya con su extremo sobre un 

sop orte f i j o  1 8 .

Eh l a  p o s ic ió n  rep resen tad a en l a  F iS .  1 ,  la s  

mandíbulas 5 y 8 , superan e l  n iv e l  d e l c a r r i l  de una 

a l tu r a  h .

En l a  p o s ic ió n  rep resen tad a en l a  F ig .  2 , l a  

b a rra  de tran sm isió n  1 0 , ha sido desplazada lo n g itu ­

dinalm ente de modo que su rampa 1 1 , o b lig a  a b a ja r  é l  

r o d il lo  9 , y hace g ir a r  l a  p alan ca  7 , a lred ed o r del 

r o d il lo  1 6 , que se apoya siempre sobre l a  p la c a  f i j a  

1 7 .

3h e s te  movimiento, l a  mandibgla 8 ,  se -acerca 

a  l a  mandibula 5 , a una d is ta n c ia  in f e r io r  a l a  an­

chura de l a  l l a n t a  de l a  rueda. Al propio tiem p o ,e l 

e je  1 4 , , de e le v a  con re sp e c to  a l  r o d il lo  1 6 , y hace 

s u b ir  e l  extremo corresp o n d ien te  de l a  v ig a  1 5 , que 

g ir a  sobre e l  punto de apoyo 1 8 .

G raeias a e s te  doble movimiento de ro ta c ió n  de 

l a  p alan ca 7 , y de l a  v iS a  1 5 , l a s  mandíbulas 5 y 8 ,  

suben a una a l tu r a  E  sensib lem ente su p erio r a  h ,  aumen­

tando a s í  considerablem ente l a  s u p e r f ic ie  de a p rie to  

sobre l a  l l a n t a .

En l a  forma de e je c u c ió n  rep resen tad a en la s  

F ig s .  3 a 5 , l a  mandibula móvil e s tá  montada también 

en un extremo de l a  p a lan ca  7 , que g i r a ,  mediante e l  

e je  1 4 , sobre l a  v ig a 1 5 .

E l o tro  extremo de l a  p a lan ca  7 , que pasa debajo 

d e l c a r r i l  2 , l l e v a  también e l  r o d il lo  9, sobre e l  cu a l
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apoya l a  ca ra  i n f e r io r  de l a  b a rra  de transm isión

10.
La v ig a  móvil 1 5 , que l le v a  l a  o tr a  mandíbula 

5 ,  se apoya por una p a r te , con uno de sus entrem os, 

ce rc a  d el c a r r i l  2 , sobre e í  so p o rte  f i j o  1 8 , y por 

o tr a  p a r te , con su o tro  extremo 1 9 , sobre una p alan­

ca 20,

El extremo in f e r io r  de e s ta  p a lan ca , p ro v isto  

de un r o d il lo  2 1 , se apoya sobre una p is ta  de roda­

miento 2 2 , s u je ta  a l  c h a s is  p r in c ip a l d e l aparato  que 

r e c ib e  tam bién, f i j o s ,  lo s  dos c a r r i l e s  de rodamien­

to  1 y 2 .

En l a  p o s ic ió n  rep resen tad a por l a  F ig . 3^ l a s  

mandíbulas 5 y 8 superan e l  n iv e l  d el c a r r i l  de una 

a l tu r a  h . .

3h l a  F ig . 4 ,  l a  p alan ca  20 , rep rsen tad a duran­

te  e l  a f lo ja m ie n to , acupa u naposición  o b lic u a  y e s tó  

acoplada por un sistem a de b ie la s  23 , a un motor ónico 

no rep rsen tad o , que manda también e l  movimiento de 

t r a s la c ió n  de l a  b a rra  de tran sm isió n  1 0 .

En l a  F ig . 5 , l a  p alan ca  20 , en p o s ic ió n  de 

a p r ie to ,  ocupa una p o s ic ió n  e a s i  v e r t i c a l  y su e x tre ­

mo que l le v a  e l  extremo 1 9 , de l a  v ig a  1 5 , se ha e le ­

vado de manera co rresp o n d ien te s, provocando e l  lev an ­

tam iento sim u ltaneo, por un p a r ta , de d ich a v ig a  1 5 ,y 

do la  mandíbula 5 , y por o tra s  p a r te , de l a  p alan ca 

7 , y de l a  mandíbula 8 , g r a c ia s  a l  e je  1 4 .

N aturalm ente, l a  in v en ció n  no se l im ita  a l a s  

formas de r e a liz a c ió n  que se acaban de d e s o r ib ir  y que 

han sido rep resen tad as en lo s  ad ju n to s d ib u jo s , pudien- 

do ó s ta s  experim entar m o d ificacio n es de d e ta l le s  sin  

por e l lo  re b a sa r  l o s , l i m i t e s  de l a  p resen te  invención#
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Los té rm in o s  en . que queda r e d a c ta d a  e s t a  Memo­

r i a  d e s c r ip t iv a  son c ie r t o s  y f i e l  r e f l e jo  de lo q  que 

se pretende r e g i s t r a r  eomo L aten te  de Inven ción , de­

biéndose tomar en sen tid o  b ien  am plio, hunca l i m i t a t i ­

vo.

E l p e tic io n a ro  se re se rv a  asimismo e l  derecho 

a o b ten er lo s  oportunos r e g is t r o s  com plem entarios, por 

lo s  p erfeccio n am ien tos que l a  p r a c t ic a  pudiera acon­

s e ja r l e  en e l  fu tu ro .

M st^:=sB3S3ssssB**s:ssasaEa*assESRaEazzKi
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N O T A  D E

R E I V I N D I C A C I O N E S .
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. Se re iv in d ica ,-co m o  de p ro p ia  y  nueva invención 

1 5 0 . a fa v o r de S o o ie te  ánonyme D ite  ETABLISSB&INIS SAXBY,

entid ad  fra b e e s a  , por Io n  extrem os s ig u ie n te s t

PRIMERO,- Por nuevo fren o  de v ia  de mandíbulas 

para  vagones de f e r r o c a r r i l ,  ca ra c te r iz a d o  porque com­

prende dos mandíbulas d isp u esta s  de uno y o tro  lado de 

155 , un c a r r i l ,  siendo movible l a  mandíbula d isp u esta  e s te -

r&ormante con resp ecto  a l a  v ía  y estando montada en 

. un extremo de una palanca b a scu la n te  a lred ed o r de un 

e je  p a ra le lo  a l  c a r r i l ,  sosteniend o e l  o tro  extremo 

de d icha p a lan ca , en l a  p o s ic ió n  de t r a b a jo , e l  paso de 

1 6 0 . l a  rueda que g ir a  sobre e l  c a r r i l  no situ ado en tre  la s

mandíbulas d e l fre n o , ca ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que 

l a s  dos mandíbulas son m ovibles en a l tu r a .

SuPiNDO.- Por nuevo fren o  de v ia  de mandíbulas 

para vaSones de f e r r o c a r r i l ,  según la  re iv in d ic a c ió n  

1 6 5 . a n te r io r ,  ca ra cte r iz a d o  p or e l  hecho de que l a  mandí­

b u la  situ ad a  en tre  lo s  dos c a r r i l e s  e s tá  montada en una
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v ig a  que se  apoya con uno de sus extremos sobre un 

sop orte f i j o  en porximidad d e l c a r r i l  no comprendido 

en tre  l a s  m andíbulas, y cuyo o tro  extremo e s tá  a r t i ­

culado sobre l a  p alan ca b a scu la n te  an teriorm en te men­

cion ad a.

TERCERO.- Por nuevo fren o  de v ia  de mandíbu­

l a s  para vagones de f e r r o c a r r i l ,  según l a s  r e iv in d ic a ­

c io n es a n te r io r e s , c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que 

l a  m andíbula.situada en tre  lo s  dos c a r r i l e s  e s tá  mon­

tada en una v iga que se  apoya, por una p a r te , con uno 

de sus extrem os, sobre un sop orta f i j o  en proximidad 

d e l c a r r i l  no comprendido en tre  la s  mandíbulas y , por 

o tr a  p a r te , son su o tro  extrem o, sobre un soporte mó­

v i l  en a l tu r a ,

CUARTA.- Por nuevo fren o  de v ia  de mandíbulas 

para vagones de f e r r o c a r r i l ,  segán l a s  r e iv in d ic a c io ­

nes a n te r io r e s , ca ra cte r iz a d o  por e l  hecho de que l a  

p a lan ca  b a scu la n te  que l le v a  l a  mandíbula m ávil e s tá  

a r t ic u la d a  sobre d icha v ig a  mediante un e je  que l e  s i r ­

ve a l  propio tiempo de e je  b a sc u la n te .

QU.ÍNT0.- Por nuevo fren o  da v ia  de mandíbulas 

para vagones de f e r r o c a r r i l ,  segán l a s  r e iv in d ic a c io ­

nes a n te r io r e s , c a ra c te r iz a d o , p or e l  hecho de que i l  

sop orte m ávil e s tá  co n stitu id o  por cuando menos una 

p alan ca  sobjre uno da cuyos extrem os se apoya l a  v ig a  

y cuyo o tro  extremo posee un r o d il lo  que l e  perm ite 

d esp lazarse  sobre una p is ta  de rodam iento, girando la  

p a lan ca  a lred ed or del punto de apoyo de l a  v ig a sobre 

e l .

SEXTO.- Por nuevo fren o  de v ia  de mandíbulas 

para  vagones de f e r r o c a r r i l ,  segán la s  re iv in d ic a c io ­

n es a n te r io r e s , c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que l a
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p is t a  de rodamiento es p a r a le la  a lo s  c a r r i l e s .

SHP3SEM0.«« B or nuevo fre n o  de V ia de mandibur 

l a s  pa3^. vagones de f e r r o c a r r i l .  seSdn l a s  re iv in d ica« , 

c ie n e s  a n t e f ie r e s ,  c a ra c te r iz a d o  p or e l  hecho de que 

l a  ro ta c ió n  de la  p alan ca es mandada, mediante un sis«* 

tema de b ie la s ,  por un d is p o s it iv o  que s ir v e  para poner 

e l  fre n o  en orden de m arca.

OCTAVO.- Bor "NUEVO FRENO DE VIA DE MANDIBULAS 

PARA VAGONES DE FERROCARRIL".

T a l y Como queda d e s c r ito  en l a  Memoria p rece­

dente y para lo s  f in e s  que en e l l a  se d e jan  b ien  es«* 

p a c if ic a d o s .

La p resen te  Memoria d e s c r ip t iv a  oonsta de echo 

h o ja s  fo lia d a s  y m ecanografiadas por una so la  c a ra , a 

l a  cu al se l a  unes o tra s  de p lan o s, en fó m a  y tama&o 

reg la m en ta ria s  para l a  m ejor comprensi&i d e l in v e n to .

M adrid, c a to rc e  de A b ril de m il n ov ecien tos 

c in cu en ta  y c in c o .

*
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