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PATENTE DE INVENCION

gue, por voinfe afios, se solicita como propia y nue~
ve invencidn, a faver de SOCIETE ANONYME DITE ETABLIS.-
SEMNTS SAXBY, entidad francesa y ddmiciliada en Paris
(Franoia)iéo; rue de 1l’Orillon, ¥y que ha de récaer

. 8obre:

» NUEVO FRENO DE VIA DE MANDIBULAS PARA VACONES
DE FERKOCARKIL®
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Memoriasa descriptivwve.

EL presente reSistro de Patente de Invenoidn,
tiene por objeto garantizar la explotacifn exclusiva
on todo el Terriotiro Nacional, Colonias y Protecto-
rado de liarruecos, de un nuevo freno de via de mandi-

S. bulasvpara va8ones de ferrocarril. del tipo gue posee
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dos mandibulas dispuestas de ambos lados de un carril,

siendo movil la mandibule dispuesta exteriormente oon’
respecto a la via y estanao_montada en un extremo de
un aplanca que bascula aléededor dé un eje paralelo

al oarril, mientras que el otro extremo de dicha pam

-lanca sostiene, em la posicidn de itrebajo, el,peso de

la ruede que &ira sobre el carril no dispuesto~ehtre
las mandibulas del freno. ,

| Bl freno de via se8dn la invencidn se caracte-
rizabosenoialmenté poi el hecho de que las &os mandi.
bulas son moviles en alture. | | |

la mandibule situsda entre los dos carriles

" puede estar montada en una vifa que se apoya, en uno

de sus extremos, sobre un soporte fijo en proximidad"
del carril no dispuestoc entre las mandibulas, y sobre
la cual est{ artisulada la palanca basculante anforior-
mentq~mgnéionaﬁa. o —

Por otra parte, con su otro extremo, le viga

- puede apoyarse sobre un soporte movil en altura.,

La palanca basculante que'llova_la mandihula.
mévil puede estar articulade sobre dicha vifa median-

tg un eje que le sirve al propio tiempo de eje de bas-

‘oulamiento.

El soporte mévil puede estar oonstituido‘por
une palanos cuando menos, sobre un extremo de la oual
gse apoyé la vi8a Yy ouyo otro extremo posoo'un rodillo
que le parmite desplazarse sobre una pista de rodamienw.
to, &irando la palance alrededor del‘punto de apofn
de la viga sobre ella, o

le pista de rodamiento es preferiblemente para-
lela a los Bgrriloo. ‘ | V

Lg rotacidn de la palanca puede ser mandada, me-

diante un sistoha de bielas, por um dispoéitivq que-
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sirve & poner el freno en orden de marcha.
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S8e desoribird ahora més detalladsmente la ine
vencién con referencis a especiales formas de reali-

zagidn dadas a tf{tulo de ejemplo ¥y representadas en

' los adjuntos dibujos.

la Fig, I; es una secciln transversal de una
via provista de un freno sefdn la invencidn, estando
aflojado el freno.

La Fi&. 1I; es una seccidn andlofa a la de la
Fig& I, estando apretado el freno.

Le Fig. III; es una seccidn andlofa a la de la
Fi&. I, que muestra una vaeriante de realizacidn.

- La Fig, 1IV; es una vista de lado que muestra
un detalle de un‘dispositivo de la Fif. III, en la
posiocidn de aflojamiento. |
. La Fi&. V.~ o8 una vista andlofa a la Fif. 4,
on la posiciln de aprieto.

Fn todas lag fifuras, las mismas referencias
indican elementos ifusles o equivalentes, es decir;

1l y 2 son los carriles de la via, montados res-

- pectivamente en soportes 3 y 4 y 5, la‘mandibula situa-

da sobre los carriles; 7, la palanca baseculante gue -

lleva, en su extremo, la mandibula 8 exterior con res-

}pacto a la via y en el otro extremo, un rodille 9 so-

bre el cual 8e¢ apoya la sara inferior de una varra de
transmisién 10 provista de una rampa 11,
¥ la forma de ejecucidn representada en las

Fi€s. 1 y 2, la mandfbula mévil 8, montada en el extre-

;mo de la palanca 7, 8ira con un eje 14 sobre una vifa

15, La palanca 7.80 apoys, mediante un rodillb lse,

sobre una placa 17 sujeta al chasis Seneral del aparato

%qns recihe tambien, fijos, lod dos carroles de roda

miento 1 y 2,
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El.btro extremo de la palanca 7, que pasa de=

bajo del carril 2, lleva el rodillo 9, sobre el oual

-1 &poya la cara inferior de la barra de transmisién

10, | |
Le viSa 16, que es tambien mévil, lleva la
otre mendidulae 5, y se apoya con su‘extreﬁo sobre un
soporte fijo 18, ‘
. En la posiciln representada en la FigZ. 1, las
mendfbulas 5 y 8, superan el nivel del carril de una
altura h;' / ‘

_En la posicidn repressntada en la FiS. é, la
barre de transmisién 10, ha sido desPlazéda lon&itu-

dinalmente de modo que su rampa 1ll, oblifa a bajar el

rodillo 9, y hace Zirar la palanca 7, alradedor del
rodillo 16, que se apoya siempre sobre la placa fija
17, |

T este movimiento, la mandibyla 8, se acerca
e la mandi?ula 6, a una distancis inferior a la an=-

churae de la llanta de la rueda. Al proplo tiempo,el

" eje &4, de eleva con respecto al rodillo 16, y hace

sublr el extremo correspondiente de la vifa 15, que
gire sobre el punto de apoyo 18.

Gracias a este doble movimiento de rotacidn de

la palenca 7, y de la vida 15, las mandibulas 5 y 8,

suben a une altura H sensiblemente superior a h, aumen-
tando as{ considerablemente la superficie de aprieto
_sobre'la Ilanta. )

Bn la forma de ejecucién representada en las
Figs. 3 a 5, la mendibula mévil estd montada tambien
en un extremo de la palanca 7, que &Sira, mediante el
eje 14, sobre la viBa 15. . , | .

ElL otro extremo de la palanoca 7, gue pasa debajo

del oarril 2, lleva tambien el rodillo 9, sobre el cual
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se apoyﬁ'la oars inferior de la barra de transmisidn

‘10,

La viBa mévil ‘15, que lleva la otra mandibule

5, Se apoya por una parte, con uno de sus extremos,

~cerca del carril X, sobre el soporte fijo 18, y por

otra-parte, con su otro extremo 19, sobre una palan-
ca 20,

El extremo inferior de esta palanca, provisto

de un rodillo <1, se apoya sobre una pista de roda-

miento 22, sujeta'al chasis principal del aparato quc'

recibe tambien, fijos, los dos carriles de rodamien-
toly 2, \

" En la.posicidn representade por la Fi&. 3, las
mandibulas 5 y 8 superan el nivel del carril de una
alture 4 » '

. En la Fig, 4, la palanca R0, réprsentada duran-

te el aflojamiento, acupa unsposicidn oblicus y estd

acoplada por un sistema de bielas 23, a un motor Unico

no reprsentado, que mands tambien el movimiento de
traslacidn de la barra des transmisién 10.

B la Fi&, 6, la palanca 20, en posicifn de
apiieto, ocupa una posicifn casi vertical y su extre-
mo que lleva el extremo 19, de la viga 15, se ha ele-
vado de manersa coerSponaientes, provocando sl levan~
tamiento simflteneo, por un parte, de dicha vifa 15,y
de la mandfbula 5, y por otras parte, de la palancé
7, y de la mandfbula 8, fracias al eje 14,

‘Naturelmente, la invencidén no se limita a las

formas de realizscidn gue se acaban de desoribir y que

~ han sido representadas en los adjuntos dibujos, pudien=

do dstas experimentar modificacicnes de detetles sin

por ello rebasar los.limites de la presente invencidn,
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Los terminos en.que (uada redactada este lemo=

ria déscriptiva_sonlcierﬁos y fiel reflejo de loq que

se pretende re8istrar eomo fatente de Invencidn, de-

.blendose tomar en sentido bieh amblio, hunea limitaﬁi-

VO

El peticiomaro se reserva asimismo el derecho

a obtener los oportuncs refistros conplementarios, por

los perfeccionamientos que la practica pudiera acon-

sejarle en el fuiburo,
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REIVINDICACIOCYN E S,

. Be feivindioa;.oémo de propia y nueva invencién
a favor de Sooclete Anonyme Dite BTABLISSEMNIS SAXBY,
entidad frahcesa , por lom sxtremos sifuientes:

PRIMEKO,~ Por nuevo frenmo de via de mandfbulas

para vaSones de ferrocarril, caracterizado porgue com-
prende doé.méndibulas dispusstas de uno y otro lado de
un carril, siendo movihle la mandibula dispuesta este-
rdormente con respevto a la via y estando montada en
un extremo de una palanca basculante alrededor de ﬁn

eje paralelo al carril, sosteniendo el otro_extremd

de dicha palanca, en la posicién de trabajo, el paso de

la rueda gus £ire sobre el carril no situado entre las
mandfbulas del frano,-éaracterizadp por el hecho de que'
las dos mandfbulas son movibles en altura.

S WNDO,~ Por nusvo freno de via de mandibulas
para vaSones de ferrocarril, sefun la reivindicacidén
anterior, caracterizado por el hecho de que la mandi-

bule situada entre los dos carriles estd montada en una

>
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viga que Se. apoya con uno de sus extrsmos sobre un

- stete -

soporte fijo en porximidad del carril no comprendido
sntre las mendfbulas, y cuyo otro extremo estd arti-
culado sobre la paléﬁoa\bdsculante anteriormente men=-
cionada. '

IEHCERO.,~ Por nusvo freno de via de mendibu~
las para vaSones de ferrocarril, sefun las reivindioce=
ciones anteriores, caracterizado por el hecho de qus
la mandfbula. situada entre los dos carriles estf mon-
tada en una viBa que Se apoya, por uha parte, con une

de sus extremos, sobre un soporte fijo en proximidad

del ocarril no comprendido entre las mandibulas y, por

otra parte, son su otro eitremo, sobre un soporte moe
vil en altura. 7

CUART@,~ Por nuevo freno de via de mandfbulas
para va8ones de fqrrpcarril,Asosdn las reivindicaciow
nés anteriores, oéraoterizaQO'por el hecho de que la
palanca basoulante que lleve la mandibula mévil estd
articulada sobre dicha vifa mediante un.eje qu.e lé éir-_
ve al propio tiempo de eje basculante.

QUNTO.~ Por auevo freno de via de mandfbulas
para vafones de ferrocarril, se&da las relvind icacio-
nes anteriores, caracterizado, por el hecho de que 3l
éoporte mévil esté constituido por cuando menos una
palanoa sobye uno de ouyos axtremos se apoya la vi8a
¥ ouye otro extromo posee an rodillo que le permite
desplazarse sobre una pista de rodamiento, Sirando la '
palanca alrededor del punto de apoyo de la viga sobre
el.

SEXT0.~ For nueio freno de via de mandibulas

para vaSones de ferrocarril, sefdn las reivindicacio-

nes antériores, caracterizado por el hecho de gue la
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piata de‘rqdamionté o8 paralela & los oarriles,

- ochow -

SEPTINO.- Por nusvo frenc de via de mandibu~
las para vagones de ferrocarril, sefdn las reivindicae
ciohes anteriores, caracterizado por el hecho de que
la rotacidn de la palanca es mandada, mediante un sise
tema de Wielas, por un dispositivo que sirve para poﬁer
el freno en orden de marca,

o QCTAVO.~  Por NUEVO FRENO DE VIA DE MANDIBULAS
PARA VAGONES DE FERKOCARRIL™, o
ial ¥y ocomo qnéda des&rito en la Memoris prece--

dente y'para los fines que en ella se dejan bien ese

| pecificados,.

" Lo presente Eemoiis descriptiva consta de occho
ho;as foliadas y mecano€rafiadaa por una sola ocara, a
la cual se la unes otras de planos, en forma y,tamaﬁ6
reflemsntariés para la mejor oompronsidn del inventos

“Medrid, catorce de Abril de mil noveqientés
cincusnta y oinco,.

F.A. Soaietg Anonyme D
E.Rodri8ue
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BIABLISSEMNIS SAXBY,
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