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El invento se refiere a un sistema de suspension de
ruedas con semi-ejes de péndulo que esta articulado, por una !
parte, por articulaciones de charnela en un soporte de eje,
dispuesto elasticamente en la superestructura del vehiculo, v,
por otra parte, por guiadores de empuje articulados preferen-
temente debajo de los centros de ios ejes en los semi-ejes de
péndulo, en direccién de la marcha, contra el bastidor.

Tales suspensiones de ruedas tienen la ventaja de que j
las fuerzas longitudinales actuantes sobre las ruedas se ab- j
sorben por los guiadores de empuje, sin solicitar esencialmen-!
te al soporte de eje, que regularmente es un céarter del meca-!
nismo de eje, mientras que las fuerzas transversales, asi como
otras fuerzas horizontales que se manifiestan en el soporte da
eje, se recogen por el enlace eléastico del soporte de eje con
la superestructura del vehiculo. Como ademas el conjunto de

eje, compuesto del soporte de eje, los dos semi-ejes y los .

i guiadores de empuje, forma un sistema rigido en plano horizon-i
|

.

> tai que puede ceder como un todo alrededor del punto de apoyo :
superior con respecto a la superestructura del vehiculo, ade- !

i
{m4s las ruedas se desvian solo despreciablemente de la direc-j

O

cion de la marcha en el caso de muelleo desigual.

Se conocen suspensiones de ruedas de esta clase, en
las que el céarter del mecanismo de eje, que sirve de soporte
de eje, estd alojado, mediante un miembro vertical a modo de

espiga, en ¢os anillos de goma que muestran una separacion
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vertical entre si, en la superestructura del vehiculo y en los

que los semi-ejes de péndulo estan articulados Radiante articu-
laciones laterales, situadas a la altura de los centros de las
ruedas. La suspension elastica tiene en esto especialmente la
finalidad de hacer posible un movimiento de giro del soporte ,
de eje alrededor de un eje vertical, para que la rueda situadsj
fuera, bajo la acciodon de fuerzas centrifugas, experimente miaj
oscilacion dirigida hacia delante al interior.

Ademas, también se ha propuesto anteriormente alojar
el carter de mecanismo de eje, que sirve de soporte de eje,
por apoyo elastico mediante topes de goma para que ceda en di-!
reccion vertical y puedan muellear al mismo tiempo los semi- ;
ejes inmediatamente contra el bastidor, asi como también con-
tra el soporte de eje, respectivamente uno contra otro, de
modo que se oponga resistencia muelleante a una flexidén hacia
dentro de los semi-ejes entre si. :

El invento se propone, por el contrario, un ulterior ;
desarrollo de las suspensiones de ruedas mencionadas al prin-.
cipio y consiste esencialmente en que el soporte de eje, de
manera conocida en si, esta constituido como un miembro sopor-!
tador, en esencia extendido verticalmente, alojado en su extret-
mo superior por encima de los centros de los ejes elasticamen-
te hacia todos los lados, apoyado de modo relativamente blando
contra oscilacion lateral saliente alrededor de este extremo
superior, y porque en su extreme inferior, que cede lateral- j
mente, debajo de los centros de los ejes, lleva los semi-ejes }
de péndulo preferentemente en una articulaciéon comin, en lo
que uno de los semi-ejes de péndulo preferentemente al mismo

tiempo abarca el mecanismo de eje.
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El invento per.ite colocar la articulacibn, que une all

'

soporte de eje con lu superestructurs del vehiculo, relative-

rente alia, por lo cue juede efectuarse sobre meyor base el

?
apoyo de los momentos de impulsidén y ce frenzdo que se reci- i

ben, por una parte, por esta articulwecidn y, por otra, por losg
)
guiedores de empuje. Al mismo tiempo, por la posicién baja de |

las articuluciones que unen &l soporte de eje con los semi-ejes

espe clalmente cuando éstas, uara 1a obtencidén de una gren lon~
gitud de semi-eje, como es conocido en si, estén situadas en

un eje de articulacidén comin, se hace posible une menor varia-

cidén de ancho de vie de las ruedas al ballestear las wmismas. i

La buene posicidn de curretere el vehiculo, consegui%
de por esto, se mejora todavie méds ante todo porque el extremé
del soporte de eje, que lleve las articulacicnes de los semi—f
ejes, puede ceder blandtmente de modo trunsversal a la direc-{
cién de mexrcha, por 1o que se zbsorben eficuazmente chogues !
transversales procedentes de las ruedas, los que se hallan re{
lacionados especialumente con la veriacidén de ancho de via. Al%
mismo tiempo, por la gren longitud del soporte de eje, pueden:
recibirse de un nodo especislmente ventajoso los momentos de |
inpulsidén y de frensdo, de 10d0 que también estos momentos se

eroyan en el bastidor con fuerzes relativamente reducidas,

El soporte de eje estéd alojado adeuds preferentemente |
en su extremo superior, en un &nillo tenseado dentro horizontai—
mente ¥y en su extremo inferior portedor de las articul&ciones§
de los semi-cjes estd upoyado en otro anillo de goma que pued;
ceder esencialuente libre en plano horizontal. |

En une forma de ejecucién adecuada, el soporte de eje

puede estar csegurado contra oscilacidn szliente hacia fuere
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por medios adicionales eléasticos, especialmente por riostras
transversales conocidas en si con interposicidén de topes de
goma, con respecto a la superestructura del vehiculo, de modo !
que se evita una oscilaciéon del soporte de eje demasiado gran-
de que hiciera sufrir la estabilidad de la suspensidn de eje,
en el caso de choques muy fuertes en direccidn transversal. La]
riostra transversal puede estar* apoyada aqui mediante dos to-
pes de goma solicitados opuestamente a presidn, con respecto a
la superestructura del vehiculo, respectivamente al soporte dej
eje.

Al utilizar dos anillos de goma, dispuestos uno sobre
otro, para el alojamiento y apoyo del soporte de eje en la su-
perestructura del vehiculo, preferentemente se ha establecido }
ademas la disposicion de tal modo que el anillo de goma supe-
rior solamente apoya en una direccién vertical, por ejemplo,
con respecto a la superestructura del vehiculo hacia abajo, y
el otro anillo a&e goma apoya en direccion opuesta, de modo que!
el mismo permite un libre juego del soporte de eje en direc- !
cion horizontal. Para que el cojinete superior del soporte de
eje resulte especialmente blando para la recepcién de momentos,
el tope de goma puede estar provisto de cavidades dispuestas
a ambos lados del plano longitudinal central del vehiculo, por!
lo que se les confiere a los topes de goma también una elasti-
cidad aumentada cediendo alrededor de un eje transversal hori-
zontal del vehiculo.

En el aibujo se ha representado un ejemplo de ejecu-
cion del invento, mostrando:

La fig. 1 la vista de un eje trasero de vehiculo auto-

mévil en seccidon segun la linea 1-1 de la
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parte, estén upoyadas con respecto & la superestructura del

dos elusticamente por todos los lados, por ejemplo, con inter
posicidbn en cada caso de dos topes de goma 16 y 17 dispuestos
uno sobre otro, en la superestructura del vehiculo, mientras
que el enlace con los semi~ejes se efectis,por ejemplo, con inr

terposicidén de un manguito de gome 18, de modo que los guiedo-~

5 la riostre de empuje que apoys lateralmente

figurs 2.

wne vista latersl del eje en seccion segin
la 1linea 2-2 de la fig. 1.

une seccidn segin la linea 3-3 de la fig. 1
e escala sumentads, en lo gue, sin embargo,}
no estd seccionado el cérter del mecanismo

de eje. i

une seccidn segun la linea 4-4 de la fig. 3.

al soporte de eje, en vista segin la fig. 1,
pero mrcielmente en seccidn y a escela au—é
mentada, y
una seceidn longitudinel segin la linea 6-6 |
de la fig. 5. |

En las figuras 1 y 2 son 10 y 11 las ruedas trasersas
de un vehiculo automévil que, por una parte, estén alojadas

giratoriumente sobre semi-ejes de péndulo 12 y 13 y, por otre

|
|

vehiculo 9 por rmedio de guladores de erpuje 14 y 15, por ejem-

plo, en forme de U. Los guladores de empuje 14,15 estén apoya{

res de empuje, al ballestear las ruedas, pueden segulr los mo-
| vimientos cel seni-eje oscilante 12 respectivamente 1l3. Para
i el muelleo de lag ruedas girven muelles helicoldales 19, cu-

yos extrenos inferiores se ajpoyan en los guladores de empuje
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14"~ respectivamente 15y con los que estdn unidos de modo ade-
cuado .

Los semi-ejes de péndulo 12 y 13 estan articulados en
una articulaciéon comin 20 en el soporte de eje 21 el que en
esencia esta constituido como espiga vertical, atraviesa la
parte en forma de vaina 23 del bastidor o de la superestructu-4
ra del vehiculo y en su extremo superior esta apoyado elastica
mente hacia todos los lados en la superestructura del vehicuiqI
9 en un tope de goma 22 de forma anular. EIl tope de goma 22 es-
ta dispuesto entre las partes de chapa 24 y 27 en forma de ca-
puchén. EIl tope de goma puede estar provisto de orificios 28 4
de otras cavidades que confieren al tope de goma una blandura;
especial en la direccién longitudinal del vehiculo, respectiva-
mente alrededor de un eje transversal horizontal del vehiculoJd

Para la recepcién de los choques dirigidos hacia arriba
sirve un anillo de goma 29 adicional que esta intercalado, en—I
tre discos 30 y 31 y muestra un juego radial 32 con respecto
al soporte de eje 21 que le atraviesa, de modo que el soporte
de eje no es sostenido en direccion lateral por el anillo de !
goma 29 y sin ser perturbado por éste, puede oscilar alrededori
de su articulacién superior determinada por el tope de goma 22j.
Los topes de goma 22 y 29 se sostienen aqui, por la tuerca 26,
axilmente bajo tensiodn previa, la cual esta atornillada sobre !
el extremo superior 25 de la espiga del soporte de eje verti-—
cal y por ello sostiene al mismo también en la superestructura
del vehiculo. I

En el extremo inferior, el soporte de eje 21 estd cons-
tituido como cojinete 33 para la formacidn de la articulacion

20 (fig.- 1). EI mismo lleva en esto, mediante una espiga 34,
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unilateralmente a ambos semi-ejes de péndulo 12 y 13 que estan
apoyados mediante brazos 35 y 36 sobre la espiga de articula--
cién 34, en lo que el semi-eje 12 abarca también al carter 37 !
del mecanismo de eje que oscila conjuntamente con el mismo.
Para la recepciéon ue las fuerzas laterales actuantes j
en el soporte de eje, esta articulada una riostra 40 transver-
sal o diagonal en un suplemento 38 del cojinete inferior 33 del
soporte de eje mediante mia articulacién 39 que contiene el tD;
pe de goma 39. ElI extremo de la riostra opuesto al soporte de i
eje esta conectado a un caballete 41 de la superestructura del!
vehiculo mediante topes de goma 42 y 43 que se apoyan desde lai-
dos opuestos contra el caballete 41. La horquilla 44 de varias
partes que forma la articulacién para la espiga 39 de articulan
cién, esta conectada & la espiga 46, por una pieza intermedia
45 de longitud variable que muestra una rosca a derecha e iz-
quierda, sobre cuya espiga estan sometidos a mia tensioén previ”®

regulable adecuada los topes de goma 42 y 43 mediante anillos

intermedios, respectivamente tuercas 47 y 48 y piezas de pre- 1

sidn interconectadas.

Como resulta especialmente de la fig. 2, el sistema
axil, visto en vista lateral, consistente en el soporte de eje!
21, los semi-ejes de péndulo 12 y 13 y los guiadores de empuje
14, forma un sistema de triangulo que se forma por las articu--
laciones elasticas 22, 18 y 16,1?. Si pasa oscilando una de
las ruedas, se mueve la articulaciéon 18, por una parte alrede-
dor de la articulacién 16, 17 del lado del bastidor del guiador
de empuje 14 y, por otra parte, alrededor de la articulacién
20, que une al correspondiente semi-eje 12 con el soporte de

eje. Como, sin embargo, 10S semi-ejes de péndulo 12 y 13 estan
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unidos con el soporte de eje 21 constituido como espiga verti-
cal, por medio de articulaciones de charnela, y forman por ello
?un sistema rigido en la direccién longitudinal del vehiculo,
"también participa el soporte de eje 21 en el movimiento de os-
jidilaciéon de la rueda alrededor de la articulaciéon 16, 17, del ;
ilado del bastidor, del guiador de empuje, en lo que, al mué- i
illlear solamente una rueda, ésta solamente se coloca ligeramente
ioblicua hacia la direcciéon de la marcha, ya que la totalidad
del grupo de eje actua como guiador que oscila alrededor del
punto de articulacion del guiador de empuje situado opuestamen-t-
te. i
Los momentos de impulsién y de frenado se reciben, por-
una parte, por el guiador de empuje 14 (respectivamente 15) y *~
por otra parte, por la articulaciéon 82 superior eléastica del
soporte de eje 21, en lo que las fuerzas son tanto menores,
cuanto mayor sea la distancia vertical h (fig. 2) entre las ar-
ticulaciones 28 y 18. La constitucién del soporte de eje como !
jespiga vertical hace posible elegir especialmente grande la n
idistancia h, i
A consecuencia de lagran elasticidad del tope de gomal!l
"22 puede efectuarse sinperturbacion el movimiento de los smﬁqt
ejes de péndulo conjuntamente con los guiadores de empuje 14,
:15. Las fuerzas transversales que se manifiesten, se transmi- :

Jten por la riostra diagonal 40 al bastidor o a la superestruc- j

En contraposicion al ejemplo de ejecucién, elsoporte i

'de eje, respectivamente la articulacion 22, puede estar previs-

Ly
jlta, en lugar de estarlodelante del ejetrasero, también detras

del eje.
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Dedo el caso puede estar previsto el apoyo en el ani-
llo de goma 28 0 por otros miembros adecuados de goma de tal
modc que, no obstante a cue la pieza portadors pueda oscilar
libremente o en esencia libremente en la direccidn longitudi-
nal del vehiculo - por ejemplo por juego en esta direcciédn -
estd apoyado contra cesibn en direccidn transversel, pero elgsi
lticamente. La riostre 40 puede suprimirse en esto. !

El soporte de eje constituido como espige vertical rue

de estar unido con los semi-ejes, también dedo el caso median-
te articulaciones eldésticas hacia todos los lados, por ejemplo)
gon articuleciones de bola o de goma. En este caso se apoya el%
soporte de eje adecuadamente también por el anillo de goma 29 }

en direccién horizontal hacia todos los lados.




La presente patente de invencidn comprende las siguien
tes reivindicaciones: i

1. - Sistema de suspension de ruedas con semi-ejes de j
péndulo que estan articulados, por una parte, por articulacio j
nes de charnela en un soporte de eje dispuesto elasticamente
en la superestructura del vehiculo y, por otra parte, estan
apoyados por guiadores de empuje articulados debajo de los coci
tros de los ejes en los semi-ejes de péndulo, en la direccion!_

[

de la marcha, contra el bastidor, caracterizado porque el so-,
porte de eje, de manera conocida en si, esta constituido comoj
miembro soportador que se extiende en esencia verticalmente, j
alojado en su extremo superior por encima de los centros de
los ejas elasticamente hacia todos los lados, apoyado contra
oscilaciones laterales alrededor de este extremo de modo rela”
tivamente blando, y porque en su extremo inferior, que cede la
feralmente, soporta debajo de los centros de los ejes a los
semi-ejes de péndulo, preferentemente en un eje comun de arti-
culacion, en lo que uno de los semi-ejes de péndulo al mismo
tiempo abarca el mecanismo de eje.

2. - Sistema de suspension de ruedas, segun la reivindji
cacién 1, caracterizado porque el soporte de eje en su extrema
superior esta apoyado en un anillo de goma tensado dentro ho-"
rizontalmente y hacia su extremo inferior soportador de las ar
ticulaciones de los semi-ejes esta apoyado en otro anillo de
goma el que, en plano horizontal” puede ceder en esencia libre
mente.

3. - Sistema de suspension de ruedas segun las reivindi

caciones 1 a 2, caracterizado porque el soporte de eje esta
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apoyado, contra oscilaciéon lateral, por medios eléasticos adicio

nales, especialmente por una riostra transversal, con interpo-

sicién de topes de goma, contra la superestructura del vehicu-
lo.

4. - Sistema de suspension de ruedas, segun las reivin-i
dicaciones 1 a 3, caracterizado porque la riostra transversal ;

estd apoyada mediante dos topes de goma solicitados opuestamen

te a presion, contra la superestructura del vehiculo, respecté

vamente el soporte de eje. j
5. - Sistema de suspensidon de ruedas, segun las reivin-j

dicaciones 1 a 4; caracterizado porque la posicién y/o tensiodn
previa de los medios apoyadores laterales elasticos es ajusta-;
ble.

6. - Sistema de suspension de rueda, segun las reivindl
caciones 2 a 5* caracterizado porque el anillo de goma superior
apoya al soporte de eje solamente en una direccidén vertical,
por ejemplo, con respecto a la superestructura del vehiculo ha
oia abajo, y el otro anillo de goma apoya al soporte de eje en
direccion opuesta.

7. - Sistema de suspension de rueda segun las rehﬂndi—f
caciones 1 a 6, caracterizado porque el tope de goma que sirve
para el alojamiento del soporte de eje esta provisto, por ejem
pio, de cavidades dispuestas a ambos lados del plano central
longitudinal del vehiculo para el aumento de una elasticidad
que cede en direccion longitudinal, respectivamente alrededor »
de un eje transversal horizontal del vehiculo.

8. - Sistema de suspensién de ruedas con semi-ejes de

péndulo
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Segdn se describe y reivindica en la presente memoriai
descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la misma se
acompafian.

Consta esta memoria de trece hojas foliadas y escri-

tas a maquina por una sola de sus caras.
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