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'~ por fuerza, alojado y engoznado dentro del carter, un eje de

mufion hueeo unide al carter y que se extiende al exterior del

-tiende desde el & traves del eje de mufion, y un cubo de rueds

ga,

221201

Este invento se refiere & los eonjuntos de rueds

y eje propulsados por fuerza de los vehiculos de motor, perte.
negiende tales conjuntos sl tipo en que el conjunto comprende
un carter de eje plvotadoc en el chasls pare movimiento de sus-

pengién haola arriba y absjo, un arbol rotative propulsado

mismo, un eje vivo universalmente unido al arbol y gque se exX-

de garretera que'esta engoznedo sobre el ejJe de mufion y esta
unido al eje vivo.

Bl presente invento es un conjunto de ruede y eje
propulsedo por fuerza, del tipo mencionado, en que el eje de

mufion es de tamefio diametral proporcionelmente grande y S80pOre

t8 el oubo de la rueda por un par de cojinetes opuestos de aon.

tacto anguler que estén dispuestos en yuxtaposicién ogreass,
de modo que 8l eje de mufion puede ser lo bastante corto pars
gue la Jjunta de bole se extienda proxime al oubo.

En virtud del gran tamafio diametral del eje de mu-
fion, es practicable durante la labor de montaje de reunion el
trabejar desde el lado exterior del eje de mufion e insertar a
traves del miamo ¥y aJustarilas partes de ls Jjunta universel
en el interior de la junta de bola gue es hueca, e insertar

y ajustar el eje vivo. Ademéds, el eje vivo puede tener, for-

mando parte integrael gon el misme, une brida final pera unir-

le & la rueda. Ademds un miembro de la junta de bola puede ser



10

16

8o

25

-egenismo de perno real para dirigir el vehieulo, tal mecanisme

fundido integralmente con el eje de mufion,

En virtud de la brevedad del eje de mufion, la Jun-
ta de bola puede extenderse dentro de la protéocidn de la llan.
ta de 18 rueda de cerretera. Donde el conjunto de rueda y eje

estd en la delantera del vehioulo, y por lo tanto tiene un mem

tambien puede extenderse dentro de la protecalion de la llants
de 1z rueda. Aflemes no hay ningune necesidad de sojinete entre
ol eje vivo y el ejJe de mufione

Bl dibujo adjunto ilustre un ejemplo del eonjunto

de ruede y eje tel esomo sme aplics & uns de lg s ruedas de carre.

téra delanteras dirigidas, propulsadas por fuerza, de un vehi.
oulo de motor, teniendo traccidn & las ouatro ruedas. El dibu-
jo es una seccidn del conjunto en el plano transversal verti-

ol deo la rueda de carretera. '

En el dibujo, el carter de muelle de eje estd in.
dicedo por 10, el arbol rotativo, propulsado por fuerzsa, por
11, el eje hueso de mufion por 12, los principales componentes
de 1a junta de bola entre sl carter 10 y el eje 12, por 13 y
14, el eJe vivo por 16, los ocomponentes terminales de la Jjun-
t& universel por 16 y 17, el oubo de la rueda de carreters
ror 18, la llente de la rueda de gerretera por 19 y la placa
del cubo de 1l rueda de carretera por 20.

El arbol rotativo 11 estd engoznado en el extremo

exterior del carter 10 en un cojinete de bolas 81 auto-alinea-|

dor gque, en el ejemplo, esta ajustaio dentro del componente ;

13 de 18 junta de bolae. Le junta universal, de l& gue solamenJ
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el cubo 18 estéd determinadoc por tal espaciamiento. Alternati.

.bola, cada uno oolocado en angulo convergentemente hzois el

221201

te se muestran los somponentes termineles 16, es del tipo go-
nocldo de velocidad constente, estando alojeds. oconcentricemen.
te dentro de le Jjunta de bolas ,

El eje de mufion hueso 12 ea une extensidn inte
grel del oomponente 14 de la junta de bola. El eje de muflon
esta ejustado con dos ecojinetes 22 de cgontacto angular del
tipo de rodilloe contaeose Cada uno de estos cojinetes estd
cologcedo en angulo convergentemente haoia el otro, y los mis.-
moe estdn dispuestos en yuxtaposieidn cercana. No obstants ,
los vertices de los "gonos"” 23 centrales, alrededor de scuyes
periferias ruedan los rodillos, son ambos coinoidentes aon
el eje 24 del eje de mfion 12 en puntos 25 espaciados bien

aparte, y el soporte efectivo dado por estos cojinetes 22
vemente, 108 gojinetes de ocontagto angular son del tipo de

otro y dispuestos en yuxteposieidn proxime; de nuevo 108 pun.
tos efeotivos de soporte sobre el eje 84 del eje de mufion 1B
estan espaclados bien apartedos, La extension adecusda del
egspaciaemiento entre los puntos 25, no obatante a ls yuxtsgposi-
eidn proxima de los cojinetes 22, se debe prinoipalmente &l
temafio diametral comparativamente grendedsl eje de mufion.

ElL oubo 18 este asegurado a una brida integral
26 sobre el eje vivo 15 por e rnos 27, y la llants 19 estd

esegurada el ocubo por pernos 28,

f
Viendo que €l ejemplo es un conjunto dirigido de
ruede y eje, el gomponente 14 de Junta de bola tiene una ex-

tension 29 hesia abajo, & le que esta asegurado el perno real |

80 {
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Se observard que el eje de muiion 12 es de un ta-
mafio diametral gue es grande en proporeion al tamafic del ar-
pol 1l rotative, propulsado por fuerzse, tanto que, no obstan.
te a la proximidad de los cojinetes 28, los mismos procuran
8l eje 24 una sustancial amplitud soportedora, representeds
por el espaclemiento aparte de los puntos 25. Ael, en virtud
de la oompacidad de los co)inetes 23, el eJe de mufion 12 pue-
de ser bastante sorto, tanto que la Junta de bola 13, 14 y el
conjunto de perno real 29, 30 se extienden dentro de la Dpro-
teccion de la llanta 19 de la rueda de carretera. De hegho,
le distancia entre el centro 31 de la junta de bola 13, 14
y el plano gentral 32 de la rueda y neumstico, a lo largo del
eje 24, es de alrededor de tres pulgades, en comparacién con 4

% & 5 pulgades o mas en los gonjuntos usuales de este tipoe
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Este registro consta de las sigulentes reivimii.
csclones: .

la.~ MeJjoras en la construcecién de vehiculos de
motor teniendo un conjunto de rueda y eje propulsado por fuer.
za, caracterizades porque el eje de mufion es de tamefio diametrﬁl
Proporelonalmente granie y soporte al cubo de lea rueda por un
per de aojinetes opuestos de contacto anguler, que estdn dis-
prestos en yuxtaposicidn prdxima, de modo que el eje de mufidn
bueda ser lo bastante corto pars que la junta de bols se¢ ex.-
tienda cercana al oubo.

25%,- Me joras segun la reivindicacién 1, oaracte-

i
|
1

rizedas porque la brevedad del eje de mufion, hecha posible
por su tamafio diemetrel proporcionalmente grande y la yuxta.
poeicidn proxima de los colinetes, es tal que, son la ruede de
carretera montada encima del mismo, el plano central de la
ruede y neumatico estd & une distancla de alrededor de tres
pulgadas & lo largo del eje de rueda desde el centre de lz Jjuns
te de bols.

3% ,.. Mejoras segun les reivindicaciones 1 o 2,
caracterizadas porque la junta de bole se extiende dentro de
le proteccidn de la llenta de la rueda de carretere.

4%.. MejJoras segun las reivimiiocaciones prece-
dentes, caracterizadas porque el eje vivo tiene, integrel con

tifminal
el mismo, una brida/unida a la rueds.

6%,- MejJores segun las reivinl iceciones prece.-

dentes, caracterizades porgue un somponente de la junte de

bole a8 integrel oon el eje de mufion.
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6%.. MeJoras segun les reivim icssciones preceden-

tes, ocaracterizadas porque el eje vivo estd libre de cuslquier
goporte dentro del eje de mufion.

7a,. Wejoras en la construceidn de vehiculos de
motor,

Segin se desoribe y reivindice en esta memoris
desoriptivea.

Se detalla e ilustra ocon los plancs que a la mis-
me se agompelian.

Y gue consta de slete hojas, foliades ¥y es‘orites

¢ méquine por una sola de sus caras.

Meadrid, g 13 Abril 1955.
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