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El problema que sirve de base a l invento se ftinga 
en el conocimiento de que no es prácticamente posib le aproveohejr 

por completo la s  velooiAades máximas teóricamente posib les con 
herramientas Ae metal duro, a oansa Ae que l a  rig idez  Ae l a  

construcción Ae la s  máquinas Aoja mnchas veces qne Aesear. Al 
ap licar  e sto s conocimientos generales a l a s  máquinas oepillado- 

ras y especialmente a la s  cepilladoras Ae Aos pedestales, pero 

ante todo a l a s  prov istas Ae nn gran ancho de portada, se ob­
tiene e l u lte r io r  conocimiento Ae qne la s  constmociones adop­

tadas hasta ahora para l a  barra o carro tran sversal no podían 
ser  sa t is fa c to r ia s  pnes con rendimientos clavadísimos en e l  

oorte y con l a  posición Ae l a  cuch illa adoptada por regla gene­

r a l  en el centro de l a  longitud Ae l a  barra, Asta sufre una 
flex ió n  por l a  qne se provocan vibraciones en l a  cnohilla qne 

en vez pueden d estru ir l a  misma cuch illa  en tiempo brevísimo.

Por consiguiente e l  problema especial en que se a 

basa e l invento consiste en constru ir l a  barra tran sversal r í ­
gida respecto a lo s  citados esfuerzos. Segdn ósto e l  invento 

se caracteriza porque l a  trav iesa  o carro transversal tiene 

l a  forma do una viga do mínima inflexión  cuyos puntos de apo­

yo se encuentran en lo s  bordes exteriores de lo s  montantes+

EL conocimiento teórico de qué l a  travie sa o ca­
rro  tran sversal debe conformarse como una viga de máxima r ig i ­

dez en ga conformación, se ha publicado ya, pero se desvirtuó 

por una parte por indicarse simultáneamente que on e l montante
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e x is t ía  ya una sujeción su fic ien te  para soportar lo s  esfuer­
zo s. A esto se añade qu,e la  viga tran sversal se acostumbrada 

a conducidla a l  modo de c a ja  entre lo s  montantes y so vo lv ía  

a su je ta r  por st lado trasero . De este modo se originaban tra ­
vesados cuyas partes principales de excesivas dimensiones des­

de e l punto de v is ta  del invento quedaban situadas entre lo s  
montantes, mi entras que la s  partes del travesado existen tes por 
delante de lo s montantee y en la s  que se pueden además encon­

tra r  soportes desviados lateralmente y no participantes en el 
trab a jo , eran débilísim as y tenían tendencia a  inflexiones y 
vibraciones.

*

Gracias a la  nueva conformación del carro tran s­

versal como viga de rigidez máxima de modo que lo s  puntos de 
apoyo queden situados en lo s  bordes exteriores de lo s  montan­
te s , se obtienen por vez primera carros tran sversales muy r íg i ­

dos y a l mismo tiempo lig e ro s . Por otra parte se tiene l a  posi­

b ilidad , s in  u t i l iz a r  la s  conocidas s a ja s  de refuerzo y su je­
ción situadas entre lo s  montantes, de su je tar  adieionalments 
e l oarro tran sversal en otros dos puntos situados en l a  cara 

tra se ra  y en l a  zona de lo s  bordee in teriores de lo s  montantea. 

Por lo  demás lo s  soportes desviados se encuentran siempre se- 
gdn l a  nueva disposición en l a  parte ríg ida de l a  v iga .

Los montantes pueden segán e l  invento poseer v ía s  
estrechas en sus bordes exteriores, que en c ie rta s  circunstan­

c ia s  pueden estar situados del modo conocido en e l  plano de l a  ¡
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portada# En todo caso deben en en seoci&i tran sversal adaptar­

se a l a  fonna modificada de l a  v iga transversal# Da este  modo 

pneden también oolooarse l a s  su p e r fin a s  delanteras de guía 
de lo s  montantes eblicdamente raspeóte a l plano de l a  portada 

en correspondencia con l a  forma de l a  viga transversal#
Se comprende que lo s  soportes ( la te ra le s)  qae se 

han de cd o o ar directamente en lo s  montantes, deben tener ana 

confonnacián correspondiente, y por consigniente l a  guía para 
e l p o rtad til situado sobre e l soporte no debe ya se r  paralela  

a l a  guía del soporte en el montante, pues de le  contrario e l 

p o rtad til adoptaría una posición angelar respecto a l  plano de 

l a  portada, lo  que por reg la  general no parece conveniente#
para poder ahora u t i l iz a r  lo s  soportes la te ra le s  

del modo hasta ahora oonooido también sobre l a  v iga transver­

sa l e inversamente, se recomienda comunicar a l a  v iga  transver­
sa l un p e r f i l  correspondientemente d istin to  a l a  seooi¿n trans­

versal del montaje. Be este modo se lo&ra ana posición oblíoaa 

de l a  superficie  de guía del soporte en l a  v iga transversal 
que se alcanza esencialmente en dirección perpendicular por 

l a  resu ltan te de la s  fuerzas elaboradme?,, en lo  que se ha de 

ver ana de la s  p rin cipales ventajas del invento#
Ba sujeción firma de l a  v iga transversal respecto 

a lo s  montantes se re a liz a , oomo ya se ha dicho, en le e  bordes 

ex teriores de guía de lo s  mismos montantee y en sus lados in - j 

te r io re s . Se re a liza  preferentemente por un d ispositivo  apri- ¡
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sionador que aotda a modo de tenaza de ta l  modo que no ae a t i ­

rantan lo s  montantes ni l a  v iga  tran sversal*

La construcción de una portada segdn e l invento 
con viga 6 carro transversal demuestra que por motivos de reaie 

tenoia no se n ecesita  re llen ar aproximadamente l a  profundidad 

de lo s  montantes por el carro transversal construido como viga 

de rigidez máxima# El carro tran sversal segdn e l  invento# v is­

to desde e l plano delantero de l a  portada# penetra más bien 

solo aproximadamente en l a  mitad entre lo s  montante s#
Esta ventaja puede aproveoharse de modo hasta aho­

ra  desconocido por e l hecho de que l a  trav iesa que une lo s  mon­
tantes por lo s  extremos superiores y lo s  acopla en una unidad# 

recibe en su profundidad menores dimensiones y se lim ita  a l a  
parte tra sera  lib re  del carro tran sversal, entre lo s  montantes* 

De este modo es posible levantar e l carro trans­

versal segdn e l  invento en lo s montantes hasta tanto que con 
su borde in ferio r haya alcanzado e l  borde in ferio r de 3a tra­

v iesa* como la  trav iesa  e stá  lib re  del oarro transversal# no 
se pueden poner a e sta  construcción lo s  reparos más pequeños, 

pues l a  trav ie sa  pezmite sin  inconveniente prolongarse tanto 

hacia abaj o entre lo s  montante s cuanto se requiera por motivos 

ds resisten c ia  y sólidez. En l a  práctica s in  embargo l a  a lta ra  

de una trav iesa  de esta  olase segdn el Invento no es mayor que 

l a  a ltu ra  de un carro transversal# de suerte que e l invento 

puede aprovecharse en todo su  alcance*

!
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Fihalmente llamaremos también la  atención sobi^ el
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hecho de que en lo s  carros transversales hasta ahora conocidos 

se realizaba ana sujeción por lo  menos en dos pantos aunque 
preferentemente siempre en coa tro pontos, a saber en e l lado 
delantero de lo s  montantes y en so  lado tra sero . Segdn lo  des­

crito  hasta ahora la  su jeeién  se ha de re a liz a r  Etnicamente en 
lo s  cantos exteriores del lado delantero de lo s  montantes* Sin 

embargo e l  invento ofrece l a  posib ilidad  de re a liza r  ana su je­
ción adicional también en lo s  cantos in terio res, obteniéndose 
ésto igualmente gracias a l a  oonfonnaoién constructiva y o s í­

culo de todas l a s  partee, pues l a  anchura de le s  montantes to­

mando por base l a  ano hura ordinaria, se deba oaloular tan gran­

de que estos puntos adicionales de sujeción, que se han de pre­
ver por e l lado trasero  del earre tran sversal, gracias a  lee po­

sic ión  oblicua de l a  superficie delantera de lo s  montantes pre­
senten una d istan cia  considerable a í e s  cantos exteriores, de 

suerte que lo s  cuatro puntos de su jeeién  queden per tanto re­

partidos en forma igualmente favorable en todo e l oarro trans­
v ersa l, como ocurre en l a s  construcciones hasta ahora conoci­
das.

Para no su je ta r  de per s í  l a  viga o carro trans­
v e rsa l, deben en lo s  d ispositivos de sujeción adaptarse en

cuanto sea posible d ispositivos que produzcan un apr&sionamien-})
te  gracias a un movimiento de tenaza pues de este modo e l reco-i 

rrido de la  fuerza para l a  su jecién  se reduce a un radio peque-i
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Risimo y ea imposible que se tuerzan o deformen lo s  montantes
i

ni el carro tran sversal*

Explicaremos e l  invento valiéndonos de on ejemplo
de ejecución*

La fig u ra  1* presenta una alzada de una cepillado­
ra  aegán e l  invento con montantes oortadne por encima del ca­

rro tran sversal* y
La fig u ra  8* una sección por e l plano v e r t ic a l 

de l a  máquina por su mitad in ferio r*

Los montantes 6, l a  cama 6 y l a  mesa 7 de la  má­
quina se disponen del modo ordinario* En lo s  montantes puede 

moverse hacia arrib a  y abajo e l  carro transversal 8 , e l cual, 

aomo indica l a  figu ra  6 tiene sin  embargo una fcinta que condu­
ce a una in flexión  mínima 9. Las su p erfic ie s oblicuas 10 del 

carro tran sversal en l a  v is ta  en alzada están en a lto  grado 
igualadas a e sta  lin ea  del momento de flexión * La cara delan­

tera ordinaria de lo s  montantes provista de l a s  guias del ca­
rro e stá  en su mayor parte, como se ind ica en 11, adaptada a 

l a  nueva foima del oarre, mientras que l a  porción menor de es­

ta  superficie  ee u t i l iz a  o orno scp erfic ie  de guia 18 propiamen­
te t a l ,  y se h a lla  situada en el plano de l a  portada* Estas 

guias 18 del carro transversal son relativamente 3&rgas y re­
lativamente estrechas y presentan sa lien te s 15 la te ra le s  cono-j 

cides a modo de lis to n e s  que se abrazan per lo s  lis to n e s  de 

sujeción 14 o sim ilares* La presión del aprisionamiento se ex-
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tiendo entonces en dirección de la  flecha 18 de suerte que ni 

el oarro transversal ni lo s  montantes se doblan o se deforman 
por dicho aprisionamiento.

Como indica la  f ig u ra  2* e l  oarro tran sversal en 
su sección tran sversal presenta una forma especial aproximada­

mente pentagonal, que se obtiene por l a  pared in ferio r  16 del 
carro asoendente hacia e l lado angelar de l a  portada y l a  pa­

red trasera  1? del mismo carro que se extiende verticalmente

10
y tambiáp por l a  pared oblioua y delantera de guia 18 que se­
gún e l  invento corresponde a la  posición oblioua de la s  super­

f i c ie s  de guia 11 en lo s  montantes y que se completa por o tras 

paredes 19 y 20 del oarro en una caja  cerrada. En e l  in terio r

de l a  caga se preven paredes de refuerzo 21 y 82. Como indica

- la  fig u ra , l a  sección tran sversal se extiende aproximadamente
16 en e l plano de l a  resultante R de la s  fuerzas elaboradoras*

La disposición oblioda segdn e l invento de la  su­
p e rfic ie  de guia 18 para e l soporte 83 se escoge con objeto 

de que este soporte 83 pueda u tiliz a rse  simultáneamente tem­
blón como soporte la te ra l  para lo s  montantes 6 de suerte que

2o tambián en los soportes la te ra le s  la s  fuerzas resa ltan tes se 
d ir i ja n  esencialmente perpendiculares a l a s  su perfic ies de 

guia. El soporte 83 está  por su parte aúpa r io r  provisto de un 

d ispositivo  aprisionador 4 a modo de gancho, e l cual correspon­
de completamente a l d ispositivo  aprisionador 14 segán l a  figu ­

26 r a  1#

¡
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Como se prevá pora el oarro transversal frente a lo s  montantes. 
El soporte debe también su jetarse  por su. gafa in fe r io r  en 86 

sobre una guia de oola de milano, que se obtiene en su dispo­
sic ión  en el montante gracias a una correspondiente guia 86 
—fig u ra  1 *— tambión de cola de milano. En lo s  montantes 5 se 

preven tambián entonces, como puede apreciarse en l a  figu ra  
1 * ,  en l a  cara in terio r del portal lis to n e s 87 pasantes de a-  
rriba hacia abajo y de forma de cola de milano, sobre lo s  cua­

le s  se su jeta  e l oarro transversal adicionalmente mediante d is­
p ositivos 88 a modo de tenaza no ilu strad os particularmente* 

Hos puntos de sujeción 13 y 17 se distribuyen entonces, come 

puede apreciarse por el dibujo aproximadamente con uniformidad 
por e l,lad o  trasero  del oarro tran sversal*

Finalmente en l a  figu ra  1¿ se dibuja por trazos 

l a  trav ie sa  89 cuya profundidad 30 comprende aproximadamente 

l a  mitad de l a  profundidad de lo s  montantes, de suerte que e l  
oarro transversal 8 se puede hacer avanzar sin  más en l a  tra­

v iesa  y llev arse  a l a  posición más S i t a  de suerte que e l  borde 
in fe r io r  del oarro transversal coincida con e l borde in ferio r 
de l a  trav ie sa *

i!
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El re g iBtro consta de l a s  sigu ientes reivindica-

oionest
1 * * -  Mejoras en l a  construcción de fresadoras -  

cepilladoras de portada, tornos de carrusel y sim ilares, ca­

racterizadas por una conformación de l a  v iga  o oarro trans­

v e rsa l, ideada esencialmente segdn lo s  puntos de v is ta  para 

o a !sa la r  un oarro de r íg id a s  máxima en su  forma, quedando sin  
embargo lo s  puntos de apoyo (su p erfic ie s prin cipales de guía) 

situados en lo s  bordes exteriores de lo s  montantes y presen­
tando l a  sección tran sversal de óstos paredes la te ra le s  in c l i­

nadas hacia e l oarro y que separándose del plano de l a  porta­

da forman con óste un ángulo que corresponde a l a  forma del 

oarro en e sta  zona#
3 * * -  Mejoras segdn lo  reivindicado en el punto 

1 * ,  carao te r isad a s  porque l a  v iga o carro transversal se su je­

ta  con su  lado trasero  adloionalmente en lo s  bordes in terio­

res de lo s  montantee preferentemente por intermedio de dispo­

s it iv o s  su jetadores actuantes a modo de tenaza#

5 **-  Mejoras segdn lo  reivindicado en lo s  puntos 
1 * y 8 * , caracterizadas porque e l  momento máximo de resisten ­

c ia  del oarro tran sversal se prevó en dirección de la  fuerza 
resu ltan tes que actúa sobre & * I

4*#- Mejoras segdn lo  reivindicados en lo s  puntes ] 

1 * o 3 * , carao te rizadas por una trav ie sa  en e l extremo supe-
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r io ?  de loa montantes, cuya profundidad (en la  dire coi án de 

trabajo) importa uní oamo ote ana parte de la  profundidad. de 
lo s  montantea, de anorte que el carro transversal desplaza- 

ble entre lo s  montantes se mueve hacia adelante en l a  trav ie­
sa  y con su borde in fe r io r  puede levantarse a igual altu ra 

que e l borde in fe r io r  de la  traviesa#
83 .- Mejoras segdn lo  reivindicado en uno o va­

r io s  de lo s  puntos precedentes, caracterizadas porque la  re ­
su ltante de todas la s  fuerzas aprisionadoras queda situada 
esencialmente en e l plano de l a  presidn resultante: en l a  su­

jeción , de suerte que se evitan torsiones o esquinamientos 

del carro transversal# j
6*#- Mejoras segdn lo  reivindicado mi uno o va­

r io s  de lo s  puntos precedentes, carao te rizadas porque l a  su­

p e rfic ie  de guia entre el soporte y e l  carro tran sversa l, se 

s itú a  inclinada respecto a l  plano de l a  portada en l a  sección 
tran sversal por ol oarre tran sversal, del mi sao modo que l a  

pared de guía da loe montantes destinada a guiar el soporte 
a l  u t i liz a r lo  eomo spporte la te r a l ,  siendo la s  dimensiones, 

d isp o sitiv o s de aprisionamiento y sim ilares para e l soporto 

y sus guías en e l  oarro transversal análogos a lo s  u tilin a— 
dos en lo s  montantes#

T*#— Mejoras en la  construcción de fresadoras- 

cep illad  orast torno-cepilladoras de portada y carrusel y a l-  
milare s#
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Sagán sa describa y reivindica an esta memora

descriptiva.
Sa d eta lla  a i lu s tr a  con lo s  planos que a l a  mis- 

¡ ma sa acompañan.
Y que consta da Anea hagas, fo liad as y a s e r i a s  

a maquina por una so la  do sus caras*

B at*.
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