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El problema que sirve de base al invento se funda
en el gonocimiento de que no es préoticamente posible aprovecher
por campleto las velooldades médximes tedricemente posibles eon
herremientas de metal duro, a oausa de que la rigidez de la
construccidn de las mdgquines deja muchas veces que desear. Al
arlicer estos conosimientos generales a las médquines cepillado-
res y especlalmente a les cepilladorss de dos pedesteles, pero
ante todo & las provistas de un gran ancho de portada, se Ob.
tiene el ulterior sonooimiento de gque las construceiones adop.
tadas hasta ahors para la barﬁa o carro trensversal no podfen
ser satisfactorias pues ocon rendimientos eleveadfsimos en el
ocorte y con la posioidn de la cuchilla adoptadae por regle gene.
rel en el centro de la longitud de la barra, ésta sufre una
flexidn por la que se provocan vibraciones en la ouohille gue
siveg pueden destruir la misma suchilla en tiempo brevisimo.

Por consiguiente el mroblema ezpeocisl en que se &
basa el invento oconsiste en construir la barra transversal rf.
gide respecto a los oitados esfuerzos. Segin dsto el invento
se caracte rize porque la traviesa o carro transversal tiens
la foma d¢ una vige de mfnima inflexién cuyos puntos de apo-
Yo se encuentran eh los boxdes exteriores de los montants se

ElL oconocimiente tedrico de que le traviesa 0 Q&

rro transversel debe conformgrse oomo wns viga de méxima rigi.

|

dez en su conformecidn, se ha publiced> ya, perc se desvirtué

pPor una parte por indisarse simultdneamente que en el montanteé
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existfa ya une sujeoidén suficiente paera soparter los esfuer-
xZ0Be A 6sto se aflade que lea viga transversal se &gostumbrade
& sonducirla el modo de caja entre los montentes y se volvia
& sujetar por m lado tiaaero. De este modo se originsben tra.
vesafios ocuyas pertes prinai.pé.los de excesivas dimensiones des.
de el punto de vista del invento quedaben situadaes entre los
montant es, mientras que lss partes del travesafio existents s por
delante de los montantes y en las que se pueden ademés encon.
trar soportes desviedos lateralmente y no partieipantes en el
trabajo, eran debilfsimas y tenf{an tendencia & inflexiones y
vibrasiones.

Gresies e ls nueva sonformacién del oarrc trans-
versal oomo viga de rigidez méxime de modo que los puntos de
apoyo queden situsdos en los bordee exteriores de los monten.
tes, se obtienen por vez primers aerrogs trensversales muy rfgi-
dos y el mismo tiempo lfgeros. Por otra parte se tiene la posi.
bilided, sin utilizer las conocidas sejas de refuerzo y suje.
eidn situadas entre los montentes, de sujeter adicionslmente
el earro transverssl en otros dos puntos situedos en la cars
tresera y en la zona de los bordes interiores de los montantes.
Por lo demés los soportes desviados se encuentran siempre se.-
gin le nueva disposioién en 1s parte rigida de la vige.

Los montantes pueden segdn el invento poseer vfas

estrechas en sus bordes exteriores, que en ciertas girscunstan. |

i

clas pueden estar situsdos del moloc oonocido em el plano de lea
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portada. En todo oaso deben en su seacidn transversel adeptar-
se a la fomea modificada de la vige transversal. De este modo
pueden también colooarse les superficies delanterss de gufe

de los montantes oblicdemente respecto al plano de la portade
en correspondenacie con la forma de la vige transversal.

Se comprende gus los soportes (laterales) que se
han de oolooar' difectamente en los montantes, deben temer unea
sonfomeacién correspondiente, y por sonsiguiente la gufa peara
el portedtil situsdc sobre el soporte no debe ya ser paralele
& la gufa del soporte en el montente, punes de lo contrario el
portedtil adoptarfe una posicién snguler respecto el pleno de
la portade, lo que por regla generel no parece ocnvenlente.

Para podier shora utilizer los soportes latersles
del modo hesta shora conoside también sobre la viga transver— |
sal e¢ inversamente, se iecomionda comunicar & la viga transver.-
sel un perfil correspondientemente distinto a la secoidn trans-
versal del montaje. De este modo se logra una posicidn oblfoua
de la superficle de gnfa del aoporfe en la vigas transversal
gue se alecanza esencialmente en direceién perpendicular por
le resultante de las fuerzas elaboradmms, en lo gque se ha de
ver une (e las principales ventajlas del invento.

La sujecidn firme de la vigs transverssl respeato
& los montantes se realize, como ya se hs dicho, en loe bordes
exteriores de gufa de los mismes montanﬁea Yy en gus lados in. |

i

teriores. Se realize preferentemente por un dispositive spri-
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sionsior que astie a modo de tenmza de tal modo que no se ati-
ranten los montantes ni la viga trensversel.

Le oonstruceidn de une portede segin el invento
con viga @ carrc transversal demuestra que por motivos de resis
tenocia no se necesita rellenar aproximesdamente l& profundided
de los montantes por el carro transversel coastruldo como vige
de rigldez méxime. El carre transversal segdn el invento, vis-
to desde el plano delantero de le portade, penetra més bien
8010 aproximedemente en la mitad entre los montante s.

Este ventajs puede aprovecharsze de modo hesta aho-
rea desoonocido por el heocho de que la traviesa gue une los mon-
tantes por los extremos superiores y los asopla en uns unidad,
recibe en su profundided menores dimensiones y se limite & la
psrte tresers libre del carro transversel, entre los montantes.

De este modo es poéiblo levantar el ocearro trans-
versel segun el invento en los montantees haste tanto que con
su borde inferior haye alcanzado el borde inferior de k tra-
viese, Como le traviesa estd libre del carroc transversal, no
se pueden poner 8 este aonstruceién los reparos més pequefios,
pues la traviesa permite sin ineonveniente prolongarse tanto
hecie abajo entre los montentes scuanto &8e requiers por motivos
de registencle y sélidez. En la prédotice min embargo las alture
de una traviesa de esta olase segin el invento no ss mayor gue
la alture de un carro trensversel, de suerte gue el invento

puele aprovecherse en todo su alscance.

—
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Fihelmente llamaremos tsmbidn la atencidén sobre el
hecho de que en los carros itransversales haste ahora conocidos
se reslizaba uns sujecidén por lo menos en dos puntos aunque
preferentemente siempre en cuatro puntos, a saber en el lado
delantero de los montantes y en su lado trasero. Segdn lo deg.
orito haste ahora le sujeeidn se ha de realizar unicements en |
los cantos exteriores del lado delantero de los montantes. Sin
embargo el invento ofrece lea posibilided de realizer una suje.-
aién adicional también en los ecantos interiores, obtenidndose
dsto 1gualmente greciss & la confomecidn aonstructive y osl.
agulo de todss las partes, pues la anchura de los montantes to-
mendc por base le anshures ordineris, se debs oaloular tan gran.
de qus estos puntos edicionales de sujecidn, Gue se han de pre.
ver por el ledo trasero del serro transversal, gracies & Ia po.
sieidn oblfoua de la superficie delantera de 10s montantes pre..
senten uns distancia considerable & los centos exteriores, de
suerte que los ouatro puntos de sujecién queden por tanto re-
partidos en forme igualmente faverable en todo el carro trans.
versal, como ocurre en las construcciones hasta shore oonogi.
das.

Para no sujeter de per sf la viga o carrc trans.

versel, deben en los dispositivos de sujecidn ad ptarse en ;
suanto se& posible dispositivos gue produzean un aprbaiomien-g

to gracies s un movimiento de tenaze pues de este modo el reeso-!

H

rride de la fuerze para la sujecidn se reduse s un radio pegue-|

i
1

!
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filsimo y es imposible que se tuerzan o deformen los montantes
ni el cerro tfensversal.

Explicaremos el invento valiéndonos de un e jemplo
de e jecucidn,

" Y& figura 18 presenta une alzada de una oepilladod
re segin el invento eon montantes cortados por encima del ca- '
rro transversel, y

Le figura 28 una seaccidn por el plano verticed:
de la méquina por su mitad inferior.

Los montantes 5, la cama 6 ¥y la mesa 7 de ls mé-
quine se disponen del modoc ordinerio. En los montantes pueile
moverse hacle arriba y sbajo el carro transversal 8, el ousl,
como indica le figura 6 tiene sin embargo ung foma que eondu-
g6 & una inflexidn minima 9. Lss superficles oblfouas 10 del
earro trensversel en le vista en slzada estédn en salte grado
iguelatas & esta 1lfnea del momento de flexidn. Le cara delen.
tera ordinaria de los montantes provista de las gufas del oa-
rro estd en su mayor parte, como se indica en 11, sdaptade a
la nueve forms del oarro, mientras gue la porsidn menor de es-
ta superficie se utilize oomo euperficie de gufa 12 propismen.-
te tel, y se halle situada en el plano de la porteda. Estas

gulag 12 del cerro transversal son relativamente largeas y re-
letivamente estrechas y presentan salientes 13 laterales cono-s
cldos & modo de listones que Be abrezan por los listones de

sujecion 14 o similares. Ia presién del aprisionsmiento se ex-
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tiende entonsces en diresceidn de la flesha 15 de suerte que ni
el oarro transversal ni los montantes se doblan o se deforman
por diche esprisionemiento.

como indioa la figurs 28 el earro transversel en
su secelidn transversal presenta uns formme especial aproximada-
mente pentagonal, que se obtiene por la pared inferior 16 del
carro asacendente hacis el lado anguler de lea porta.q.a ¥ la pé.
red tresera 17 del mismo carro gus se extienie verticalmente
y tembién por le pared oblicue ¥y delantera de gule 18 que se-
gun el 1nveqto sorresponde & l& posieidn oblicusm de lss super-
ficies de guiea 11 en los montantes y gque se completa: por otras
paredes 19 y 20 del carro en uns ceja cerrsda. En el interior
de la caja se preven paredes de refuerzo £1 y 282. Como indica
ls figura, le secaeién trsheversel se extiende aproximedamente
en el plano de la resultante R de las fuerzas elaborsdoras,

Le disposioeidn oblicda segin el invento de la su.
perficie de guia 18 para el soporte £3 se escoge con objato
de que eate soporte 23 pueda utilizarsa simultédneamente tem-
bién como soporte lateral para los montantes 5 de suerte gue
tembidn en los soportes laterales las fuerzas resultentes se
dirijen esencialmente perpendiculares a las superficies de
guia. El goporte 23 est{ por su parte sup rior provisto de un

dispositivo aprisionador 4 & modo de gansho, el cuel ocorrespon-

de completamente al dispositivo aprisionador 14 segin le figu-

ra ls ‘
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@omo se prevé para el ocarro transversal frente a los montantes.
El soporte debe tambidn sujetarse por su gufa inferior en 25
sobre une guia de aola de milano, que se obtiene en su dispo.
siecién en el montente grecias a una correspondiente guis 26
~figura 1%. tembién de col# de milano. En loes montantes 5 se
preven tambidn entomses, como puede apresiarse en la figura
1%, en 1la cara interior del portal listones 27 pasantes de a-
rribe heciea sbajo y de forma de oola de milano, = bre lom= cuea.
les se sujeta el osarro transversel adiclonaslmente mediante dis-
positivos 28 & modo de tenmza no ilustrados partioularmente.
Los puntos de sujeoidn 13 y 17 se distribuyen entonces, como
puede gpreciarse por el didbujo sproximesismente oon uniformidad
por el,lado trasero del carro transversals

Finalmente en la figura 1% se dibuje por trazos
ls traviesa 29 ouya profundidad 30 oomprende aproximadamente
ls mitad de la profundidad de los montantees, de suerte gue el
oarro transversal 8 se puede haser avanzar sin mds en la tra-
viese y llevarse a la posiocidn m€s aita de suerte que el borde
inferior del carro transversal coinsida ocon el borde inferior

de la travieszse.
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El registro consta de las siguientes reivindice.

oloness
13,. Mejoras en la construceién de fresedorss-

cepilladoras de portede, tornos de carrusel y simileres, G&-
recterizedas por una conformmacidn de la viga o carro trans-
versal, ideada esencialmente segdn los puntos &e vista pers
galoular un carro de rfzidez mdxime en su forma, quedendo sin |
embargo los\puntoa de apoyo (superficies principales de gufs)
situados en los bordes exteriores de los montantes y presen-
tando le ssccidn transversel de éstos paredes laterales inecli.
ned es hacla el carro y que separandose del plano de la porta-
da formen con €8te un angulo que corresponde & la forma del
oarro en esta zonm,.

28,. Majoras segin lo roiv‘indio’ad@ en el punto
18, caractericadsas porque la viga o garro trmveﬁd se suje-
ta con su 18d0 traseroc adiscionalmente en los bordes interio.
res de los montantes preforentoménte por intermedio de dlspe.
sitivos sujetadores asctuantes a modo de tenasza,

S&,. Mejoras megin lo reivindicado en los puntos
1 y 2&, caracterizedes porgue el momento médximo de resisten-
cia del carro transversal se prevé en direccién de la fusrza
resultante. que aotue sobre 61‘. i

4%,. Mejoras segin 1o reivindicado en los puntos

12 o 28, cersote rizedas por una traviesa en el extremo Bupe-
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rior de los montantes, ouya profuniidad (en les direccidn ae
trebejo) importa unicamente una perte de la profuniidai de
los montantea, de suerte que el carro transversel desplaza-
ble entre los montantes se mueve hacia adelante en la travie.
se y eon su horde inferior puede levantarse a igusl alturs
gue el borde inferior de la travieses

6%.- Mejoras segdn lo reivindicado en uno o va-
rios de los puntos precedentes, carsoterizadas parque la re-
sultant e de todas las fuerzas aprisionsdoras guede situsda
esencialmente en el plano de lm presidn resultantecs o'n lea 8u-
jeeidén, de suerte gue se evitan torsionses o esguinamientos
del carro transverseals

6%, Mejoras segin lo reivindicado en uno o va-
rios de 108 puntos presedentes, caraoterizsdas porgue la su.
perficie de guie entre el soporte y el e&rro transversal, se
situa 1nc11naaa. resﬁaoto al plano de la porteda en la seceidn
transverssal por el garrc transversal, del mismmo modo gue la
pared de gufa de los montentes destinsde a guiar el soporte
&l utilizarlo como spporte laterel, siendo las dimensiones,
dispositivos de aprisionsmiento ¥y similares pare el soporte
¥ sus gufas en el carro transversal andloges & los utilixe.
dos en los montantes,

78, Mejoras en la oonstruceién de fressdoras-.
cepilledoras; torno-sepilladerss de portade y carrusel y si. |

milaress




Segdn se desoribe y reivindica en este memoris
- degoriptivee _
| Se detalla e ilustra gon los planos qus & la mis-
ma se acompefian. '

4] Y que consta de 4nce hojas, foliadas y escritms

e méqguina por une sola de sus garese

o

¥edridq e 6 Abril L9656,

Betd, . 'l
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