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Esta invenoién se refiere a méquinas automotri-
ces para itrabajar y limpiar el terreno. Mas parti-
cularmente se refiere a una mfquina automotriz atil
rara trabajar o limpiar o para una operacién oombi-
nedse

En mi solicitud de Patente estadounidense nfi-
mero de serie 649.303, presentada el 21 de Febrero
de 1.946, la cual shora es la Patente estadouniden-
se nimero 2,574,468, he descrito y reclamedo una mé~
guina para lebrar el suele, pera el objeto de cor-
tar y picar tallos lefiosos, hierbs mala, malega y
otra vegetacién similar, y para escarificar el sue-
lo, entremegolando dicha méquina, al mismo tiempo,
la vegetacifén picada cén la tierra asi revuelia. Ia
aplicacién utilige una pluralidad de elementos rodan-
tes, que entran enbontacto con el suelo y estén adap-
tados para ajustarse pars satisfacer las condiciones
¥ para ser halados por un vehiculo separado, tal co-
mo un tractore

Aungue el sistema expuesto en la solicitud an-—
tes citade tiene la ventaja de preveer un disposi-~
tivo que puede usarse con vehiculos tractores de ti-
pos ya existentes, sufre de la desventmja de requerir
dos unidades separadas pars desenpefiar una funcién que
puede reslizarse con una sola unidsd.

En dicha construceidn, el desguste ocasionedo
en los elementos del vehiculo tractor, que entran en
contaeto con el suelo, por ejemplao las bandas de un
tractor, representa una pérdida total, causéndose que

la funcidn tnica del vehiculo tractor sea la propule
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sién de los elementos de desmonte del suelo. Ia pre~
sente invencién tiene como mira la de consolidex el
veh{iculo traector con los complementos de desmonte de
terrenos, en una sola unidade

El objeto principal de esta invencién es, por lo
tanto, el de proveer una unidad suto-propulsads en la
cual el esfuerzo tractor, ejercido entre el suelo y
las cuchillas que entran en contacto con el suelo, rea~
lice un trabajo dtil. Mientras que, en une unidad des-
ﬁnadaanerhaledaporunaﬁéquina tal como un trao-
$or u otrs similar, cuslquier deslizemiento entre las
bandas del tractor y el sueles, representa une pérdida
en fuerza y esfuerzo, una combinacibn como la que pPro-
pongo shore, utilize este resbalemiento para asuxiliar
1la accién de les cuchillas de corte y revolturs, con
une econom{a consiguiente en el uso de combustible y
en el desgast® sufrido por la méguinze |

Otro objeto de la invencilén es el de proveer una
unidad auto-propulsada en la cual el esfuerzo tractor
pueda. obtenerse eléctrios, mecénios o hidraulicamente,
con versatilidad y libertad de eleccilémn de varias com-
binaciones entre las que resultem posibles con las uni-
dades de le invenciéne

Otro objeto de la invencibn es el de proveer una
péquinas en la cusl se evite el gasto de un vehiculo
tractor separade y en la cual el desgaste, ocasionado
por el contacto de los elementos impulsores con el suelo,
quede confimadghk los elementos Que efectivamente regli-
cen una obra Ytil rompiendo la vegetaoién o revolvien-
do la tierra, o bien en la realizacién simulténes. de ep-
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Todavia otro objeto de la invencién es el de pro-
veer una cmstrucciém unitaris en el cual el elemento
propulsor esté montado en los elementos que hacen con-—
contacto con el suelo ¢ bien se arrastre por strés, como w
une unidad simple y mévil de control, edaptads para lle-
var dnicamente al operario y el mecanismo de control
para los elementos de desmonte de un terreno,

Otros objetos numerosos de la inveneifn resulte-
rén evidentes porvla siguiente descripcibn, sl leer-
se en conjuncién con los dibujos, en los cualess

Ia figes 1 e8 una vista en plante, parcialmente
en seccién, de una unided suto-propulssds a la ousl
ge ha 1n_corporadc- la invencibém y en la cual los ele~
mentos que entran en contacto con el suelo llevan &
los medios de impulseibén y control, estando dichos
elementos dispuestos esoalonadamente; -

Ia Fige 1Im @8 un diagrama de la Fige. 1, con los:
dos elementos de contacte con el suslo inclinados el
uno hacie el otrow=;

Ie Pige 2 €8 una vista diegramftica de una fome
modificeda del aparato mostrade en la fige 1

Ia fige 3 ©8 una vista en planta de una modifioca-
oién en la cusl los elementos de contacto con el sue-
lo mse impulqan hidrsulioamente mediente una unidesd
de control que se arrastra detris de dichos elemen-
tos ds contacto com el suelog

Ia fige 4 o8 une vista de una modificecifén mos-
trando elementos eénicos de ocontacto con el suelo y
en la cuasl se utilize una impulsibn y control de tipo
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hidrédulico, y la bombe hidrdulica y el mecanismo de
control estén montados en una pequefia unidad de re~
molgue que rueda detrds de los elementos de contac~
to con el suelog

Ia fige 5 e8 una vista en plante de uns modifi-
cacién en la cual se utilizen elementos cénicos, de
contacto con el suelo, y en la cual las funciones de
impulsién y control se llevan a cabo electricamente
& través de un arreglo de génerador y motor, montede
también sobre una unidad de remolgue.

Ia fige 6 e8 uns vista diegramética de ure modi-
ficaciién en la cual los elementos de contacto con el
suelo se accionan y se gobiernan hidraulicamente, me-
disnte una unidad de control que rueda por el suelo pe.
ro la cual estéd dispuesta entre los dos elementos de
contacto con el suelo. '

Ta fige 7 ©8 una vista dlegramética de un elemen-
to impulsade & controlado hidraulicamente, que emplea
we multiplicidad de elementos de contacto con el sue-
lo, dispuestos escalonadamente y dotados, éada uno, de
su propio mecanismo propulsor; siendo la unidad de
control, en este caso tembién, une unidad mévil sepa-
rada que ru.edé detrés de los elementos de fontacto con
el sueloe

Ia fige 8 @8 una vista seccional de un tipo de
une valvula hidrdulioce de control, de dos pasos, propis
pere usersge en la invencibm; y

Ia fige 9 €8 una elevacibén lateral del meczniamo
de la fige 4, mostrando unptipo de unidsd auto-propul-
sada, parz rémper el suelo, con una unidad de control
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arrastrada detrds de la miama..

Refiriéndose primerc & la fige 1, los caracte-
res de referencia 11 y 12 designan dos elementos ci-
lindrpos o tambores rodantes, de contacto con el sue-
lo, les oualles llevan, dispuestas sobre sus perife-
rias, cuchillaes longitudinales arregladas _helicoida.l—
mente o inclinadas, Solo por via de ejemplo, se mues-
tran las cuchillas en posicién parslela a los ejes
de los elementos y estan designadas con l3. E1 tembor
11, por ejemplo, lleva una flecha 14 que estd monta-
da rotablemente en los cojinetes 15 y 16 llevados por
los dom-extremosie un bastidor rectangular 17. Un ex-
tremo del elemento 11 lleva un engranaje anular 18,
adaptado para impulearse a través de un pifién 19, mon-
tado en una flecha 20, accionada mediante los engransjes -
biselados 21 y 22, accionandose éstos a traves de uns "
flecha o eje 23, un diferencial 24, una transmisién
25 y un embrague 26, conectado con el motor 27e.

El motor, el embrague y la tranemisiém pueden
montarse sobre el bastidor de cualquiera de los ele-
mentos 11 o 22, y la posicién del operario estd desig-
nada diagrdmaticamente como 28 y sustentadz sobre el
bastidor 17. Incluye un asiento 29, un embrague 26, y
elementos de control de la transmisiln, del embrague
y del motor, designados en forms general con el carao-
ter de referencis 30, Entre el diferencial 24 y el
eje o flecha 23, estd interpuesto un fremno 31, median-
te el cual el operario, sobre la unidad 28, puede con-
trolar el movimiento del elemento lle

El elemento 12 es algo similar al elemento 1l pe-
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ro lleve un engranaje anular 32, que se impulss a
través del pifién 33, los engranajes bhiselados 34

¥ 35, lae juntas universales 36 y 37 conectadas por
la flecha 38, y el freno 39, llevado por una flecha
o eje 40 que conecta el diferencisl 24 con la jun-
ta universal 37. Ia unidad 12 incluye el bastidor
41, en el cual estd montado rotablemente el eje de

-soporte 42. Los bastidores 17 y 41 estd conectados

por medios de articulacién de pivote o montante, lo
cual permite une inclinsecibn relativa, entre los bas-
tidorew en sentido horizontal, pero impide movimientos
relativos de volcedura, de los bastidores respeocti-
vos, en derredor de sus respectivos ejes.

Cokho se nuestra en la fige 1, los ejes de las
dos unidades 11 y 12 aeparecen en relacién paralels,
pero pueden inclinarse, el uno con respecto al otro,
como se muestia en la fige 18. por actuacibn de la
cadena 43, a través de la cataline 44 y la manija de
ajuste 44', junto con medios apropiados de sujeciédn,
asociados con la catalina. Los dos extremos de la oa-
dens estdn conectedos rigidamente con el bastidor 41,
como en 45 y 46, y pasan en derredor de los rodillos-
guie 47 y 48, en las esquinas de bastidor 17, Como
se comprenderd, este ajuste de la inclinacién entre
los dos elementos 11 y 12 puede llevarse a cabo ocuen-—
40 le unidad esté estacionaria, o bien cuasndo dicha
unidad esté en movimiento. Es p@sible por virtud de
lgpresencia de las juntas universales 36 y 37 y permi-
te diversos modos diferentes de accibn, cuando la uni-
dad estd en movimiento, mientras que la disposicién
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escalonada de los elementos facilita un control
preciso de direccidne.

Por la descripcibn snterior se comprenderé la
opergeifn del mecanismo mostrado en la fige 1, pero
ehora se repasard para fines de claridad. Habiéndo-

ge ajustado la cadena 43, de la maners deseade, y es-
tando desacoplado el embrague 26, el operario pone

en marche el motor 27, se sients en 29 y entonces,
después de escoger el engr=naje épropﬁado 25, aco-
pls el embrague, mediante lo cuzal la,unidad se im-
pulsa hacia adelante, por accibn directa entre la
flecha impulsora 23 al engranaje anular 18 de la uni-
dad 11, y a través de las juntas universales 36 y

37 y 1a flecha 38, al engranaje anular 32 sobre la
unidad 12,

Ias ocuchillas 13 entran en contacto con el suelo,
quebrdndolo, y cortan y pican cuslquiwr vegetacién
presente arriba de la superficie del suelo. Se deter-
mina la centidad de esta acciém de corte y desmoroma-
mniento, no solo a base_de la cantidad de fuerza apli-

cada sino también a base de la angularided entre las

cuchillas sobre las dos unidades 11 y 1l2. E1 opera-

rio durante el movimiento de avance del vehiculo pue-
de guier ls unidad por el mando de los frenos 31 y
39, es decir, aflojando unoe y apretando el otre o vi-
ceversa.,

Ias juntas universales 36 y 37 permiten reali-
zar la operzcifn de igpulsibén, a pesar del caracter
disparejo del suelo oa pesar del contacto de la uni-

dad con obstdiculos sobre la superficie del terreno.
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Por consiguie nte, se utiliza efectiva y eficiente-
mente toda la fuerza aplicade a las cuchillas 13, pa.-'
ra cortar y picar édrboles, hierbas malas y otra vege-
tacién, para desbarstar el suelo y para mezclar y
revolver las piezas de veketacién rota en ls tierrs
desbaratada asi.

El método de impulsion ilustrado es un método
de tipo conocido, en el cual estd incluido un dife-
renciale. Obviamente, pueden substituirse formas equi-
valentes de impulsién, inclusive aguellas que no com~
prenden el diferencisle

Se comprenderd que la transmisién 25 y los demés
elementos de impulsién y control son de construccibn
conocida y, puesto que sus detalles no constituyen
parte de la presente invencibén, se describen s0lo en
términos generales.

Je fige n® 2 muestra una modalided de la inven-
cién la cual es similar, en términos generales, a la
mostrade en la fige. 1, con exeepcidn de que las partes
del mecanismo Se impulsan y gobiernan hidréulicamente,
en lugar de mecédnicamente. Refiriéndose shora a la
fige 2, los caractéres de referencis 50 y 51, represen-—
tan, respectivamente, elementos de contacto con el
suelo, llevados por bastidores movibles, como en el dis-
poeitivo de la fige 1, estando designado con 52 el bas—
tidor para el elemento 50 mientras que el del elemen- ‘\
to 51 estd designaedo con 53e

El mecanismo mostrado en la fige 2 estd disefla~
do para proveer un control hidrdulico comple to, para

fines de direccibn, para fines de propulsiénm y tem-
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bién para cambiar la angularidad de los elementos; y
aunque el mecenismo utilizado puede adoptar diversas
formae; se han indicedo partes representativas en es-
ta vista, como se sefialard. El bastidor 53 lleva una
plateforma 54, la ocual puede sustentar no solo al ope-
rario del dispoaitive sino también un motor 35 de com=-
bustién interne que impulsa a la bombe hidrduliea 56
la cual, a través de un sisteme apropiado de tuberia
y vélvules de control, causa la operacibn de los ele-
mentos 50 y 51, a través de los motores de fldido 57
¥y 58, respectivamente.

El elemento 50 por ejemplo, tiene una flecha 59
la cual estd sustentada, por un extremo, en un cojine-
te B0, el cual estd f£ijo sobre el bastidor 52. El otro
extremo de la flecha 59 estd sustentado en un cojine-
te 61, y una conexién transmisore consistente, por
ejemplo, en una cadena y catalinas, designadas en for-
ma general como 62, proparciona la transmisién entre
el eje o flecha del motor 57 y la flecha o arbel 59.
En la préectica , por supuesto, la bomba 56 estardi aso—
ciada con un sumidero o dppdsito de aceite, de tipo
epropisdo, el cusl se ha emitido del dibujo para fines
de simplificacién.

El flujo 4e fluido, de la bomba 56 al motor 57,
se gobierna mediante una vdlvula 63 y, similarmente,
una vdlvule 64 gobierna el abastecimiento de fluidoe,
de la bomba al motor 58, que aceiona al elemento 51
a traves de un arreglo 65, de cadena y catalines, si-
milar al mostrado en relaciém con el elemento 50.

Puesto que son bien conocidos los controles de



10

15

20

25

30

Lt
b MY

s S L
este tipo, basta con decir que el arreglo es tal
que puede suminisirarse flnido bajo presibn, median-
te un posicionamiento debido de las vélvules 63 y
64, a las turbims 57 y 58, a fin de propulsar los
elementos 50 y 51l. E1l control puede ejercerse por po-
sicionamiento de las vélvulas 63 y 64, a fin de go-
bernar la cantidad de fluido suministrada a las tur-
binas de fluwido. No se muestran los medios de conm-
trol, por ser bien conocidos,

Ie direccibn de le unidad puede efectuarse con
variar las velocidades relativas de los elementos 50
¥ 51l. Por ejemplo, al dar le vuelta haoia la igquier-
da, el abastecimiento de fluido al motor 57 puede corw-
tarse o invertirse, mientras se continda el abaste-
cimiento al motor 58, Similarmente, al dar la vuelta
heecia la derecha, se invierte el procedimiento cita~
do, con continuer la alimentacién de fluido al motor
57 y con cortar o invertir b aslimentaciém 8l motor 58,

Los cilindros hidrdulicos 66 y 67, a los cusles
puede alimentarse fluido, o de los cuales puede des-
cargarse a través de los tubos indicados, se utilizan
para alterar la angularidad o relsciém angular entre
los elementos. Por ejemplo, el cilindro 66 estg conec -
tado rigidamente con el bastidor 52, como en 68. El
émbolo dentro del cilinfiro 66, el cual estd indioa~
do disgramétiocamente, estd conectado, e través de una
cadena 69, con un punto fijo sobre el bastidor 53, Si-~
milarmente, el cilindro 67, estd asegurado al basti-
dor 52 en 70, y el émbolo, dentro del cilindro 67, ed-
t4 conectado con el bastidor 53 como en 7le Al alimen~
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tarse fluido a presién a estos cilindros, 66 y 67,

de uns manera debidamente coordinada, ls angularidad
entre los elementos 50 y 51 puede variarse dentro de
los 1imites de desplazamiento de estos elementos, pro-
vistos por las conexiones con los bastidores 52 y 53.
Con excepcién de la manera precisa de control, la ope-
racibén del dispositivo mostrado en la fige 2 68 simi-
lar a la del dispositivo antes descrito en relacién
con la fige 1

_ Ie fige 3 muestra otro tipo de arreglo hidréuli-
co que difiere esencialmente del de la fige, 2, por vir-
tud del hecho de que el mecanismo de control, incluyen-
do la bomba y el motor que la acciona, esti montado en
un pequefio remolque 72, que estéd conectado flexiblemen-
te con el bastidor del elemento rodante trasero y se
hala mediante este elemento conforme los dos elementos
rodantes se impulsan Ie cia adelante, mediante los mo-
tores de fluido abastecidos de fluido. Puesto que la
estructura de la Fige. 3 corresponde esencialmente a la
de la fige 2, se han empleado en ambas figuras los mis-
mos caracteres de referencia, a fin de simplificar la
descripcibn e ilustraciéne

Ias ventajas del arreglo mostrado en la fig. 3,

serén evidentes desde varios puntos de visjm. Por ejem-
plo, cuando los elementos de contral se arrastrapfe-
trdes de los elementos rodantes, estosno tienen que lle-
var el peso del mecanismo de control, ni tampoco se ne-
cesita resolver la dificultad de equilibrar debidauen-
te el peso de ceda una de las partes. En otras pale-

bras, los elementos rodantes pueden disponerse segfin
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8e encuentre conveniente y sin tomar en consideraciém
el mecanismo de control sobre el remolgue, con exgep—
oibén de proveer la conexién flexible necesaria entre
el remolque y el bastidor de un elementorodante, y
las corexiones flexibles necesarias en las lineas de
fluido que abastecen a los motores y a los cilindros
de control de la unidsde

Hasta aquf, se ha indicado, en esta descripciénm,
que los elementos de contacto con el suelo son de con~
torno cilindrico pero que pueden ser ¢fnicos, en arre-
glos diversos. Un arreglo tal, en el cual estd provis-
toselementos rodantes cénicos, se muestra en la fige 4
de los dibujos y utiliza todaviae un mecaniemo hidrdu-
lico de impulsiémn y controle. Puede sefinlarse que, mien-
tras que los elementos eilindricos tienen que despla-
gerse lateralmente, el uno del utro, o sea que pueden
disponerse en relacién escalonads cuando son de Impul-
8ién positiva, a fin de contrarrestar su tendencia a
girar continuamente en una direccién, no es cierto esto
traténdose de elementos cénicose

Con arreglar los elementos cdnicos en relacién
invertide, como en la fige 4, se vence la tendencia del
elemento 74 a girer hacia la derecha, mediante la ten-
dencia inherente del elemento 75 a girar hacia la ig-
quierda, Por consiguiente, un arreglo de este carac-
ter permite disponer un elemento directamente detris
del otro y hace que la unidad se traslade en forma rec-
tilinea cuando se impulsan ambos elementos a la miema
velocidad,

Refiriéndose ahora a la fige 4, -el earaoter de re-
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ferencia 73 designa una unidad de bastidor construf-
da para sustentar y gular los elementos de contacto
con el suelo designados como 74 y 75, respectivamente.
El elemento 74, por ejemplo, lleva, & un extremo, un
cojinete 76 montado a pivote, en el cual la fleche 77
del elemento estéd montzada rotablemente. El cojinete
78 estd sustentwdo sobre uno de los largueros latera-
les del bastidor 73 y se mueve en una rendija-gufe 73,
estando previstos medios de ajuste a traves de un c¢i-
lindro hidrdulico 80, conteniendo un émbolo mévil 8I,
el oual estd conectado con el cojinete 78

Al suministrarse fluido al cilindro 80, por ejem—
plo, & traves del tubo 82, el cojinete 78 se mueve ha=
cia adelante, slterdndose asf la angularidad de la fle-
cha 77 y del elemento llevado por la miams, con respec-
to al bastidor 73e. Ie elimentacibn de fluido hidréu-
lico al cilindro 80, & través del tubo 83, moveria el
elemento 74 hacia strds, de una menera similar.

Como se ha indicedo previamente, se acciona el
elemento 74 con medios motores de fluido, indiceados en
84, y mediante una oadena, y catalina 85, no efecténdose
esta transmisiém por ajuste del cojinete 78, por estar
el coJinete 76 montado a pivote sobre el bastifior, co-
mo se indioa en 86.

El elemento rodante 7% esté montado de une menera
similar a la desorita y la angularidad del miamo puede
ajustarse a través de un émbolo 87, impulséndose el
mismo & través de una turbina 88.

Aun cuando la introduecibn de tal angularidad re—

lativa entre 16s elementos tendérié, a hacer girer la
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méquina, esta tendencia de giro puede ser vencida por
variacibn de la tbansmisién relativa de los respecti-~
vos elementose

El fluido hidrdulico para los motores 84 y 88 y
para los cilindros 80 y 87, se entrega de una bomba 89,
impulsada con medios tales como un motor 90, lleveda
por unae unidad mévil del remolque 91, el cual va dis-
puesto detrds del bastidor 73 y esté conectado con ése-
te a pivote a través de una articulacibn 92, como se
muestra en la fig. 9. E1 émbolo de un cilindro hidriu-
lico 93 sustentado por el bastidor 73, estd conectado
con la articulacién 92, a través de la varills 94, Con
estos medios y por control de la vélvula 95, de dos
pasos, el fluido a presién puede suministrarse al, o
descargarse del, cilindro 93, de tal manera gue se va=-
ria le posicibm anguler de la unidad de remolque con
respecto & la unidad principal de desmonte del terrenoc.

Adicionglmente a la bomba y motor, el remolque lle-
ve, un asiento 96 para el operario y la tuberia, bajo
el control de la vdlvula 97, conectada con los tubos 82,
83, 98 y 99, para accionar el mecanismo asociado con
los cilindros 80 y 87. Asimismo la vélvulas 101, gobier-
na el abastecimiento & un punto de descarga, desde la
bombe 89 hasta los motores 84 y 88, a traves de las 1fi-
neas 102 y 103.

Estard claro, en cuanto concierne a la operacién,
que el mecanismo de la fige 4 e8 similar, en términos
genereales, al de la fige 3, exceepto que estédn provis-
tos medios hikdulicos para variar la posicibén relati~-

va de la unidad de remolque, con respecto a la de ls
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unidad principal. Los  mismo que en la fige. 3, se
efectia la direccibdn de la unidad por control de los
elementos 74 y 75, a través de los motores 84 y 88.

Une unided de este tipo, en que la fuente de fue r-
ga y los medios de oontrol estén montados sobre un re-—
molque situado atrds, en espefial valiosa para traba-
jos de desmonte y labranze de la tierra en huertas en
que las ramas encontrades arriba hacen impracticeble
el empleo de méquinas el tas., Con la mégquina ilustra-
da, la posicién del remolque puede veriarse de manera
gue los elenentos rodantes puedan operar cerca del tron-
co de un &rbol mientras el operario, sentado en el re-
molque, esté a cierta distamcie del propio y fuera del
alecance de sus ramas. Con ejercer el control a través
del cilindro 93, es posible alcanzar lugares que has-
ta ahora eran inaccesibles pars mdquines y podian cule-
tivarse solo a mano= Ias numerosas ventajas del nue-
vo arreglo son obvias.

En lo que antecede, se ha gefialado en detalle que
un mecanismo, del tipo bejo consideracifn, puede pro-
pulsarse y controlarse ya sea mecédnice o bien hidrdu-
licamente. Tami¥n es posible realizar esta impulsién
y control eléctricamente y en le fige 5 8e ha ildustra-
do una forma de mecanismo para realizar tal propulsién
y control eléctricos.

Refiriéndose ahora a la fig. 5, los caracteres
de referencia 104 y 105 designan elementos rodantes
cénicos, de contacto con el suelo, similares a los de
la fige 4 y montados en un bastidor rectangular prin-
cipal 106. En este caso los elementos 104 y 105 se im~
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pulsan, respectivamente, mediante los motores elec-
tricos 107 y 108, a través de un mecanismo de cadena
y catalina, designado como 109 y 110. Se suministra
egergie a los motores 107 y 108, medisnte un generas=—
dor eléctrico 111, montado en une unidad de remolque
112, acciondndose el generador con medios tales como
un motor 113 de compbustién interna, el rendimiento |
del generador l1ll suministra corriente gl motor 107,
por ejemplo a través de un reéstato 114, conectado
con los alembres 115 y 1ll6. Ie posicibén del brazo 117
del rebdstato determina la cantidad de corriente su-
ministrada al motor 107. Similarmente, el control de
la corriente alimentada al motor 108 se logra simul-
téneamente & través de los alambres 118 y 119, al ajus~
tarse el brazo 117 del rebstato.

En relacién con la fige. 4, 8e ha sefialado como
puede alterarse hidrdulicamente la angularidad de los
dos elementos rodantes con respecto al bastidor de so-

porte. En un control eléctrico, se utiliza un mecanis-

mo similar, en el cual los solenoides electricos toman

el lugar de los cilindros hidrdulicos de la fige 4. En
ls fige 5, por ejemplo, el solenoide 120 esté bajo el
control del rebstato 121, a traves de los alambres de
1fnea 122 y 123. E1 ndcleo del solenoide 120 puede mo-
verse haola dentro o hacis fuers, a fin de variar le
posicién del cojinete 124. Simmltédneamente, con el
ajuste del cojinete 124, se ajusta el cojinete 125, a
través del solenoide 120, el ocual se abastece de co-

rriente, procedente del rebstato 121 por los alambres

de linea 127 y 128,
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La unidad mostrada en la fig. 5 se guia elec-
tricamente con medios equivalente a los mostrados
en la fige 4, con variar bien sea la anguleridad
relativa de los elementos o la impulsién ejercida
por los motores eléotricos 107 y 108, Un solenoi-
de 127, montado en la parte posterior del bastidor
106, sirve para variar las posiciones relativas de
la unidad de remolque y de la unidad de labranze de
la tierra. El nicleo del solenoide 127 estd conec-
tado, mediante la varilla 128, con una articulacién
129, que conecta el extremo trasero del bastidor 106
con el bastidor del remolque 1l2.

Todavia otro arreglo factible, de control hi-
drdulico, es el mostrado en la fige 6, en que los
elementos rodantes cénicos 130 y 131, estén dispues~
tos laberalmente, el uno relativamente al otro, y un
elemento rodante y separado de control estd dispues-
to entre los mismos, Este elemento de control com-
prende la unidad 132, que lleva un motor 133 y una
bomba hidréuliea 134. Ie bomba puede suministrar flui-
do a un motor de fluido 135, para impulsar el elemen-
to 131, ejerciéndose el control a través de uns vil-
vula 136. Similarmente, el elemento 130, pﬁede accio-
narse con un motor de fluido 137, bajo el control de
la vélvule 138.

Ie angularidad entre los dos elementos 130 y 131
puede variarse con posicionar los émbolos 139 y 140
dentro de los cidindros 141l.y 142. E1 cilindro 141 es-
t& asegurado al bastidor 143 del elemento 130 y el ém~
bolo 139 estéd conectado con el bastidor de la unidad
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mévil 132. Similarmente, el cilindro 142 esté coneo-
tado con el bastidor 144 del elemento 131, yel é&mbo-
lo 140 esté conectado con el bastidor de la unidad mé-
vil 132. Un control apropiado del abastecimiento de
fluido bajo presién, a los cilindros 140 y 141, de-
termins las posiciones relativas de los dos elementos
130 y 131.

Como estd ilustrado la unidad mévil 132 estd co-
neé%ada a pivote con el bastidor 143, mediante la ar-
ticulacion 145, y el bastidor 144 del elemento 131 es-
t4 conectado con el bastidor de la unidad de remolque
132 a través de la articulacibén 146.

Para guiar la mAquine se puede variar una condi-
ocion relativa de operacibn de los respectivos elemen-
tos, es decir, su angularidad relativa, o, la oanfi-
dad de trensmisibn aplicada a los respectivos elemen-
tos, de ambose

Se comprenderi que puede dependerse de la varia-
cién en la posicibn engular rela tive, de los dos ele-
mentos 130 y 131, para dirigir ls unidad y para gober-
ner su lfnmes de movimiento , y que tanmbién pueda rea~
lizarse la direccifn por control de los motores 135
Y 137 En la prédctica se prefiere, para obtensr resul-
tados 6ptimos, controlar tanto los motores 135 y 137
como los cilindros 142 y 1l41.

En todas las estructuras desoritas hasta aquf, se
empleans solo dos elementos rodantes, para desmontar el
terreno y romper el suelo. Es posible, dentro del al-
cance de la presente invencion, emplear una multiplici-~

dad de estos elementos, dispuestos escalonadamente y



10

20

25

30

221102

gobernados todos mediante une sola unided mévile En

la fige 7 se indies un arreglo de este tipo, en el
cual una unidad mévil 150, lleva medios hidrdulicos

de bombeo 151, un motor 152 pars su accionamiento,

un dispositivo de o ntrol, en forma de les véilvulas
153 y 154, para gobernar la alimentacibn de fluido de
control & una pluralidad de motores de fluido 155, 156,
157, bajo el control de la védlvula 153, y a los moto-
res de fluido 158 y 159, bajo el control de la vélvu-
la 154.

De este manera, todos los elementos rodantes 150,

161, 162, 163 y 164, se impulsan individuslmente, men-
teniéndose en une relscibn anguler fijas mediante medios
flexibles de conexifén codal pivoteado o articulacibnm,
tales como las cadenas 165, 166 y 167, conectadas con
los respectivos bastidores de los elementos rodantes,
como se ha indicado en la fige. 7 del dibujo. Las vélvu-
las designadas como 153 y 154 pueden ser del tipo in-
dicado en la fige 8, el cusl es representativo de un
tipo de vélvula de dos pasos gue puede usarse en las
diversas formas de sistema hidraulico, expuestas y des-
critas en lapresente.

Ie direccibn de la,unidad méltiple, mostrada en la
fig.'T, puede lleverse a cabo con un control apropisdo
de los elementos de mano derecha y de mano izgquierds,
YPor ejemploy 8l girar haciae la isguierda, los motores
155, 156 y 157 pueden pararse o Invertirse, mientras
que se accionan los motores 158 y 159 pueden pararse o
ponerse en reserva, mientras se accionan los motores

155, 156 y 157. 12 unidad de remolque 150, por estar eco-
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ge arrasterd en la posicibén debida,

Se comprenderd que el mecanismo mostrado y desw
eritc ea simplemente ejemplar de varios tipos de meca-
nisme que pueden emplearse para el,objeto deseado,

Obviamente el tipo especf{fico de mecanismo que se
emplee, puede variarse dentro de limites bien amplios,
con tal que se ldgre el objeto principal de la inven~
cibén. Ias miquines del tipo con el cual estd relacio-~
nade esta invencién , se emplean en diversas loceli-
dades y bajo circunstancias muy variadas, y es por es-
ta razon que se han ilustrado las diversas modalidades
de mecaniemo, & fin de sefialar la flexibilidad del es-
quema generzl y amplia al desmonte y labrangea de te-
rrenos, particularmente cuando se trate de convertir
un terreno yermo en uno de cultivo,

Debe canprenderse que en todos los tipos de me-
canismo ilustrados, la fuerza aplicada se utiliza direc-
tamente para desmontar el terreno y labrar el suelo,
sin ninguna pérdide debida a una pobreze de traccifén.
Cuslquier desgaste que sufran los elementos de ocontacto.
con el suelo, se agota o disipa por el trabajo de fric-
cién, edpendido entre el elemento y el suelo, y , por
consiguiente, se emplea efectivamente, Aunque &e han
descrito e ilustrado solo unas cuantas modalidades de la
invencibn, debe comprenderde gque pueden hacerse vearios
cambiog y modificaciones, dentro del alcance de las clau-
sulas anexas, sin alejarse del esperitu y alcance de la
invencifne

En cada unz de las realizaciones expuesta en ls pre-
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sente como ejemplares de la invencibn, la méquinas
estd completa en sf, es decir, no estéd destinadam
a ser los medios de impulsién de otra méquina, ni
tampoco se requiere sumimistrar, para dicha méquina
de la invencibn, otros medios de traccibn para pro-
pulsarle por el suelo, Ademés, en ocada una de las
realizaciones, los medios de armazbn o bastidor, es-
t4n constituidos por un solo bastidor conteniendo una
pluralidad de elementos rodantes, o bien por una plu-
ralidad de bastidores,conteniendo cada uno un solo
elemento rodante pero conectado con uno o més de los
demds bastidores, son enteramente estables de modo
de impedir que se vuelquen en derredor de los ejes
de los elementos rodantes.

N O T A

Se reivindican como propios y nuevos para gue
sean objeto de un primer Certificado de Adiciémn a la
Patente n® 216.515, los puntos siguientes:

l.~ liejoras en el objeto de le patente principal,
por Una méaquina auto-propulsade, para desmontar y la=-
brar terrenos, que comprende una pluralided de elemen-—
tos giratorios alargados que ruedan sobre el terreno
cuando la médquina estd funcionando, teniendo dichos
elementos giratorios aletas que penetran en el suelo
y se extienden radialmente desde sus superficies exte-
riores y que se extienden también substancialmente en
le direccibn del eje de los respectivos elementos gi-
ratorios y que se extienden en distancias substancia-
les a lo largo de dichos elementos giratorios, estan-

do dichas aletas espaciadas circunferencialmente alre-
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dedor de dichos elementos giratorios, dispositivos
en forma de armazén en los cuasles estén montados di-
chos elementos giratorios pars rodar con uno de di-
chos elementos giratorios colocado detréds del otro,
de modo gue dichos dispositivos en forma de armazbn
dependen por entero de s{ mismos y de dichos elemen-
tos giratorios pars sostener sin voltear alrederor de
los ejes de dichos elementos giratorios, dispositivos
para producir enersia transpartados por dicha médqui-
na, dispositivos de transmisién conectados a uno de
dichos elementos giratorios,‘hacia adentro de dichas
aletas de manera gue no estorban el funcionamiento de
diches aletas, dispositivos de tranemisibn pars trans-
mitir fuerza desde dighos dispositivos para producir
energia hasta dichos dispositivos de transmisién, y
dispositivos para elterar el édngulo relativo de un
elemento giratorio con respecto al otro para dirigir
la méquina,

2.~ Mejoras en el objeto de patente principal,
por Una méquine auto-propulesda, para desmontar y la-—
brar terrenos, gque comprende por lo menos tres elemen-
tos giratorios alargados, teniendo dichos elementos gi-
ratorios aletas gue penetran en el suelo que se extien-
den substancialmente en sentido redial desde las Bu-—
rerficies exteriores de dichoas elementos y que se ex-—
tienden substancislmente en las direcciones de los ejes
de los respectivos elementos giratorios en distancias
substanciales a lo largo de dichos elementos giratorios,
estando dichas aletas espaciadas circunferencislmente

alrededor de dichos elementos giratorios, dispositivos
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individuales en forma de armazén en los que estén
montedos rotativamente cada uno de &ichos elementos
giretorios, estando dichos elementos individuales en
forma de armazén pivotalmente conectados juntos y dis-
puestos escalonadamente con por lo menos uno de dichos
elementos giratorios colocado detrds de otro y con
algunos de dichos elementos giratorios dispuestos la-
teralmente con respecto al eje'central de ls méquina,
de modo que dichos dispositivos en forma de armazdn
dependen por entero de si mismoe y de &ichos elemen-
tos giratorios pars sostenerse y no girar volteando
alrededor de los ejes de dichos elementos giratorios,
dispositivos pars producir energfe transpar tados por
dicha méquine, dispositivos de transmisibn coneotados
con por lo menos uno de dichos elementos giratorios en
sentido radial hacia adentro de las aletas del mismo
de manera & no interferir con dichas aletas Qurante
el funcionamiento, dispositivos de transmisién para
transmitir la fuerza a dichos dispositivos motores, y
dispositivos para alterar un estado de funcionamiento
de uno de dichos elementos giratorios colocade lateral-
mente con respecto al eje central de la méquina para
dirigir la méquina.

3.~ MEJORAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL
por UNA MAQUINA AUTO-PROPULSADA, PARA DESMONTAR Y LA~
BRAR TERRENOS .

Todo conforme se describe en la memoria que ante-
oede, se ilustra como e jemplo de ejecucibn en los pla-
nos unidos a ella y se reivindica en su Nota.

Egta memoria consta de 25 (veinticinco) hojas fo-
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liadas y escritas a mAquina por una sola cars y seis
hojas de planose.
Madrid, 6 de Abril de 1,955
MARION Geo DENTON




Gerton. LI I




SGETS A0JA - FLRTON o, DTN -

7 V4 A
5 » 3 P
o 0o o] P4
» ’ N <
i L 75 3} < >
o o1 ] V4
= 29
e o 22 9o | |||l ¥

4 ‘ Z proan N
47 25 | s .
{ E] ?C = et 7

7 L s <&

: 7 7

,:fz_/:l i E 2 A

26 = = =

X , 4

2F 24
4 s sz 2
! -0

[6) o




e LACUN

KN

2Tl

[P

A}
i
TR

]
4

V |

2oz

257




A
,;-[9-5- ‘1”%
/&?\N\
= &
A7t
3
//’M
g b _
(2 :ii? -
1 ¥
i+=e AN s
V/ /4 y’ /4
2 _H Q
| /29.
28 1 /4 /"
#_|] 2 1 A9
—
”/ ‘ _]Mv'/” I,A
/1'7[" +—
s
R I S R I
» i

-7

LS







v B
RO B

SGETON - BOJ o8

LA
X)(»q)

7

R
e ——

1pt 1955 e




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



