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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencibn se refiere a una barra portaprendas
y més exsctamente, a un elemento de transporte que recibe dicha dq
nominacibén de barra portaprendas.

En la presente memoria se describe un nuevo sistema de or-
ganizacién para almacenes de prendas colgadas, basado fundamental-
mente en la creacidn del mencionado elemento de transporte y dis-
tribucidn interior, que permite el movimiento de un conjunto de
prendas en verchas dentro de las zonas de stock y su posterior car-
ga en veh{culos acondicionados. La carga se eflectfia mediante el
empleo de carretillas eléctricas convencionales.

Para mejor comprensibn de esta memoria se acompafian los
dibujos adjuntos que muestran un ejemplo de realizacibdn, no limiw
tativo, de los varios que caben dentro del cuadro general de la in-
vencién sin que ésta se altere, En tales dibujos:

La fige 1 muestra una vista en alzado frontal de la barra
portaprendas segln la invencibn.

La fig. 2 muestra dos vistas ortogonales, de uno de los
extremos de dicha barra.

La fige. 3 muestra un ejemplo de la instalacién.

De confiérmidad con la invencibn referida a los dibujos ad
juntos, la barra portaprendas (1) consiste en un tubo de cualquier
material adecuado, como por ejemplo acero estirado y sin soldadu-
ra, de cualquier tipo de dimensiones adecuadas, seglin las necesi-
dades de la instalacién en cada caso; esta barra portaprendas 1)
tiene en sus extremos una curvatura (2) aconsejablemente de un rajp
dio en relacibn con las dimensiones y grosor de la misma, para
darle la suficiente consistencia, que permita absorber los momen-
tos flectores y esfuerzos cortantes en los extremos. Los extremos
libres de dicha barra van equipados eon poleas (3) acanaladas, de
giro loco, y sus correspondientes ejes soportes, que resistan los

esfuerzos estiticos y dinfmicos bajo el peso de las prendas a
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transportar. En la parte central lleva montada.uﬁémﬁleyina (%)
sobre unas pequefias barras de soporte, para facilitar ser cogida
por los brazos de una carretilla eléctrica de transporte.

Las poleas locas (3) de los extremos curvos (2) de las ci-
tadas barras (1) estin previstas para que el conjunto de barra pue
da deslizarse por unas barras guias (5), como se aprecia en las
dos vistas de la fig. 2.

1l sistema de almacenamiento y transporte, como se aprecig
en el esyuema de la fige. 3 consiste en la creacidn de una estruc-
tura dindmica (B) que condicione el movimiento de las barras (1)
portaprendas, por gravedad, desde un extremo a otro de dicha es-
tructura. A este efecto se aprecia que las barras gufas de la mis-~
ma, las superiores, tienen una inclinacién en un sentido, hacia
abajo. En sentido contrario, y en la parte inferior, se disponen
otras barras gufas con ek fin de recuperar las barras vacfas,prac-
ticamente al nivel del suelo, hasta el extremo de la extructura en
que se efectfia la carga de prendas (R) almacenadas en (A).

Una vez que la estructura se ha organizado con la carga
de estos elementos de transporte, en el extremo de menor nivel ha-d
brd siempre una barra que se haya deslizado por gravedad desde el
otro extremo con su correspondiente carga. Esta barra portaprendai
(1) podri ser entonces recokida por la carretilla (C) suspendién-
dola por el soporte (4) para desde el muelle de carga (D) introdud
cirla en el camidn o vehiculo de transporte (E). ‘

La estructura y acondicionamiento interior de los vehicu-
los de transporte exterior (E) es similar a la del interior del
almacén; su movimiento estl también motivado por la accibn de la
fuerza de gravedad; esta segunda estructura (no representada) dis<¢
pone de los elementos de seguridad necesarios (trinquetes, gati-
llos, etc.) que impidal el movimiento de los portaprendas durante
la marcha.

Finalmente, sblo resta sefialar que en la presente inven-
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cidn cabrin cuantas variantes de realizacibn como sean posibles
sin que se altere la esencia de lo descrito, pudiéndose fabricar
el objeto de la misma en toda clase de materiales, formas y ta-
manos adecuados, sin limitacibn, dependiendo, en todo caso, de

las exigencias de la instalacidn.
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NOTA: Descrito suficientemente lo que antecede sdlo resta sefialar |
que lo que se considera propio, nuevo y itil del solicitante, es

lo contenido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 - Barra portaprendas con su estructura de deslizamiento
caracterizada por estar constitufida por un tubo de material y de
dimensiones adecuadas, que tiene sus extremos cirvados hacia arri-
ba, llcvando en cada uno de ellos una rueda loca, acanalada,dis-
puesitas en sus correspondientes ejes, que son paralelos al eje

longitudinal de dicha barra.

2 - Barra portaprendas, segln reivindicacidn 18 caracte~-
rizada porque en la parte superior de su zona central lleva una
pletina paralela a la misma, montada sobre unas pequefias barras dJ
soporte, cuya diéposici6n tiene por finalidad permitir que la ba-
rra portaprendas, con &stas colgando, pueda ser cogida por los

brazos de una carretilla eléctrica de transporte.

3 - Barra portaprendas, segln reivindicacidn 18 caracterit
zada porque las ruedas locas acanaladas estén previstas para que
dicha barra pueda deslizarse sobre las guias, ligeramente incli=-

nadas, de una estructura dinémica, de soporte.

I - Barra portaprendas, segin reivindicacidén 3 caracteri-
zada porque la citada estructura de soporte esti formada por un
bastidor que soporta a las guias por las que se deslizan las ba-
rras portaprendas, orientadas de manera que por lo menos un Jjuego
superior y otro central tengan sus extremos més alto en el lugar
de almacenaje de las barras portaprendas, las que, debido al cier-
to grado de oblicuidad de tales guias, se deslizan desde el punto
de almacenaje, en donde se colocan sobre dichas guias; hasta el

extremo opuesto de la estructura citada, donde son recogidas por
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los brazos de la carretilla que las trahsporta hacia una furgone- |
ta cuya estructura interior es similar a la que se describe; des-i
lizéndose las barras portaprendas, por la estructura que se des~-
cribe por 1a simple accibn de la gravedad, al recorrer las gufas
suavemente inclinadas hacia abajo.

5 - Barra portaprendas, segin reivindicacidn 4 caracteri-
zada porque la citada estructura tiene inferiormente unas guias
rara las barras descritas, inclinadas en sentido opuesio a las an-
tes mencionadas, a fin de que al colocarse en las mismas las ba-
rras vac{as, puedan recuperarse hacia el punto de carga de la es-
tructura.

6 - BARRA PORTAPRENDAS CON SU ESTRUCTURA DE DESLIZAMIENTO .|

Todo segln se describe en esta memoria que consta de seis
hojas foliadas y'escritas por una cara con cilento catorce lineas

y dibujos anexos.
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