MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesion de un..

MODELQ DE UTTLIDAD

SOLICITANTE: D, ERNESTO HERRERO VILLAPADIERNA

RESIDENCIA: Rios. Rosas, 51.-69 C MADRID

Prioridad: Patente ... .. = .
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.riormente conocido.

-2 -

i El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publidado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya comocido, adﬁitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacién, etc., La anm
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Art2. 46) que la enumeraciédn copn-
tenida en dichg cuerpo legal es puramente enunciativa y no
limitativa, haéiéndola extensiva incluso a los deséubrimieg
tos de tipo cientifico (Arte. 47), -

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio

legal de que también serén patentables los instrumentos, ob

Jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcién a

‘que son destinados, un beneficio o efecto ﬁuevo, Y en defi

nitiva que conétituyan una mejora sustancial sobre lo ante
Pues blen, & tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, éue la 1nvenci6n a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
Yy ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacién exclusiva que por ella se solicita, premiando as{
los méritos de quien aporta & la industria del.pais una me-
Jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
des por la Ley comwo patentables. (Arts, 46 y 47 en relaciénm
con-el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1,935),
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La. presente invencién, segln se expresa -
en el enunciado de esta memoria descriptiva, consiste en uh
economizador para motores de explosicidn. ‘

Su funcionamiento consiste en: 12) el em-
pobrecimiento de la mezcla propia del chiclé de alta con una _

entrada adicional de aire por debajo de la mariposa del car-

.| burador en los momentos en que la inercia de la masa del ve-

‘hiculo, iﬁpulsado por el motor, no requiere toda la potencia

desarrollada por el motor para seguir manteniendo la velocl-
dad sdquirida. Este ahorro de combustible puede completarse
eficazmente ev1tando el paso de gasolina que en esos momen-~

tos pasa a través del oonducto de alimentacidn de baja; y,

122) en el cese total del paso de gasolina al motor Y una en-

trada de aire por debaao»de la mariposa del caburador siem-—-
pre que el vehiculo se mueva con el motor girando a mayor na
mero de revoluciones que 1as de ralenti ¥ se levanta total-

mente el pie del acelerador para, con la compresidn del mo-

tor, retener o frenar el impulso del vehiculo,

Este funcionamiento 'se consigue con un -
ﬁerfecto automatismo aprovechando los distintos grados de =
vecio o fuerza-dé absorcidn que se prodgcen en el vénturi de
caburador y'en el colector de admisibén del motor, de manera
qﬁe la pérdida,de potencia que se produzca en el moétor por -

el empobrecimiento de la mezcla no pueda acusarla el vehicuio,?

puesto. que sblo se le resta potencia sobrante eén los momen~

tos en que actfia el economizador, Cudndo al vehiculo se le -

vuelve a pedir més potencia para alcanzar una velocidad ma-

'yor, subir una cuesta, etc,, &l pisar el acelerador y abrir

més la mariposa del carburador, el economizador deja automi

ticemente de empobrecer la mezcla y, como si no existiese,

permite al carburador suministrar la mezcla normal proporcig
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| te A-B de la figura 32,

;nal a la nueéa abertura de mariposa, el economizador actia
nuevamente, Qariando la proporcibén de mezcla gasolina-aire. |
La estructura del objeto de la invencibn
asi como su'funciohamiento, serén descritos a continuacién
con ayuda del juego'de planosuadjunté, cuyas figuras mues-—
tran: ' '
Figura 12,~ Vista en alzado lateral,
Figura 22,- Vista en alzado frontal
Figura.32,- Vista en planta superior.
, Figura 48,- Vista en alzado girada 180¢
respecto a .la figura 2a, : o

Figura 58,. Seccibn segin lineas de cor-

Figura 62,- Seccidn seghn linea de cor-
te C~D de la figura 32, |
En dichas figufas’se observa que el dis-—
positivo economizador cuenta fundamentalmente con tres cuer-':
pos semejantes entre s{, de los cuales dos pueden resumirse
'en uno solo con doble efecto., Los indicados con 4 corfespog
den al cuerpo de alta,‘y el que se Indica con B al de baja.
-Los-due correéponden al cuerpo de alta son los que puedeh Q
resumirse en un solo cue:pd?con dobie éfecto.
| Estos cuerpos estén constituidbs; bésica- f
_menﬁe, por una vAlvula de vacio conectada con el carburador { ?
En los cuerpos A, la refereﬁcia 1 seriala
1avcémara de vacio; comunicada con el carburador e través dql
racor 10, qué atravieéa al tepbén 9 roscado en la base infe-
rior de 1, en el interior de la cual ajusta>el pistbén 2, cu
yo véstago 4 presenta una ranura anuiar 3. Replrese que el

véstago 4 y consecuentemente el pistdn 2 estén requeridos -
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hacia una posicién .2, por la fuerza de expansibén del resor-

 garganta ) gargantas 3, enfrentadas a la galeria o galerias-

. de vacio, comunicada con el colector dé admisién o con el -

del racor'lObjs; que atraviesa al tapdén 16 roscado en la bar

se inferior de 20, El pistdn se referencia con 11 Y el vés~

Tmedlante tuerca y- contratuerca 15 y convenientemente por -

te 5, que puede reguarlse mediante tuerca y contrastuerca 6.

El véstago 4 atraviesa ajustadamente una
galeria transversal que por un extremo 7, comunica con la -
atmbésfera, y por el otro extremo 8: a) en uno de los cuer—-
pos de alta con el colector de admisién del motor de qﬁé se
trate; b) en otro de los cuerpos de alta comunica con el —
conducto;de mezcla de baja del carburador. Estos dos cuer;-
pos pueden reduclrse a uno sdo, duplicando la ranura anular

3y la galeria transversal con 1os conductos 7-8.

Cuando el pistén 2 desciende por efecto T

de 1la succ16n comunﬂada a la cémara 1 a través de 10, la ==

7=8, permltlrén la 1ntercomunlcac16n de la atmbésfera con:
a) el colector de admisibén y D) con el conducto de mezcla
de baja del carburador,

. El cuerpo de bajavse constituye de modo

semejante al de alta, En é1, la referencia 20 sefiala la cém¥

caburador por debajo de la mariposa de aceleracidn a través

tago con 12, siendo 1% la gargenta anular de dicho vastago,

qﬁe~esté requerido hacia arriba por un'muelle 14 regulable

otro pequeno y de poca ten516n 17, situado entre el pistbn

11 y el tapbén 16, E1l vastego 12, por medio de su garganta -
anular 13, peimitird la intercomunicacidén de la atmbsfera -
con el conducto de mezcla de baja del carburador d través -

de la galeria 18-19,

Ia
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o corte total del suministro de gasolina del chiclé de ba-

. te nﬁmerq de revolﬁciones. E1l cuerpo de baja B actiia sobre

camente en una vAlvula de vacio conectada al carburador por

|- encima de'la mariposa de aceleracidén del mismo en posicibn

| va1lvula (que llameremos de control) comectada con el eje de
:acelerador,.de'tal manera que permita el paso del vacio del
‘carburador a 1la vélvula de:iacio solo desde que la mariposa

Il de aceleracibén se haya abierto lo suficiente para que el mo-

empobrecimiento prematuro de 1la mezcla y que el vehiculo ==

: E1l funcionamiento de 1la invencién,'te—
niendo en cuenta la extructura expuesta, es como sigue:

El doble cuerpo de alta A actua: a) por
empobrecimientO‘de'ia mezcla proporcionada por el chiclé o

chiclés de alta del carburador; y, b) por empobrecimiento
ja. En ambos»casos cuendo el motor ha adquirido el Suficieg

ei chiclé de baja impidiéndole el suministro de gasolina y
permitiendo s6lo una entrada de aire al motor.

"Las dos partes de alta A consisten bési-

de cerrada. En 1la préctica puede conectarse perfectamenté -
por derivacibébn del tubo de absorcién que manda al avéncé.de
la chispa en los vehiculos dotados con este sistema de avan-‘
ce bor vacio, Esta‘vélvﬁla o vAlvulas no deben conectarse

directamente al carburador, sino a través de otra llave o -

la mariposa de aceleracidn o los mandos o articulaciones del

tor 'se alimente a través del chicld de alte, Esto impide un

dvance a "tirones", Cuando el vacio producido por encima de
la mariposa de aceleracién en dicha conexibén del carburador
tiene (después de abrirse la vélvula de control) la fuerza -
suficiente para vencer la resistencia de un muelle, tira de

la vAlvula o vAlvulas de alta y cada una de ellas comunica
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‘#la atmbésfers exterior con una parte distintai

cio, se cierra el paso adicional de aire y el motor recupe-

. tible y sin que el motor decaiga en el nimero de revolucio-

.que puedan modificarlas,

baja del carburador,,de tal manera gue, al dejar de haber -

a) Una de ellas comunica la atombsfera
exterior con la parte inferior del carburador o con el co~
lector de admisibén (aire que actia sobre el chiclé de alta
¥ que no arrastra gasolina), Este aire sin gasolina se afa-
de y mezgla con el aire mezclado de gasolina que pasa por
la mariposa,'empobreciéndo la mezcla y permitiendo un més -
répido llenado de los cilindros. Si se sbre mis la mariposa
para que-el mqtor desarrolle més potencia y conseguir una -
mayor éceleracién, la fuerza del vacio decrece y absorbe ==
con menor fuerza la vélvula, que vuelve a su posicién nor--

mal vencida por la fuerza del muelle que supera a la del va

ra toda suvpotencia._cuando‘el motor ha adquirido el aumen-
to de revoluciones correspondientes a la nueva abertura de

mariposa, el vacio vuelve a adquifir fuerza suficiente para.
veﬁcer la opuesta por el muelle y nuevamente se abre el pa-

so adicional de aire, con la consiguiente economia de combuﬁ f
nes adquiridas, hasta que no varie ninguno de los agentes

b) La otra vélvula de la parte de alta

cbmunica la atmésfera exterior con el conducto de mezcla de

vacio en dicho conducto, deja de absorber también la gasoli4 .
na que pasa por el chiclé de-baj§ y sblo sopla aire a travési
de dicho conducto cuando es suficiente la gasolina que ali+
menta el motor por el chiclé de alta. El resto del funcionad
miento de esta vélvula o parte del cuerpo de alta es idénti-

co al de la anteriormente descfita del mismo cuerpo de alta
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L en una vélvula de vacio conectada al caburador por. debajo -

nulo o muy d4ébil,

f? trabajan simulténeamente, por lo que pueden reducirse es-

tas dos partes a una sola valvula con dos galerias transver

sales independientes entre si, comunicadas ambas por un ex=-

tremo con la atmbésfera y por el otro extremo una con la pax|.

te inferior del carburador o colector de admisibn y otra -

-con el conducto de mezcla de baja del carbﬁrador.

Lbégicamente el economizador funcionaré :

con la parte de alta siempre que el vehiculo vaya "llanean-

do" y cuando durante la marcha se.levante més o menos el .-

pie del acelerador sin soltarlo del todo y la sencilla vA&l-

.vule quethemos-llamado "de control" no cierre el paso del -
vacio entre el carburador y la cémara de vaciq del economi-

|, zedor de slta, El.resorte 5 de este cuerpo apenas requiere

reglaje, siendo suficiente un muelle con la fuerza neceéa-
ria para que el vlstago 4 se'desplaée hacia arribay deje d
comunicarse la ranﬁra anular 3 coh la galeria transversal -
cofrespondiente, siempre que el vacio en la qémara 1l sea -~

A

La parte de baja B consiste bAsicamente

7de 1a mariposa de aceleracién o al colector de admisidn.

Similarmente ‘a la de alta, para que la vAlvula actue, el -

vacio en el punto de conexién tlenaque vencer la fuerza =-

, opuesta. por un muelle 14, normalmente de mayor re91stencia

'que el de alta,

Este muelle 14 est& de tal manera gra=--

duado que su resistencia sea ligeramente superior a la fue;'

za del vacio ﬁroducida por el motor en ralenti, Cuando el -
vehiculo va rodando en'cualquier marcha a velocidades del -

motor superiores a la de ralenti y se levanta totalmente el

-
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.. superior al que habia cuando el motor giraba a velocidad de

 producida por este cuerpo del economizador, cuando entra en

' muelle 14 greduesdo hace que la v&lvuld se recupere a su po-
~de mezcla de ralenti con la atmdésfera exterior se cierra y

le absorcidén que se produce en el mismo vuelve a arrastrar

" sorcibn muy enérgica y prolongada en el cuerpo de baja, el

muelle 14 tarde en recuperar su posicidén normal al aproxi-

pie del acelerador, el vacio en el colector de admisibdn es

ralenti y entonces: la abosrcidn en la vAlvula vence la re-
sistencia del muelle 14, la garganta anular 13 del v&stago
12 se enfrenta a la galéria 18-19 y, similarmente a la par-
te b) del cuerpo de alta, comunica la atmésfera exterior —-
con el mismo conducto de mezcla de ralenti, produciendo --
idéntico‘efecto de corte de suministro de gasolina por di-
cho conducto al dejar de gxistir el vacio necesario para -
la sbsorcibn de mezcla a través del chiclé de baja, y pasan
do ﬁnicamenté el aire absorbido por el motor a través éel -

reglaje de ralenti del carburador, con lo que la economia -

funcionamiento, seré_del 100%,

Si el régimen de revoluciones del ﬁotor
vé reduciéndose hasta llegar a las de ralenti,_el motor no
sejpararé por falta de combustible, puesto que, al llegar a

dicho punto, la fuerza del vacio decrece y la fuerza del =

sicibn de reposo, con lo que la comunicacibén del conducto

1a mezcla propia del ¢hiclé de ralenti,

- Para evitar que, en los casos de una adb

marse el motor al régimen de revoluciones de ralenti o al -
poner répidamente la palanca de cambios en punto muerto o
pisar el pedal del embrague, con 1lo que el motor se para-

ria, se le afiade & este cuerpo de baja un muelle 17 peque-

::{;'Q:."\';.i{.\'\‘?k}'\“fﬁ'f-lf:-;-I; "i:";"'v""f"f‘:':;-'f}:'}fff'.'f,";v,f:"
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‘hiculo se pueden produclr al plsar ligeramente el acelera—
.dor, es decir, cuando el motor se alimenta de gasolina .to--

davia principal o totalmente a través del chiclé de baja y

":yula b) del cuerpo de alta puede (igual que la de baja) con

fraqién o &l colector de admisién, pero con la garganta anu-

lar del vastago correspondiente dispuesta de télrmnera que

demanera que su fuerza sea vencida por la fuerza de absor-

parece el peligro indicado.

"vélvula de control" mediante unas pequenas modlflcaclones

tarse con el carburador por debajo de la mariposa de acele=

- 10 -

ﬁo y de poca tensibn en la cémara de vacio 20 entre el pis=—

tén 11 y el tapbn 16 correspondiente, con lo que aumenta -

notablemente la sensiblidad del muelle 14 principai Y desa-

Puede suprimlrse la que hemos llamado -

en la parte b) del cuerpo de alta.

"Dado que el efecto de "tirones" en el ve

en ese momento actia la parte b) del cuerpo de alta, cortan|

| do dicho suministro de gasolina, seria necesario en princi-|

pio colocé: la "vélvula de control" para que la parte b) -

del cuerpo de alta no actle hasta que la abertura de la ma-

riposa de aceleracién permita al motor alimentarse del chi-|

clé de alta.

Ahora bien, la cémara de vacio de la VAl

s6lo conmforte con su galeria cuando el muelle esté en posi~

cién deAerdsb.ALa tensidn de este muelle estaré graduada

véstago y su galeria no coincidirén y, por tanto, no corta-
ré el suministro de la gasolina de ralenti, Cuando se abra
ligeramente la mariposa de aceleracibdn, el vacio én el co-

lector de admisidn sigue siendo muy fuerte, con lo que el o

T

'ciéh del motor en ralenti, con 1o que la garganta anular defl :
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i muelle de la vAlvula segiré oprimido como en ralenti, per-

- en la ﬁateria-comprenda perfectamente la idea que se desea|

fvcon51deraclones b puntos que se desesgn re1v1ndlcar que se 4 .

mitiendo la correcta alimentacidn de gasolina por el con-=|
~ ducto de baja del carburador, hasta que la abertura de la
mariposa de aceleracidén sea lo suficientemente grande pa;
" ra que el motor ?e alimente del chiclé de alta, el vacio
~en el colector de admisibén decrezca y el muelle de la vél-
vula teﬁga la fuerza ﬁecesaria para tirar del véstago ha~
cia arriba. En este momento la garganta anular coincidiré
éonAlé galéria corresponqiente Y se cortari el sumninistro
de gaéolina"por'el conducto de baja del carburador.
. No se considera necesario hacer més ex-

tensa eéta descripcidn para que cualquier persona perita -

. patentar, ‘as{ como las ventajas que de su reallzacién ine-|-

.dustrial han de derivarse,

Por todo ello, ¥ para ev1tar p031b1es -

\1m1tac1ones, se presenta esta sollcltud pldiendo la explou.f

tacidn exclusiva de la idea descrita de acuerdo con las -

‘concretan en las péglnas 31gu1entes.
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Heche la descripcidén a que se refiere la hemoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacibn de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequenas alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los pArrafos de la descrip|
cibén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando
as{ el criterio del legislador en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica
e industrialjzable, nadie podré apoyarse en ella para, a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y propia.

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
cibén del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, ﬁ entre -
ellas, como més terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la pnotecéi&n solicitada, Se re-
dacta a-continuacién la Nota de Reivindicaciones, -de acuer
do con lo que se establece en el Gltimo pérrafo del apar-
tado tercero del Artfculo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que 8e desean reivindicar: |

NOTA DE REIVINDICACIONES
En restGmen, el privilegio de explotacidn exclusi-

va que se solicita, recaeri sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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- 152

1.- ECONOMIZADOR PARA MOTORES DE EXPLOSION, que
siendo del tipo de los que comprenden cuerpos combinados
con el carburador provistos de sendas cémaras de vacio con
una valvula constituida por un pistédn que se prolonga en un
vastago requerido por uﬁ muelle de tensibén regulable, y en
cuyo véastago se ha tallado un rebajé anular, capaz de en-

frentarse, por efecto de la depresidn comunicade a la chma-

ra de vacio, a un conducto atmésferico dejando pasar aire

hacia el colector de admisidén, esencialmente se caracteri-
za por disponer de trés cuerpos combinados con el carbura-
dor, dos de alta y uno de.baja, estando comunicado el con-

ducto atmésferico de uno de los cuerpos de alta con el co-

lector de admision y el del otro cuérpo de alta con el co-

ducto de mezcla de baja del carburador, al cual queda tam-.
bién comunicado el conducto atmbsferico del cuerpo de baja,
estando ademds conectada su cémara de vacio con el colecfor
de édmisién o con el carburador por debajo de la mariposa

de aceleracibn, caracterizandose ademés porque el pistén del

Acuerpo de baja esta requerido hacia arriba pPor un muelle de

poca tensidn, situado entre el pistdén y el tapbém de la cama- ?
Ta. |

4 2.~ Se reivindica ﬁbr altimo como objeto sobre el
que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita: ECOH .

NOMIZADOR PARA MOTORES DE EXPLOSION.

- T o W G ot > W W - - G — "

T s it S O o - - — - -




1 Todo conforme queda descrito y reivindi-
cado en la presente Memoria descriptiva que consta de cator |
ce phginas mecanografiadas, y dibujos adjuntos.

Madrid, 19 de Mayo Ae 1.976

5 BERNARDO UNGRIA
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