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I N T R O D U C C I O N

a favor de Don EUGENE FOUQUET, de nacionalidad france­
sa, residente en Francia, Bois-Colombes (Seine), 63 

bis, Rué Jean-Jaurás, por "PERFECCIONAMIENTOS EN LCS 
PORTA MUELAS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

El amolado a velocidad supraconductiva exige 
a menudo un desplazamiento alternativo muy rápido 
del árbol porta muela y, por tanto, la puesta en mar­
cha con movimiento alternativo de las piezas muy pesa- 

5. das a una frecuencia elevada.
Estas alternancias bruscas exigidas a unos con­

juntos pesados son origen de choques destructores que 
aún siendo reductores de las piezas en movimiento al 
porta eje, es decir al cuerpo en el que se fijan los 

10. medios de rodamiento y de tope del eje soporte de la



muela y a las partes que giran en áste, la robustez y 
la precisión necesarias imponen para ástas piezas pe­
sos elevados y los inconvenientes subsisten. En cuan­
to sigue, se designará por porta eje al conjunto, so­
porte y rodamientos antes explicados.

El objeto de la presente invención lo consti­
tuye un dispositivo porta eje que evita los choques 
en los cambios de sentido de traslación de este porta 
eje, hadándole desplazarse sobre la bancada no solo 
con una simple traslación sino imponiendo a este porta 
eje un movimiento de rotación sobre si mismo, originan­
do esta rotación el desplazamiento en traslación del 
indicado porta-eje provisto de engranajes coaxiales con 
el árbol de la muela que engranan con cremalleras fi­
jas que fuerzan el porta eje a rodar sobre unos railes 
situados a la altura exacta del diámetro primitivo de 
los engranajes y del plano de ataque de las cremalleras

Las cremalleras y engranajes pueden ser reem­
plazados por cualquier, equivalente mecánico que pro­
duzca un rodamiento sin deslizamiento^ sobre los railes 
de las superficies cilindricas del porta eje puesto 
en rotación.

Se obtiene de esta manara un desplazamiento en 
traslación del porta eje en el que los paraos, o los 
cambios de sentido, en el caso más general de un des­
plazamiento alternativo, se hacen sin choques destruc­
tores, lo que permite, particd!atmente para los despla­
zamiento pequeños, las cadencias rápidas exigidas para
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el trabaj-ado por amolado a velocidad aupraconduotiva.
Para mejor comprensión de la presente invención 

y a titulo de ejemplo no limitativo; las figuras 1 a 3 
adjuntas muestran muy esquemáticamente un ejemplo de 
realización de la invención.

La figura 1 es una vista esquemática en alza­
do seccionado paralelamente al eje de un dispositivo 
de porta eje segán la invención.

La figura 2 es un alzado seccionado transver­
sal al eje, segán A A*, correspondiente a la preceden­
te.

La figura 3 es una vista en detalle que mues­
tra las relaciones entre los órganos de rodamiento y 
los dientes de los piñones de las cremalleras que coo­
peran conjuntamente.

Ba. estas figuras, -1- es el cuerpo del porta 
eje, coaxial en su conjunto con el eje -2- que lleva 
la muela -3- que gira y está fijada en unos rodamien­
tos o cojinetes de cualquier modelo apropiado conocido, 
no representados.

El cuerpo del porta eje está dotado de dos den­
tados circulares -4-- 4'- y de dos llantas cilindri­
cas de rodamiento señaladas respectivamente con -5- 
-5'- y -6- -6'*—  enmarcando cada dentado.

Estos engranajes y estas llantas de rodamiento 
son coaxiales con el eje -2-.

El diámetro de las llantas de rodamiento -5-5'- 
y t&-6'- es igual al circulo primitivo de los engrana-

25.
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Los engranajes -4-4 '- atacan con precisión en 

las cremalleras respectivas -7- -7'- fijadas en la 
bancada general -8- y las llantas -5-6-, -5-6'-, giran 
sobre unas reglas -9-y -11-, -9'- y -11'-, dispuestas 
en el plano horizontal coincidentes con el plano en el 
que se verifica el engranaje con las cremalleras.

En la parte superior opuesta, los engranajes 
-4- -4'- atacana las cremalleras -12- -12'- móviles
en deslizamiento sin juego contra unas guías -13-- 13'
de la bancada -8-, paralelas a las reglas -9— 11-, 
-9'- y -11'-.

Las cremalleras -12- -12'- están encuadradas 
por unos caminos de rodamiento -14-14'- y -35- &5'- que
mantienen las llantas -5---5'- y -6---6'- en contacb
con las reglas -9-, -11-, -9'- y -11'-, asegurando el 
engranaje correcto de las cremalleras -12- -12'- con 
los engranajes -4- -4'- respectivamente. El cuerpo -1- 
del porta eje está dotado de brazos -16-, -16'- en su
par$e media, entre las llantas de rodamiento -5-- 5'-.
En sus extremos libres estos brazos quedan provistos 
de un eje -17-, paralelo a -2- que sirve para la arti­
culación de la cabeza -18- de una biela -19-, sensible 
mente horizontal que recibe un movimiento elternativo 
transmitido a su pie -21- por una palanca -22-, osci­
lante alrededor de un eje -23- solidario del bastidor 
-8-, puesto en movimiento alternativo por ejemplo, por 
medio de una segunda biela -24- atacada por la espiga



5221043
—25— de un plano manivela —26— accionado por un motor 
no representado.

La muela recibe su rotación, por ejemplo, por 
medio de una polea -27- fijada sobre el eje -2- y de 
una correa -28- azcionada por una polea motriz -29-, 
siendo el espacio entre ejes -27- y -29- suficiente papa 
qna la tensión de la correa varíe poco.

El funcionamiento del dispositivo es evidente, 
la rotación de -26- acciona la biela -19- en desplaza­
miento alternativo y ésta provoca de esta manera el 
desplazamiento del eje -18-, lo que fuerza a los engra­
najes -4- y -4'- a girar con -1- y a desplazarse sobre 
las cremalleras -9-, -11-, -9'- y -11'- mientras las 
llantas -$-, -6- , -5'- y- -6'- giran sin deslizarse 
sobre las reglas -9-, -11-, -9'-- 11'-; Las cremalle­
ras móbiles -12- -12'- y sus caminos de rodamiento 
-14-, -14'-, -15-, -15'- se deslizan en sentido inver­
so del desplazamiento del porta eje así provocado ase­
gurando el apoyo constante entre las guías del batidor 
-8-. Los desplazamientos en traslación del porta eje 
se realizan sin ningún choque en las inversiones de 
sentido, alternativas, 'yel equipo móvil queda reduci­
do a un peso mínimo.

De esta manera se pueden alcanzar cadencias, 
para este movimiento alternativo impuesto a la muela, 
que con los dispositivos conocidos son imposibles de 
realizar sin originar desgastes inadmisibles y la des­
trucción rápida de los rodamientos por los choques.
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El ejemplo representado esquemáticamente no es 

limitativo y el accionamiento del porta eje puede ser 
realizado por su uesta en rotación por cualquier otro 
medio tal, por ejemplo, como el arrollamiento o desa-

5. rrollamiento de cintas metálicas flexibles sobre el por­
ta eje, tracciones alternativas que se ejercen sobre 
dichas cintas, por medio, por ejemplo; de dispositi­
vos hidráulicos fijos al bastidor y que provocan la 
rotación del porta eje, Se supone que de esca manera se 

10, pueden temer desplazamientos importantes de trasla­
ción del porta eje causadas por su rotación y su roda­
miento sobre sistemas de reglas y cremalleras con guias 
c onveni e nt e s1

En las figuras 1, 2, y 3, para simplificar los 
15. dibujos, se han representado unos engranajes y unas 

cremalleras con dentados rectos.
En realidad, es preferible utilizar piñones y 

cremalleras con dentados inclinamos en sentidos opues­
tos, de manera que por este medio se logran reacciones 

20. opuestas que aseguran la inmovilización en el sentido
del eje de rotación, de los desplazamientos del porta 
eje y de la muela.

Efectuando por medios conocidos, fáciles de ima­
ginar y no representados aquí, una fijación, ajustable 

25. transversalmente, de los engranajes sobre el porta
eje, o de las cremalleras sobre el bastidor, se podrá, 
gracias a la inclinación de los dentados, neutralizar 
los juegos de los engranajes que podrían producirse a

-  6 -



a l a  larga por desgaste.
221C43

Numerosas variantes podrían ser aportadas al 
ejemplo de realización representado, sin salir gior 
ello de la invención cuya esencia es el desplazamiento 
en traslación del porta eje, que resulta de su propia 
puesta en rotación. En particular, se podrían utilizar 
el desplazamiento de por lo menos una de las contra 
cremalleras -14- - 15- por un sistema de bielas, para 
reemplazar.el ataque de la espiga -17- para la puesta 
en rotación del cuerpo de eje.

N O T A

Se reivindica como objeto de la presente paten­
te de introducción:-

1. Perfeccionamientos en los porta muelas, que 
se caracteriza por el hecho dé que la traslación del 
porta eje sobre la bancada es originada por una rota­
ción de este porta eje alrededor del eje de rotación 
del eje de muela en este.

2. Perfeccionamientos en los porta muelas, se­
gún la reivindicación 1, caracterizados por el hecho 
de que el porta eje, gobernado en rotación alternativa 
alrededor del eje de la muela, gira sin deslizamiento 
sobre unos railes paralelos, lo que origina su movirnien 
to de traslación.
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3. Perfeccionamientos en los porta muelas, se­

gún la reivindicación 2, caracterizados por el hecho 
de que el porta eje provisto de llantas de rodamiento 
de un mismo diámetro, coaxiales con el eje de la mue­
la que rueda sobre unas reglas de rodamiento fijas para- 
letas y en un mismo plano sobre la bancada, esta provis­
to de dos engranajes coaxiales, de un diámetro primiti­
vo igual al de dichas llantas de rodamiento, que engra­
nan con unas cremalleras paralelas a dichas reglas per­
pendiculares al áje de la muela.

4. Perfeccionan!entos en los parta muelas, se­
gún la reivindicación 3, caracterizados por el hecho de 
que el porta eje recibe su movimiento alternativo de 
un sistema de bielas que ataca un eje excéntrico, pa­
ralelo al eje de la muela, soportada por dicho porta 
eje.

5. Perfeccionamientos en los porta muelas, se­
gún la reivindicación 3, caracterizados por el hecho de 
que cada engranajes del porta eje engrana con una con­
tra-cremallera, fijos a la bancada.

6. Perfeccionamientos en los porta muelas, se­
gún la reivindicación 3, caracterizados por el hecho 
de que la puesta en rotación del porta eje se efectúa 
desplazando por lo menos una de las contracremalleras 
sobre su plano de deslizamiento atacándola por unas 
uniones motrices en lugar de atacar al eje excéntrico 
según la reivindicación 4.

7. Perfeccionamientos en los porta muelas, se-
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gún la reivindicación 3; caracterizados por el hecho 
de que lascremalleras y los engranajes presentan sus 
dentados inclinados en sentido inverso para anular 
los desplazamientos del porta eje paralelos al eje de 
la muela.

6. Perfeccionamientos en los porta muelas, se­
gún lasreivindicaciónes 6 y 7, caracterizados por el 
hecho de que los engranajes quedan montados regulables 
ccn espacio entre ellos sobre el porta eje.

10. 9. Perfeccionamientos en3ps porta muelas, se­
gún las reivindicaciones 5 y 6, caracterizados por el 
hecho de que por 1 o menos una de las cremalleras fijas 
está montada desplazable en separación con relación 
a la otra sobre el bastidor.

1$. 10. Perfeccionamientos en los porta muelas.
La presente memoria consta de nueve hojas folia­

das, escritas a máquina por una sola cara.
Barcelona, a 28 de marzo de 1955.

Eugáne FOUQUET
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