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INTRODUCCTION

a Ffavor de Don EUGENE FOUQUET, de nacionalidad france-
sa, residente en Francia, Bois-Colombes (Seine), 63
bis, Rué Jean-Jaurds, por "PERFECCIONAMIENTOS EN LCS
PORTA MUELAS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

El amolado a velocidad supraconductiva exige
a menudo un desplazamiento alternativo muy rapido
del arbol porta muela y, por tanto, la puesta en mar-
cha con movimiento alternativo de las piezas muy pesa-
das a una frecuencia elevada.

Estas alternancias bruscas exigidas a unos con-
juntos pesados son origen de choques destructores que
aun siendo reductores de las piezas en movimiento al
porta eje, es decir al cuerpo enel que se Fijan los

medios de rodamiento y de tope del eje soporte de la



muela y a las partes que giran en aste, la robustez y
la precisioén necesarias imponen para astas piezas pe-
sos elevados y los inconvenientes subsisten. En cuan-
to sigue, se designara por porta eje al conjunto, so-
porte y rodamientos antes explicados.

El objeto de la presente invencién lo consti-
tuye un dispositivo porta eje que evita los choques
en los cambios de sentido de traslacidén de este porta
eje, hadandole desplazarse sobre la bancada no solo
con una simple traslacidon sino imponiendo a este porta
eje un movimiento de rotacidon sobre si mismo, originan-
do esta rotacion el desplazamiento en traslacién del
indicado porta-eje provisto de engranajes coaxiales con
el arbol de la muela que engranan con cremalleras fi-
Jas que fuerzan el porta eje a rodar sobre unos railes
situados a la altura exacta del diametro primitivo de
los engranajes y del plano de ataque de las cremalleras

Las cremalleras y engranajes pueden ser reem-
plazados por cualquier, equivalente mecanico que pro-
duzca un rodamiento sin deslizamiento” sobre los railes
de las superficies cilindricas del porta eje puesto
en rotacion.

Se obtiene de esta manara un desplazamiento en
traslacion del porta eje en el que los paraos, o los
cambios de sentido, en el caso mas general de un des-
plazamiento alternativo, se hacen sin choques destruc-
tores, lo que permite, particdlatmente para los despla-

zamiento pequefios, las cadencias ripidas exigidas para
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el trabajado por amolado a velocidad supraconductiva.

Para mejor couprensién de lapfesente invencidn
¥y & tftulo de ejemplo no limitativo; las figuras 1 a 3
adjuntas muestran muy esquemdticamente un ejemplo de
realizacidén de la invencién.

La figura 1 es una vista esquendtica en alza-
do seccionado paralelamente al eje de un dispositive
de porta eje segin la invencién.

La figura 2 es un s2lzado seccionado transver-
sal al eje, segin A A', correspondliente a la preceden-
te.

La figura 3 es une vista en detalle que mues-
tra las relaciones entre los drgancs de rodamiento y
los dientes de los pifiones de las cremalleras que Coo-
reran conjuntemente.

En estas figuras, -]}- es el cuerpo del porta
eje, coaxial en su conjJunto con el eje -2~ gue lleva
la muela -3- que gira y esté_:ijada en unos rodamien-
tos o cojinetes de cualquier modelo apropiado conocido,
no representados.

El cuerpo del porta eje estd dotado de dos den-
tados circuleres —4- -4'- y de dos llantas cilindri-
cas de rodemiento sefialadas respectivamente con -5-
~5!=a y 6= -6'w- enmarcando cada dentado.

Estos engranajes y estas llantas de rodamiento
son coaxiales con el eje -2-,

El didmetro de las llantas de rodamiento -5-5'-
vy +6-6'- es igual al cfrculo primitivo de los engrena-
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Los engrenajes -4-4'~ atacan con precisién en
las oremalleras respectivas -7~ ~7'- fijadas en la
bancada general -8- y las llantas ~5«6~, =5-6'~, giran
sobre unas reglas -9-, -ll-, -9'- y -11'-~, dispuestas
en el plano horizontal coincidentes con el plano en el
que se verifica el engranaje con las cremallersas.

En la parte superior opuesta, los engranajes
w~4- -4'~ atacan a las cremalleras ~12- -12'- méviles
en deslizamiento sin juego contra unas gufas =13~ -13'-~
de la bancaeda -8~, paralelas a las reglas ~9- -ll-,
-9'w y ~11'-, )

Las cremalleras -12- ~12'- estén encuadradas
por unos caminos de rodamiento -14~14'- y -H- 35'~ que
mantienen las llantas -5- -5'-= y ~6- -6'~ en contacd
con las reglas «9-, ~ll-, «9'- ¥ -11'~, asegurando el
engranaje correcto de las cremalleras -12- -12'- c¢on
los engranajes -4- ~4'- respectivamente. El cuerpo -1-
del porta eje estd dotado de bragzos ~16-, -16'~ en su
perge media, entre las lJlantas de rodamiento =5- ~5'~,
En sus extremos libres estos brazos guedan proviatoé
de un eje ~l17-~, paralelo a ~2- gue sirve para la arti-
culacién de la cabeza -18- de una biela -19-, sensible~
mente horizontal que recibe un movimiento elternativo
transmitido a su pie -2l- por una palanca -22-, osci-
lante alrededor de un eje ~23- solidario del bastidor
-8-, puesto en movimiento élternativo bor ejemplo, por

medio de una segunda blela -24- atacada por la espiga
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-25- de un plano manivela -26- accionade por un motor
no representado.

La muela recibe su rotacién, por ejemplo, porx
medio de una polea -27- f£ijada sobre el eje -2- y de
una correa -28- amcionada por una p olea motriz -29-,
siendo el espaclo entre ejes -27- y -29- suficlente paza
ge la tensién de la correa varfe poco.

El funcionamiento del dispositivo es evidente,
la rotacién de -26- acciona la biela -19- en desplaza-
miento alternativo y ésta provoca de esta manera el
desplazamiento del eje -18-, lo que fuerza a los engra-
najes =4~ y -4'- a girar con -l- y a desplazarse sobre
las cremalleras -9-, -1l-, -9'~ y -11'- mientras las
llantas <%=, -6- , =5'- y -6'- giran sin deslizarse
sobre las reglas -9-, -11-, -9'- -11l'-, Las cremalle-
ras mé¥iles -12- -12'- y sus caminos de rodamiento
-14-, =14'=, =15-, =15'~ ge deslizan en sentido inver-
so del desplazamiento del porta eje asf{ provoecado ase-
gurando el apoyo constante entre las gufas del batidor
-8~, Los desplagami=ntos en traslacion del porta eje
se realizan sin ningin choque en las inversiones de
sentido, alternativas, “yel equipo mévil queda reduci-
do a un peso mfnimo.

De esta manera se pueden alcanzar cadencias,
para este movimiento alternativo impuesto a la uuela,
gue con los dispositivos conocidos son imposlbles de
realizar sin originar desgastes inaduisibles y la des-

truceidn répida de los rodamientos por Jos chogues.
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El ejemplo representado esguematic mente no es
lirdtativo y el accionamieﬁto del poria eje puede sex
realizado por su _—uesta en rotacidn por cualguier otro
medio tal, nor ejemplo, como el arrollamiento o desa-
rrollawmiento de cintas metélicas flexibles sobre el por-
ta eje, tracclones alternativas cue se ejercen sobre
dichas cintas, por medio, por ejeiplo, de dispositi-
vos ddraulicos filjes al bastidor y ¢re provocan la
roiocidn del poria ele, e supone que Jde ¢sia wanera se
sueden terner desplazamientos importantes de trasle-
cidn del porta eje causadas por su rotacidn y su roda-
miento sobre sistemas de veglas y cremalleras coa gufas

convenientesi

-

wn las figuwres 1, 2, ¥y 3, para similificar los
dibugos, se han representado unos engranzjes y unas
cremalleras con dentados rectos.

tn realidad, es preferible utilizar ifiones y
cremalleras con dentados inclinadios en sentilos opues-
tos, de manera gue por este nedio se logran reacciones

omuestas que aseguran la innovilizacidn en el sentido

del eje de rotacidn, Ge los desplazamientos del porta

eje vy de la mela.

Efectuanio por mediocs conocidos, féciles de ima-
sinar y no representados agquf, una fijaciin, sjustable
transverselrente, de los engranajes sobre el worta
eje, o de las creualleras sobre el bastidor, se podré,
gracias a la inclinacidn de los dentados, neutralizar

los juegos de los engransjes gue podrfam producirse a
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Hunerosas variantes podrfan ser aportadas al

a la larga por desgaste.

ejemplo de realizacién representado, sin salir gor
ello de la invencidn cuya esencia es el desplazauiento
en traslacién del porta eje, que resulta de su propia
puesta en rotacidén. En particular, se podrfan utilizar
el desplazamiento de por lo menos una de las contra
cremalleras -14- - 15- por un sistema de bielas, para
reemplazar el atague de la espiga -17- para la puesta

en rotacién del cuerpo de eje.

NOTA

| se reivindiica como objeto de la presente paten-
te de introduccién:-

1. Perfeccionamientos en los porta muelas, que
se caracteriza por el hecho dé que la traslacidén del
porta eje sobre la bancada es originada por una rota-
cidn de este porta eje alrededor del eje de rotacién
del e je de nmuela en este.

2. Perfeccionamientos en los porta muelas, se-
gin la reivindicacidn 1, caracterizados por el hecho
de que el porta eje, gobernado en rotacidén alternativa
alrededor del eje de la muela, gira sin deslizamiento
sobre unos ralles paralelos, lo que origina su movimien-

to de traslacién.
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3« Perfeccionamientos en los porta muelas, se-
gin la reivindicacién 2, caracterizados por el hecho
de que el porta eje provlisto de llantas de rodamiento
de un mismo didmetro, coaxiales con el eje de lamue-
la que rueda sobre unas reglas de rodamiento fijas para-
letas y en un mismo plano sobre la bancada, esta provis-
to de dos engranajes coaxiales, de un didmetro prbmiti-
vo igual al (e dichas llantas de rodamiento, que engra-
nan con unas cremalleras paralelas & dichas reglas per-
pendiculares al éje de la muela.

4. Perfeccionamientos en los perta muelas, se-
gin la reivindicacidén 3, caracterizados por el hecho de
que el porta eje recibe su movimiento alternativo de
un sistema de bielas que ataca un eje excéntrico, pa-
ralelo al eje de la muela, soporiada por dicho porta
eje.

5. Perfeccionanientos en los porta muelas, se-
gin la reivindicaecidn 3, caracterizados por el hecho de
que cada engranajes del porta eje engrana con una con-—
tra-cremallere, fl1jos & la bancada.

6. Perfeccionamientos en los porta muelas, ses
gin la reivindicacidén 3, caracterizados por el hecho
de gue la puesta en rotacidn del porta eje se efectda
desplazando por 1o menos una de las contracremslleras
sobre su plano de deslizamiento atacédndola por unas
uniones motrices en lugar de atacar al eje excéntrico
segin la reivindicacidén 4.

T. Perfeccionariientos en los porta muelas, se-
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gdn la reivindicacién 3, caracterizados por el Lecho
de gque lascremalleras y los engran2jes presentan sus
Zdentados inclinados en seniido inverso para anulsy
los désplazamientos del porta eje parzlelos 2l eje de
la mela,

8, Perfeccionamientos en los porta mueles, se-~
gin lasreivindicaciénes 6 y 7, caracterizados por el
hecho de que los engranajes guedan montados regulablés
cen espacio entre ellos sobre el porta eje.

%. Perfeccionamientos en lps porta muelas, se-
gin las reivindicaciones 5 y 6, caracterizados por el
hecho de gue por 1o menos uwna de las cremallerss fijas -
estd montada desplazable en separacidén con relacidn
a la otra sobre el bastidor.

10. Perfeccionamientos en los porta muelas,

La presente memoria consta de nueve hojas folia-
das, escritas a miquina por uma sola cara.

Batcelona, & 28 de marzo de 1955.

Eugéne FOUQUET
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