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10.

PATENTE
DE
INVENCION

& favor de Don ISIDRO MARCH SALVADOR, de nacilonalidad
espafiola, residente en Barcelona, calle Espaderfa, 15,
por "BOMBA PARA FRENOS HIDRAULICOS, PROVISTA DE INDI-
CADOR DE AVERTAS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

Le presente invencidn se refiere a una bomba

para frenos hidraulicos que estd equipada con un sis- :
tema indicador de las averfas o irregularidades fun- j
clonales que se pueden presentar en Is instalacidn
del freno durante el funcionamiento del mismo. Hasta
la fecha resulta imposible controlaxr con exactitud la
cantided y presién del lfquido de freno, siendo de di-
ffeil comprobacién las pequefias fugas que pueden exis-
tir en la red de conductos, las cuales, sin embargo,

pueden provocar fatales accidentes, ya que el conduc-
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tor, ignorando si en la instalacidén existe la presién
necesaria, acciona el pedal, sin que se produzca el
resultado apetecido, es decir la inyeccidn hacia les
zapatas para inmovilizar las ruedsas,

Para solucionar estos graves defectos se ha
ideado la bomba objeto de la invencidn, la cual se ha-
lla equipada con un sistema de indicador eléctrico que,
en el momento en que exlste el desequilibrio hidrauli-
co, cierra el circuito de una lémpara piloto instala-
da en el tablero de instrumentos del vehfculo.

Esencialmente, esta bomba estd formada por un
cuerpo nmonoblogque que, dividido interiormente en cinco,
cdmaras, de las cuales una de ellas se destina al 1f-
quido de reserva, estd en comunicacién con la que es
portadora del émbolo conectado con el pedal del freno.
En el fondo de esta dltima cdmara figura yna vélvula
eldstica para paso del 1lfguido & una cédmara intermedia,
desde la cual se dirigird a dos cdumaras paralelas y si-
nétricas, en cuyo interior queda dispuesto el disposi-
tivo de indicacidén, constitufdo por uh pistén loco con
orificios de circulacién, que estf combinado, con un
borne eléctrico debidamente aislado. Zntre éste y aqiel
se halla un resorte de poca tensidn, cerréndose el cir-
cuito del pistén libre referido a través del propio
cuer;o de la bomba. |

En la cémara del émbolo principal se nmonta, en-—
tre este Vltimo y la vdlvula elédstica mencionada, un

muelle més potente, destinado & asegurar el retorno

e S . s 5 @ 7
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del mencionado €mbolo al cesar la presidn sobre el pe-
dal. in la bomba counstan otros elomentos coumplementarios,
cuales son wun tornillo para inwovilizacidn del pistdén
del indicador cuando sea preciso cfectuar el cebado;
estopadas ¥ juntas de hermeticidad; racors para los
conductos de sallda y entrada del liqui;o, ete, etec.
ldentras en las conducciones de la instalseidn exlsta
la canvical de lfguido necesaria vara actuar soure

las zapatas, el duwbolo principal trabajard normalmen-~
te para inyectar y para retroceder en el momento opor-
tuno al hacerlo el pedal. I1 pistdn del indicadlor se
halla equiliosrado por las fuerzas antagonistas y se
mantiecne alejudo del contanto eléetrico, mds tan yron-
to se nroduzeca wna pérdida de licuilo, sc presentard

¢l degeguilibrio entre el existegte en las conducciones
v el ue la bowba, con lo que el pistéu auxilisr, ven-
cieado su débil resorte, entrard en contacto con el
vorne eléctrico y cerrard el circulto de la lawpara

del tzblero, cuyo encendido indicaré la anomalfa en la

nstalacidn.

-

Para la mejor comprensidn de la presente neumo-

ria descri;tiva, se acompana un dibupgo en el que, tan
sdlo a tftulo de ejemplo, se representa un caso pric-
tico de realizacidn de una bomba de las caracterfsticas
indicadas.

En dicho dibujo, la fizura 1 es una vista ex-
tericr en alzado del cuerpo de la bomba; la figura 2

corresponde a una seccidn transversal por la linea II-
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II de la {izura anterior; la Tigura 3 es una seccidn

longitudinal por la lfnea ILI-III de la figura vreceden-

te, indicdndose la bowmba en fase irnaciiva; la fisura
4 eguivale a la 3, con la diferencia de wllarse la
boba en plena actuacidn; la fijure 5 muestra una sec-
cién, asiniemno longitudinal, de la bouba sen'n la 11-

nea V-V de le firura 2, disefidndose los elencntos auxi-

la 9, con la (ifercrcin de representarse ¢l dlssosi-

entra en accidn por existir un decequilibrie hidyauli-

La bowmla cstd compuesta exteriormente ror un

. . o Trqen 3 z.. ey S b

cucrype monoblenue ~1- Ge Zunaicidn, provisto de la
IR ~e 2ent £ e Ve mem et v Apn
plebting =2 pare la opoxriu LLSOCLO g 4o Foron «es
B T N

VO CULD LOITUn.LOT

el CLiLIUILGO

.

Teec Wi conialuoy I

o de freno

la tuwerfa gue bha de trausportey ol
1r bouuae, cuyo conduceto -I- estd ajustadc debilamen-
te Lor medio de la necesaria estopaiz ¢ junta -4-. Con-

tigup a lo entrada =3- figora un coraillo -5-, aotadto

de v esplge interna -6- (figuras 5 a 7, v Ge una con-
tratuerca -Y=-, combinada con la junta -8-. o la parte
sunerior del monoblogue -1- se Lia cclocalo ¢l tornillo

-9-, con el xrespectivo borne -1l- rara las luces de pa-

o s
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En el extremo de la bomba opuesto al ocupado
por la pletina de montaje -2- se halla roscado un
racor ~1l-, en el qgue, entre dos Juntas -12-, va em-
briiado el conducto -~13~ para salida del 1lfguido de
freno que se dirigird hacia los tambores de las ruedas.
Colocado dentro del racor -1ll- sparece un tornillo
hueco -14-, portador de una espiga-borne -15-, aisla-
da de aguella pieza -l4- por una envoltura dieléctrica
-16-, Entre -ll- y -1l4- se dispone la junta ~17-. El
tubo de salida -1%- va equipado con un complemento ~18-
para la oportuna conexidn con la tuberfa corresponden-
te.

Interiormente, el cuerpo -1- queda dividido en
cuatro céueras principales y en otra menor de interco-
municacidén, las cuales se indican (figura 2) con los
mimeros -19-, -20- (dos gemelas), -21- y -22-, respec-
tivamente. Como puede apreciarse en el corte de la fi-
gura 3, la cdmara auperior -19-, que se destina al al-
macenamiento o reserva del lfguido de freno, comunica
con el inferior -21- a través de los pasos -23~- y -24-,
La cdmara -21- lo hace, a su vez, con la intermedia
-22- por el orificio -25-, y esta Yltima desemboca en
las cdmaras simétricas -20~ por medio de las perfora-
clones -26-,

Eh la cémars -21- se monta el €mbolo -27-,
ablertc en -28- y dotado de la arandela -29- y disco
-%0-, ambos elésticos y destinados, el primero, al sim-

ple ajuste y el segundo, a obrar al propio tiempo de

e e oy
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vélvula de paso dnico. En el fondo de la mencionada cé-
mara -21- y situado sobre un estrangulamiento de sec-
cidén en este punto que determina un asiento, aparece
una vélvula de doble efecto, constitufda por una cép-
sula -31- con orificios -32-, un teton de goma -33-

con un orificio -34- y un anillo eldstico de cierre
-35-; Entre el disco ~30- del émbolo -27- y la referi-
da vdlvula =-31- gueda intercalado un resorte helicoi-
dal -36=~,

Dado que las cédmaras -20- son dobles y dispues-
tas simétricamente, las piezas que a continuacién se
detallarén son a pares, en correspondencia con las ci-
tadas cfuaras.

En cada una de €stas se halla alojado un pistén
~3T7- con pzsos -38- y anillo de ajuste -39~ igualmen-
te perforado, En las figuras 5 a T puede verse el per-
fil de este pistdén, que estd dotado de una cavidad -40-
qﬁe vendrd a casar con ei saliente complementario -41-
que poéee el racor -1l-. Entre éste y aguél pistdén -37-
media un resorte de poca tensién -42-. Con la cdmarae
-20- comunica la gufa de la esplga -6-, gue se halla
contenida en el tablque -43-,

El racor -ll- lleva practicados los orifilcios
-44-, que coinciden con una ranura anular de la brica
del conducto de salida -13-, 21 borde -15- se halla do-
tado de un resorte extremo -45-, a través del cual se
efectuard el contacto eléetrico entre -15- y -37-,

uno y otro conectados a una lawparita piloto -46-, ins-
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5| L4 : - -1 '4 1 ~
talnde en el cuadro de instrumentos del vehliculo ¥y

7 B K4 « =
alimentada por la baterfa -47- de este ltimo.

w1l funcionsidento de la bormba descrita es, en

1fneas zenersles, el siguiente;

1o fioirn 5o 41 avreter el pedal, el Sabole -87- avan-
ze o 4y v el 1fguidc de freuo gue ocupa la par-

te enterior .el referido €ubolo se ve oblijado a pene-

3 ’ = e | N - a
de la vé&lvula -71- selcoran-—

- = ’

\ P ) ~ / Ly g~ =y
weowe la e es euxnulsado por —-2e- o lazs 40S fLanres
o - SN - famg e - TN SN
semeldss =-De-, dentye e log ¢ue (fijza &) gjexrce pre-

LA, ] - I I B Y 4 77 PO
sidn sebxre ¢l correspoudiente nistdn -37-, el cutl se

Ao ~ 7 b ey . ? : L | - 1s i e
craecslode hogte wn clexb limite, o sez hasta cue la pre-
auldo cue yo existe en

loeidn y la del que es inye

21 1fovido atraviesa el
¥ se dirige haecla el rocor -11-, gue lo troasporta

hoecile lo salida -13-, conectada a los taavores de fre-

Cuondo cesa la presidn sobre el pedel, los pro-

o p - PR - e es 5 enn oy A as - . R 8 oo
plos resortes ae los zgpatas devuelven el licuido, el
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cugl sigue entonces el camino siguiente: conducto =13-

recor -11-, oriiicios -38- del pistdn -37-, perforceidn

-

P

~26-, ch.cra -22-, paso -25- y orificios =34~ ¥ -32-
de la vélvula eldstica -31-, Iksado awf, oblizge al
éibolo -27- & retroceder, hasta cue alcance el pvnto
geficlado en la figura 3, pasando el 1fquido durante
este wmarcha atrds de la parte posterior al émbolo a

la enterior por sus orificios -28- y flexdndose ¢l bor-
de del disco =30~ por la presidn que se le ejerce. Ll
resorte -%6- coadyuva al retorno del émbolo ~27-. Como
sea ue gueda abierto el conducioc -24-, el lfguido de
retorno penetra en la cdmara de reserva -19-, €n espe-
ra de ser nuevamente enviado a los tawmbores. Je esta
maners se prosigue normalmente mientras la cantidad de
1{quido disponible en toda la instalacidn sea constan-
te., 21 dispositivo indicador adguiere leas posiciones
que nuestran las figuras 5 y 6 mientras no existe ave-
rfa, es decir que, no entra en contacto el pistén -37-
con ¢l borne -l5- y por consipguiente, se halla sin
alimentacidén la leumparita piloto -46-. Bl resorte -42-
tiene por objetec evitar que con la trepidacién del
vehfculo, pudiera moverse el pistdn -37- hasta cerrar
el circulto eléetrico. La funecidn de la espiga -6- es
la de perndtir inmovilizar el pistén -37- (en un entran-
te periférico del cual se introduce acuella espiga una
vez se ha roscado oportunamente su tornillo -5-) a los
e¥ectos de poder proceder al encebado de la bomba sin

que se produzcan movimientos del indicado pistén y los

T ———
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contactos eléctricos consiguientes.

Tan pronto se presenta una averia en la insta-
lacidn del freno, por ejemplo una fuga de lfguido en
los tambores o en las tuherias, al apretar el pedal,
el 1fquido sigue el camino antes citado, mas al lle-
gar a las cdmaras -20- produce un efecto distinto, cual
es el de impulsar el plstén -37-, hasta el téimino de
su carreta. Ello es debido a que en el sector compren-
dido entre el pistén y las ruedas no existe una presién
hidraulice equivalente a la de inyeccidn, pues la exise
tencia de la fuga ha debilitado la cantidad disponi-
ble. Por tal motivo, el pistdn -37- avanza libremente
v, venciendo su resorte -42-, entra en contacto con
el muelle -45- del borne -15-, cerréndose autométicamen-
te el circuito de la lémpara -46-, la cual se enciende
y avisa al conductor del mal estado dellos frenos. Tan
pronto se haya reparado la averfa, volverd a restable-
cerse el equilibrio hidrsulico, y el dispositivo de
aviso no entrard en‘actuacién sl las presiones se hallan
compensadas, como queda explicado.

Las ventajas que implica lz bomba objeto de
la invencién sdn varias, siendo la méds importante la
de que, de una menera exacta, de la sefial de la averia
cuando los frenos no estén en las condiciones debidas
para cumplir su funcién.

Serén hbdependientes del objeto de la invencién
loe materiales, formas y dimensiones de los distintos

elementos componentes de la bomba para frenos, siem-
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Dre que las variaciones gue se introduzcen no afecten

2 su egencialidad.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente pa-
tente de invencidn:-

1. Bomba para frenos hidraulicos, provista de
indicador de averfas, que se caracteriza esencialmente
por estar constituido por un cuerpo monobloque, de ma-
teriel, forma y dimensiones apropiadas, provisto de
loes medios oportunos para su montaje en la parte del
vehfculo destinada al pedal del freno, figurando en
dicho cuerpo los necesarios conductos para entrada y
salida del 1fquido y hallédndose dividido interiormente
en cinco cémaras, de las que una de ellas se destina
& almacenamiento y reserva del fludido, otra a alojar
el émbolo impulsor del mismo, dos de las restantes al
montado del dispositivo indicador de averfa y la ter-
cera a servir ¥Ynicamente de enlace entre las tres ul-
timas, figurando en todas estas camsras los pasos ne-
cesarios para comnicar la de reserva con la del émbo-
lo principal, ésta con la de enlace y ésta, a su vez,
con las gemelas portadoras de los elementos de aviso.

2. Bomba para frenos hidraulicos, provista de

SRR

i
¢
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indicedor de averfas, segin la reivindicacién anterior,
gue se caracteriza por el hecho de gue el émbolo impul-
sor estd unido convenientemente al pedal del freno y
dispone de un anillo y un disco de ajuste, asf como
de orificlos que comunican la parte anterior con la
posterior del citado €mbolo, figurando en su cémara
una vélvula elfstica de doble efecto y mediando entre
ésta y aquél un resorte helicoidsl para facilitar el
retorno al cesar el frenado, estando constitufda la
precitada vdlvula por una cépsula perferada y ocupa-
da interiormente por un tetén eldstico iguslmente abler-
to, cuya vdlvula queda montada frente al peso gue exis-
te entre la cédmara mencicnada y la de enlace con las
que estén ocupédas por los dispositivos de indicacién,
poseyendo el émbolo impulsor un disco a modo de vél-
vula de paso UYnico para el cierre durante la inyeccién
del 1fquido y la apertura al producirse el retroceso
del pedal del Zfreno. _

3. Bomba para frenos hidrdulicos, provista de
indicador de averfas, segin las reivindicaclones 1 y
2, que se caracterizan por el hecho de gue la cémara
de reserva o almacenamiento se comunica con la del
émbolo impulsor a través de dos pasos desplazados, me-
diando entre ambos la debida separzcidn para que en la
fase inactiva de dicho émbolo el mismo se sitide entre
los referidos orificios y pueda el lfguido pasar a la
parte anterior y psterior del citado émbolo, a los efec-

tos de alimentar hidrédulicamente la cémara de gste dl-
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timo y permitir la necesaria circulacién.

4. Bomba para frenos hidrdulicos, provista de
indicador de averfas, segin las reivindicaciones 1 a
3, que se caracterizen por el hecho de gque las céma-
ras destinadas a los dispositivos indicadores son las
que estdm conectadas con las salidas, establecidas en
forma de tubos debidamente acoplados, apareciendo en
esta zona un racor dentro del que, adecuadamente als-:
lado, queda acondicionado un borne eléctrico provistq
de un resorte extremo situado dentro de la respectiva
cémara, en la que guede instalado un muelle helicoidal
de poca potencia y un pistén'loco perforado longitudi-
nalmente y perfilado de manera que, cuando llega el mo-
mento, pueden ajustar entranto en contanto con el bor-
ne eléoctrico, a los efectos del cierre de un circui-
to que comporta una lémpera piloto colocade en el ta-
blero de instrumentos del vehfculo.

5. Bomba para frenos hidrdulicos, provista de
indiczdor de averfas, segiin las reivindicaciones 1 a
4, que se caracteriza por el hecho de gque en comuni-
cacidn con cada una de las cdmaras equipadaé con los
elementos contactores referidos figura una espiga fi-
leteada, cuyo avance y consiguiente fijacidn permite
Inmovilizer los pistones locos a los fines de hacer
posible el cebado de la bomba sin desplazamientos ni
contactos indebidos, estando establecido el conjunto
funcional de la bombea de manera que mientras exbste

equilivrio hidréulico entre las presiones del 1lfquido
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comprendido entre la bombe y los tambores de freno
y el alojado entre la bomba y su depSsito alimentador,
los pistones indicedores se mantienen alejados del
borne eléctrico, mas tan prontc se presenta la averia
v se rompe el equilibrio, la reduccidn de presién en
las tuberfas deja libertad a la de inyeccidn, despla-
zéndose los pistones hasta el contacto con los referi-
dos bornes, lo que provoca el automdtico encendido de
la l4mpara piloto del tablero de instrumentos.
6. Bomba para frenos hidrdulicos, provista de
indicador de averias.
" la presente memoria consta de trece hojas fo-
liadaes, escritas a mgquina por una sola cara.
Barcelona, a 26 de marzo de 1955,

Isidro MARCH SALVADOR
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