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PATENTE DE INVENCICN 

por 20 años

por "Un perfeccionamiento en los e1 amentos de refuerzo de 

los talones de las cubiertas para ruedas neumáticas de vehícu­

los de cualquier género" - - ---------- - -  <---- --- ------- ------------ ---

a favor de: PIHELLI, Societh per Azioni, de nacionalidad

italiana, domiciliada en: 94, Víale ^bruzzi, inL/J.iO (I t a l ia ).

DESCRIPTIVA

Es conocido que las cubiertas para ruedas de vehículos 

están constituidas esencialmente por una armazón, compues­

ta de telas, cafa una de las cuales está constituida por 

hilos o cordeles de un material cualquiera, textil o metá- 

5 lico, paralelos entre si y embebidos en mezclas de goma na­

tural o sintética, estando dichas telas superpuestas de ma­

nera que cada una de e llas tenga los hilos o los cordeles 

que la constituyan puestos en dirección paralela o cruzada 

con los hilos o los cordeles de la  tela contigua, general- 

10 mente tales hilos puedan estar dispuestos de modo que cru­

cen el ecuador de la cubierta formando un ángulo que va de
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90& a 20^: está casi siempre presente también una estruc­

tura denominada intermedio, compuesta de tiras  de telas

como las que se han dicho, de anchura más limitada, gene­

ralmente cruzadas entre si, colocadas entre la armazón y 

la  banda de rodamiento, En la figura 1 de los dibujos ad­

juntos se representa la sección meridiana de una cubierta, 

en la cual están representados en 1 los aros, en 2 las tec­

las del armazón, en S las telas del intermedio y en 4 la

banda de rodamiento.

Las telas del armazón, que tienen por objeto el for­

mar la verdadera estructura resistente de la cubierta, en­

vuelven a los aros y se fijan  a ellos segiin varios esquemas, 

formando asi el talón de la cubierta.

Una de las causas de deterioro de las cubiertas neumá­

ticas es debida a menudo a una excesiva flexibilidad de su 

armazón en la zona del talón; los movimientos que cíclica­

mente se repiten durante e l rodaje de la cubierta sobre la  

carretera lleva, en efecto, a un rápido desgaste de la par­

te de talón en contacto con los bordes de la llanta y tam­

bién, a veces, a su agrietado después de un breve periodo 

de ejercicio.

jgn la figura 2 de los referidos dibujos está representa­

do, a titu lo  de ejemplo, el elemento reforzador normalmente 

empleado hasta e l presente en el talón de las cubiertas. En 

esta figura, se indica con 1 e l aro constituido por un con­

junto de hilos metálicos recubiertos por un revestimiento 

de tejido engomado 2; ta l conjunto queda sólidamente envai­

nado en un cabo 4 que forma el elemento reforzante, constir-



tuído por tejido engomado, ya sea del tipo cord, ya sea del 

tejido denominado "cuadro" esto es formado por trama y ur­

dimbre, realizado con hilos o cordeles de un material cual­

quiera, tex til o metálico; ta l cabo encierra también só li­

damente un relleno 3 de goma. Con el objeto de hacer menos 

flex ib le  la parte de armazón inmediatamente próxima al aro, 

ta l relleno de goma es generalmente realizado con mezcla de 

alta rigidez y, para obtener un resultado todavía más eficaz, 

es práctica corriente incorporar a esta mezcla de goma de 

relleno unas figras de materiales textiles (algodón, rayón 

y otros).

Esto puede ser suficiente en muchos casos en los cua- 

les la armazón esté constituida por un notable número de te­

las; puede ocurrir no obstante en casos particulares, co­

mo se ha reivindicado en patentes anteriores de la so lici­

tante, que se obtenga una suficiente resistencia de armazón 

con un número muy reducido de telas, valiéndose de la propie­

dad da elevada resistencia especifica de algunos materiales; 

en ta l caso, la armazón presenta en la zona próxima a los 

aros una excesiva flexibilidad, para reducir la cual no son 

suficientes los normales rellenos de goma, aunque sean'de 

elevada rigidez, puestos dentro los cabos.

El objeto de la presente patente de invención a que se 

refiere la presente memoria descriptiva es por consjguiente 

la  realización de una estructura sencilla, que sin alterar 

de modo fundamental la composición tradicional del talán 

de las cubiertas introduce algunos elementos en la  parte de 

la  armazón de las mismas que va a fija rse  a los aros, carao—
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terizados por tener una rigidez particularmente elevada y 

ser tales que eviten que se verifiquen los inconvenientes 

de desgaste contra e l borde de la llanta indicados anterior­

mente.

Numerosas pruebas efectuadas por la solicitante han de­

mostrado que mayor rigidez se puede obtener con una estruc­

tura formada por un relleno particular situado dentro del 

cabo. Con referencia a la figura 3, entre dos aros metá­

licos 1 con hilos engomados paralelos del tipo comúnmente 

conocido bajo e l nombre de Alderfer, revestidos como de 

costumbre con tejido engomado 2, se interponen una o más 

tiras de tejido engomado 5 de alta característica de resis­

tencia, realizado con hilos o cordeles; compuestos de mate­

ria les textiles, metálicos u otros, de cualquier modo aptos 

para e l fin  propuesto. Los hilos o los cordeles que, d is ­

puestos paralelamente entre s i y engomados por los métodos 

conocidos con mezclas de goma natural o sintética, forman 

el tejido, pueden estar dispuestos de varios modos, por ejem­

plo radialmente, esto es formando un ángulo de 9os con la  

direccién de los hilos de los aros, o bien formando un án­

gulo de OS con planos radiales que pasan por e l eje de la  

cubierta como se demuestra en la figura 3, que representa e l 

caso en e l cual es insertada una sola t ira .

En el caso de Inserción de más tiras , éstas pueden es­

tar dispuestas de modo que los hilos o los cordeles que las 

compongan tengan inclinaciones cualesquiera, iguales o desi­

guales, u opuestas respecto a los hilos de los aros; en la 

figura 4, en la eral está representado a puro titu lo  demos-
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trativo un tipo de refuerzo compuesto de tres tiras, entre 

dos tiras 6 de inclinaciones iguales y opuestas, la  tira  

central 8 puede estar dispuesta radialmente.

La práctica en la construcción ha establecido, por otra 

g parte, la conveniencia de que los aros 1 (con referencia a

las figuras 3 y 4) tengan proporciones tales que su anchura 

sea de la mitad a un tercio de la respectiva altura; tales 

dimensiones están indicadas en las figuras citadas respectlr- 

vamente con L y E.

LO La práctica ha tambión establecido que la altura de la

capa o de las capas S, fijadas a los aros 1 o encajadas Mi­

tre e llos, debe tener un valor dependiente del tipo o de la  

dimensión de la cubierta y puede ser en el oaso de varias 

capas, igual para todas o bien adecuadamente distinta de csr- 

15 pa a capa, de modo que se constituya un conjunto que tenga el 

deseado grado de flexibilidad, y que acostumbra a ser gradual­

mente decreciente desde e l extremo libre hacia la base*

La estructura puede completarse, siempre con referencia a 

las figuras 3 y 4, sin que ello  sea por otra parte indispensa— 

2o ble, con dos rellenos por ejemplo triangulares 3, de goma de 

elevada rigidez. Tal conjunto aros -  tiras — rellenos puede 

ser en fin  encerrado dentro de un cabo de tejido engomado 4 

compuesto de materiales textiles o metálicos que fa c ilite  la  

unión a la armazón.

25 Bu una variante de las disposiciones citadas, la t ira  de

refuerzo 8 puede eventualmente envolverse alrededor de un aro 

auxiliar ¿ fvóase la figura 5) constituido por un solo hilo 

metálico soldado Mi anillo  o de cualquier modo realizado slr*



guiando la tecnología de los aros normales. Tal disposición, 

que tiene esencialmente el fin  de evitar la separación de las 

tiras durante las distintas fases de la  construcción del neu­

mático, está indicada esquemáticamente en las figuras 5 y 6,

5 en las cuales alrededor del aro auxiliar A se envuelve la t i -  } 

ra de refuerzo 5 que se f i ja  a los otros elementos caracterís­

ticos del talón.

Con mayor precisión, en la figura 5 está representado e l 

caso en que la estructura anteriormente descrita con aro auxi- ! 

1 0  l ia r  A es aplicada a un talón de cubierta provisto de un solo 

aro 1. Ra la figura 6 está indicado, a su vez esquemáticamen­

te, un talón caracterizado por tener dos aros 1, entre los 

cuales halla lugar solamente la t ira  de refuerzo 5, que en­

vuelve como se ha dicho a l aro auxiliar A. El conjunto está 

15 envuelto por e l acostumbrado cabo 4.

La ventaja de las disposiciones anteriormente expuestas con­

siste, a diferencia de cuanto sucede con les refuerzos formados 

por cabos y arrollados alrededor de los aros (véase la figura 

2), en el hecho de que la tira  o las tiras adosadas o inserr 

2o tadas entre los aros se apoyan por su parte in ferior en las ¡

paredes de los mismos, formando en el conjunto una estructura í 

de encastre que no es susceptible de g irar alrededor de los 

propios aros, por lo cual el conjunto asume características 

particulares de rigidez, quedando de ta l modo destacada la  

25 rigidez propia a la flexión poseída por las tiras de tejido  

usadas.

N OT A .
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Por la patente de invención a que se refiere la presente 

memoria descriptiva se REIVINDICA la propiedad y la  explota­

ción exclusiva de:

1 .- Un perfeccionamiento en los elementos de refuerzo de 

g loe talonea de las cubiertas para ruedas neumáticas de vehícu­

los de cualquier género, caracterizado por e l hecho de que el 

refuerzo esté constituido por lo menos por una capa de tejido  

adosado a l aro de hilo metálico, alrededor del cual se euvuelf- 

ven y van a fija rse  las telas de armazón, estando el propio 

1 0  elemento formado preferiblemente por hilos o cordeles metáli­

cos paralelos entre s í en cada capa y embebidos en una mezcla 

de goma natural o sintética#

2#— Un perfeccionamiento en los elementos de refuerzo de 

los talones de las cubiertas para ruedas neumáticas de vehícu­

lo los de cualquier genero ta l come e l especificado en 1, carac­

terizado por e l hecho de que en los talones compuestos de dos 

aros metálicos e l elemento de refuerzo es encajado entre los 

míanos#

3#— un perfeccionamiento en los elementos de refuerzo de 

20 los talones de las cubiertas para ruedas neumáticas de vehícu­

los de cualquier género ta l como el especificado en 1 y 2, ca­

racterizado por e l hecho de que, cuando e l elemento de refuer­

zo está constituido por una sola capa, los hilos o cordeles 

de que el mismo está compuesto forman un ángulo cualquiera con 

25 los planos meridianos que pasan por e l eje de rotación de la 

cubierta#
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4. -  Un perfeccionamiento en loe elementos de refuerzo 

de los talímes de las cubiertas para ruedas neumáticas de 

vehículos de cualquier género ta l como e l especificado en 1 

y 2, caracterizado por e l hecho de que, cuando e l elemento 

de refuerzo está constituido por varias capas, las direccio­

nes de los hilos son iguales entre s í, siendo cualquiera e l 

valor del ángulo fornado por los hilos de las capas de te ji­

do con los planos meridianos de la cubierta#

5. — Uh perfeccionamiento en los elementos de refuerzo de 

los talones de las cubiertas para ruedas neumáticas de vehí­

culos de cualquier género ta l como el especificado en 1 y 2, 

caracterizado por e l hecho de que, cuando el elemento de re­

fuerzo está constituido por varias capas, las direcciones

de los hilos de estas varias capas están cruzados simétrica¡- 

mente o no entre si, de modo que formen ángulos cualesquiera 

con planos meridianos de la cubierta.

6. — Un perfeccionamiento en los elementos de refuerzo 

de los talones de las cubiertas para ruedas neumáticas de 

vehículos de cualquier género ta l como e l especificado en 1 

y 2, caracterizado por e l hecho de que las tiras de refuer­

zo fijadas a un aro o encajadas entra los aros están fonaa?- 

das dos a dos por una misma tira  de tejido que se arro lla  en 

un aro auxiliar metálico cualquiera, siendo las direcciones 

de los hilos de cada par de capas que de ta l modo resultan 

obtenidas, tales que formen un ángulo de valor nulo con pla­

nos meridianos de la cubierta.

7. — Un perfeccionamiento en los elementos de refuerzo de 

los talones de las cubiertas para ruedas neumáticas de vehi—



culos de cualquier género ta l como el especificado en 1 y 2, 

caracterizado por e l hecho de que las tiras de refuerzo f i ­

jadas a un aro o encajadas entre los aros están formadas dos 

a dos por una dnica tira  de tejido que envuelve a un aro auxi­

l ia r  metálico de cualquier modo realizado, siendo las direc­

ciones de los hilos de cada par de capas que asi vienen a 

formarse tales que constituyan ángulos cualesquiera, pero 

simétricos, con planos meridianos de la cubierta.

8. — Un perfeccionamiento en los elementos de refuerzo de 

los talones de las cubiertas para ruedas neumáticas de vehí­

culos de cualquier género ta l como e l especificado en 1 y 2, 

caracterizado por el hecho de que las tiras de refuerzo f i ja r  

das a un aro o encajadas entre los aros están formadas dos a 

dos por una sola tira  de tejido que se arro lla  alrededor de 

un aro auxiliar metálico de cualquier modo realizado, siendo 

las direcciones de los hilos de cada par de capas, en e l ca­

so de ser éstas varias, iguales o distintas de par a par.

9. -  Uh perfeccionamiento en los elementos de refuerzo de 

los talones de las cubiertas para ruedas neumáticas de vehícu­

los de cualquier género ta l como el especificado en 1 a 8, car 

raeterizado por el hecho de que la altura de la capa o de las 

capas de tejido fijadas o interpuestas y encajadas entre los 

aros tiene un valor que depende del tipo o de la dimensión de 

la  cubierta y puede ser, en el caso de varias capas, igual par­

ra todas.

10*— Uh perfeccionamiento en los elementos de refuerzo de 

los talones de las cubiertas para ruedas neumáticas de vehícu­

los de cualquier género tal como el especificado en 1 a 9, ca­



racterizado por el hecho de que la altura de la  capa o de 

las capas de tejido fijadas o interpuestas y encajadas en­

tre los aros tiene un valor que depende del tipo o de la di­

mensión de la cubierta, y puede ser, en el caso de emplear 

varias capas, oportunamente distinta en cada capa, de modo 

que constituya un conjunto que tenga el deseado grado da flex i­

bilidad, y sea de ordinario gradualmente decreciente desde el 

extremo libre hacia la base.

11. — Un perfeccionamiento en los elementos de refuerzo de 

loe talones de las cubiertas para ruedas neumáticas de vehícu­

los de cualquier género ta l como el especificado en 1 a 10* ca­
racterizado por e l hecho de que el conjunto de los aros y de 

las tiras de tejido puestas con el fin  de refuerzo puede comple­

tarse con rellenos triangulares de goma, preferiblemente de 

elevada rigidez, puestos sobre los propios aros, y encerrando

e l conjunto en una tira  de tejido cualquiera de trama y urdim­

bre o de solo urdimbre, constituida por hilos textiles o metá­

licos, que se arrollen alrededor de los aros del modo conocido.

12. -  "Un perfeccionamiento en los elementos de refuerzo

de los talones de las cubiertas para ruedas neumáticas de vehícu­

los de cualquier género".

Consta.
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Consta la  presente memoria de once hojas fo lia d a s , es­

c r ita s  por una sola  cara.

Barcelona, 26 de Marzo de 1955.

P . p. de: PIRELLI, S oc ie tà  per A zion i,
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