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El Modelo de Utilidad a que se refiere la presente
Memoria Descriptiva se destina a2 garantizar la explota-
cién y la propiedad exclusivas, en todo el territorio -
nacional, de un aparato de encendido electrdnico paras -
motores de explosién, cuyas caracteristicas de novedad
le confieren la cualidad de aportar a los fines que se
persiguen ventajas mads que suficientes para aspirar en
derecho al privilegio del registro que se solicita.

La finalidad del presente invento es mejorar las =
condiciones del encendido en motores de explosién, me--
diante la aplicacién de la electrénica, de modo que se
alcance un méximo aprovechamiento de la energia conteni
da en los carburantes, mejorando sensiblemente el rendi
miento de los motores de explosidn.

El presente sistema de encendido.se basa en la des
carga por condensador sobre la bobina normal de encendi
do del motor por medio de un trisistor; de este modo, no
es necesario desmontar ni suprimir ningun aparato de la
instalacién tradicional del sistema de encendido de mo-
tores, y si Ginicamente aplicar el presente éparato, co-
nectdndolo adecuadamente a la tradicional bobina y a —-
una toma positiva de la bateria, con la particularidad
de que el presente aparato puede cohectameopcionalmente
a un tacémetro, del tipo que funciona por intensidad, o
por voltaje indistintamente.

La aplicacibn del presente aparato aporta una se--
rie de ventajas sobre los sistemas tradicionales, entre

las que cabe destacar; el conseguir obtener una mayor -
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riqueza de la chispa con un consumo menor de energia --
eléctrica; uniformidad absoluta en lalpotencia de la --
chispa de encendido, completamente independiente del ré
gimen de revoluciones del motor, e independiente de la
relacibn de compresibén del motor.

De este modo se consigue una economia muy sensible
de carburante; menor produccibén de gasses nocivos, deta-
lle éste de suma importancia; menor acumulacién de car-
bonilla en el motor; duracidn practicamente ilimitada -
de las dbujias y platinos, por ser la chispa de escamin-
tensidad a pesar de su elevado voltaje; reduccién muy -
notable en las averies producidas por los platinos, de-
bido a la gran duracién de los mismos; mayor facilidad
de arranque, en tanto que la bateria tenga el poder su-
ficiente para mover el motor de arranque, puesto que -=
siempre se tiene la suficiente carga para producir una
rica chispa de encendido; mayor duracidén de la bateria
y mayor facilidad para relentizar.

Para mejor comprensién del contenido de esta Memo-
ria, se acompafia a la misma un plano en el que se ilus-
tra un ejemplo de ejecucién en la reslidad del objeto =-
cuya proteccidn se preconiza, el.cual se cita y repre~-
senta a modo de simple enunciacién Yy, pof consiguiente,
sin carfcter limitativo alguno.

En dicho plano:

La figura 1, representa una vista externa de con--
junto del aparato segiin la invencién.

La figura 2, corresponde a un esquema de funciona-
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miento del mismo.

En dicho esquema se han conservado fundamentalmen-
te las referencias de elementos del equipo electrénico
actualmente normalizadas, para una mjor interpretacibn
del mismo.,

En la figura 1, se puede ver que el aparato Col=-
prende una carcasa protectora -12-, dotada de unas sle-
tas de refrigeracibn superi~—es y medios de anclaje; en
un costado aparece un conmutador -1ll- que permite obte-
ner el encendido electrénico segin la invencibén, o el -
normal, anulando al anterior; dicha seleccibén se obtie-
ne por el simple movimiento del conmutsdor citado =1l-.
Igualmente consta de una toma mdltiple, cuya clavija --
-13- se prolonga en un corddn de seis cables: -5- para
conexidén a la toma positiva de la llave de contacto;los
-6~ y -7- para conexién con la bobina; el -8- para conge
xién con el delco; el -9~ para conexidn con un tacédmetro
que trabaje por impulsos de tensidn o voltaje, y el -10-
para conexidn con un tacédmetro que tiabaje por impulsos
de intensidad, pudiendo anular uno de dichos cables se-
gin el tipo de tacdmetro aplicado al vehiculo, o ambos
8i no existe tal cuentarevoluciones, mediante el encin-
tado de aislamiento correspondiente.

En el interior de la carcass -12-, ¥y en un montaje
compacto, se ha dispuesto el equipo de encendido electrd
nico objeto del presente registro, el cual estd consti-
tuido por un convertidor de corriente contfinua en conti

nua u oscilador ~-l--compuesto por un transformesdor T1,
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con un devanado de alta temsidn y,acoplados a dicho trans
formador, dos transistores de silicionTRI y TR2; un divi-
sor de tensidn, constituido por dos resistenciass Rl y R2 y
un condensador Cl psra filtraje y estabilizacibén de di--
chas resistencias; un puente rectificador de corriente, =-
constituido por cuatro diodos de siliecio, D1, D2, D3 y D4,
Inmediatamente se encuentra un filtro de alta tensién -2-
formado por el condensador C3 y la fesistencia R6.

Asimismo se incluye un excitador de puerta del tisis
tor -3-, compuesto por una resistencia reductora de volta
Je R3, un diodo de polarizacién D5, protegido por la re--
sistencia R4 ¥ un condensador de descarga de impulso C4,
El trisistor TH y la resistencia RS, comstituyen un inte-
rruptor -4-; completéndose el aparato con dos condensado-
res de descarga C2 y C5, asi como un transformador eleva-
dor de impulso de corriente T2.

El polo positivo de la bateria -5+ alimenta por un -
lado, a los colectores de los transisiiores TRl y TR2, a =
través de la toma media del devanado primario del trans--
formador T1l, y por otro a las bases .de los mismos transig
tores TR1 y TR2,a través de un devanado secundario del -~
mismo transformador Tl, cuya toma media de este devanado
secundario se alimenta, a su vez, pof el divisor de ten--
sibén constituido por las resistencias Rl y R2. |

Por otra parte, al polo negativo de la bateria -5a-
van conectados los emisores de los transistores TRl y -~

TR2.
Descrita la constitucidn del aparato que se preconi
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za, su funcionamiento es el siguientes

Al recibir los transistores TRl j.TR2 la corriente
contfnua suministrada por la bateria -5-, empezarén a -
oscilar, con lo que dicha corriente continua se trans--
forma en alterna, a la misma tensidén de 12 voltios. Es-
ta corriente alterna, es elevada a 400 voltios, también
alterna, por el devanado de més alta tensién del trans-
formador T1l, para ser convertida nuevamente en corrien-
te continua, pero a la misma tensién de 400V, por el --
puente rectificador comstituido por lés diodos D1, D2,
D3 y D4,

Los residuos de corriente alterna que puedan que=-
dar con motivo de esta conversién, son eliminados por -
el condensador de filtro C3. La resistencia de drenaje
R6, impide la elevacidén de la tensidén a mas de 300 vol-
tios.

La corriente rectificada o continua a 400 V carga-
rd4 el condensador de descarga C2.

Cuando los platinos del delco D se cierran, se pro
duce un impulso de corriente que, a t.avés del excita--
dor de puerta del trisistor -3%-, constituido como se ha
dicho anteriormente por el diodo DS, resistencia R4 y -
condenssdor C4, excitard el trisistor TH, protegido por
la resistencia R5, haciendo conductor a dicho trisistor
TH.

Al poner el polo positivo del puente rectificador
formado por los diodos D1 a D4 en cortocircuito con ma-

sa, el condensador de descarga C2 descargarf la tensidn
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que tenis almacenada sobre el polo positivo B de la bo-
bina normsl de encendido del motor. .

La bobina elevard la tensién a unos 30.000 voltios
dependiendo el voltaje de salida, como es natural, de -
la calidad de construccidn de dicha bobina, y esta ten-
8idn, por medio de la bujia, producira la chispa de en-
cendido del carburante en la cémara de combustién del -
motor.

Simultaneamente, al hacer conductor el trisistor -
TH, por ponerse el puente rectificador, diodos D1 a D4,
en cortocircuito con masa y descargarse el coundensador
C2, queda bloqueado el oscilador, transformador Tl y ==
transistores TRl y TR2, apareciendo en el arranque de -~
dicho oscilasdor un impulso de corriente que desbloquea
el trisistor TH quedando dispuesto el conjunto para ini
cisr un nuevo ciclo.

Durante este mismo ciclo descrito, el condensador
de descarga C5, cargado por el condensador C2, produci-
r&4 una descarga que actuarf sobre el tacédmetro -9-, de
impulsos de voltaje, cuando el coche lleve acopledo es-
te tipo de tacdmetro o cuentarevoluciones.

Del mismo modo, parte de la descarga del condensa--
dor C2, es elevada por el autotransformador T2 ¥y actua-
rA sobre el tacédmetro -10- de impulsos de intensidad, -
cuando el coche lleve acoplado este tipo de tacédmetro.

Este encendido electrbénico utiliza la bobina de 12
voltios original del coche.

La corriente que circula por los platinos y que --
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produce la chispa de encendido es m$nima, unos cuantos
miliamperios, aunque de un elevado voitaje. Con ello se
consigue que la vida de los platinos y bujias sea muchi
simo més elevada que con el encendido convencional.
Descrito y representado el objeto industrial de es
te Modelo de Utilidad, con amplitud y claridad suficien
tes para su puesta en préctica, se declara como no prag
ticado en Espafia, haciéndose la salvedad de que los deta
lles accidentales, tanto del conjunto como de sus compo
nentes, podrfn ser modificados siempre dentro de la ob-
servancia inalterada que queda resumida en las reivindi

caciones que se indicsn a continuacidn.
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REIVINDICACIONES
la.- AFARATO DE ENCENDIDO ELECTRONICO PARA MOTORES

DE EXPLOSTION, caracterizado porque en el interior de —-
una carcasa, dotada de los correspondientes medios de -
anclaje y conexibén, se encuentra alojado un circuito --
electrdnico que comprende un convertiior de corriente -
continua, constituido por un transformador con un deva-
nado de alta tensibén, y acoplados a dicho transformador
dos transistores de silicio, cuyos colectores son ali--
mentados por el polo positivo de la bateria a través de
la toma media del devanado primario del transformador y
las bases de dichos transistores a través de un devana-
do secundario del mismo transformador, cuya toma media

se alimenta a su vez por un divisor de tensidn consti--
tuido por dos resistencias y un condensador para filtra
Je y estabilizacién de dichas resistencias; los emisores
de los transistores quedan conectadou al polo negativo

de la bateria; el convertidor se completa con un puente
rectificador de corriente constituido por cuatro diodos
de silicio, de modo que al recibir los transistores la

corriente continua de la bateria oscilan convirtiéndola
en alterna y a la misma tensién, siendo elevada por el

transformador a una alta tensién adecuada, convertida -
nuevamente en corriente continua y a la misma tensién -
por el puente rectificador, eliminando los residuos de

corriente alterna un condensador de filtro montado en -
paralelo con una resistencia de drenaje que impide la -

elevacidn de la tensidn salida del devanado de alta ten
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sién del trensformador, cargéndose con la corriente con
tfnua a alta tensién un condensador dé descarga prima--
rio.

22 ,~ APARATO DE ENCENDIDO ELECTRONICO PARA MOTORES
DE EXPLOSION, segin la snterior reivindic#cidén, caracte
rizado porque en €l circuito electrdnico, se incluye un
excitador de puerta del trisitor, constituido por una -
resistencia reductora, un diodo de polarizacién protegi
do por una resistencia y un condensador de descarga por
impulsos, de modo que cuando los platiinos del delco se
cierran, se produce un impulso de corriente que, a tra-
vés del excitador de la puerta mencionado, excitaré un
trisistor protegido por una resistencia, haciendo de --
conductor, de modo que al ponerse el polo positivo del
puente rectificador en cortocircuito con masa, el con--
densador de descarga primario descargaré la tensién que
tenia almacenada sobre el polo positivo de la bobina --
normal de encendido del motor, al propio tiempo que que
da bloqueado el oscilador de entrada al hacerse conduc-
tor el trisistor, spareciendo en el arranque de dicho -
oscilador un impulso de corriente qu¢ fesbloquea el tri
sistor quedando dispuesto el aparato para um nuevo ci--
clo. | |

%2 ,~ APARATO DE ENCENDIDO ELECTRONICO PARA MOTORES
DE EXPIOSION, segin anteriores reivindicaciones, carac-
terizado porque. sl descargar el condensador primario so
bre el polo positivo de la bobina, &sta elevari la ten-

sién al voltaje correspondiente para que por medio de =
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la bujia se produzca la chispa de encendido seglin formas
convencionales, |

4a,- APARATO DE ENCENDIDO ELECTRONICO PARA MOTORES
DE EXPIOSION, segliin anteriores reivindicaciones, caracte
rizado porque en la descarga del condensador primario se
carga un condensador secundario que, opcionalmente, po--
dré descargarse para actuar sobre un tacémetro de impul-
sos de voltaje,

52,~ APARATO DE ENCENDIDO ELECTRONICO PARA MOTORES
DE EXPIOSION, segin anteriores reivihdicaciones, caracte
rizado porque parte de la descarga del condensador prima
rio es elevada por un autotransformador y opcionalmente
puede ser aplicada sobre un tacdmetro de impulsos de in-
tensidad. .

62.- APARATO DE ENCENDIDO ELECTROMICO PARA MOTORES
DE EXPIOSION, segin anteriores reivindicaciones, caracte
rizado porque el aparato diqune de una serie de salidas

destinadas dos de ellas a conectarse a las bornas de la'

| bobina, una al conductor positivo provinente de la llave

de contacto, al delco y otros dos hilos para conexién op
cional a cualquiera de los tipos de tacbémetros existen--
tes, si bien estas tpmas,pueden ser snuladas ambas o una
cualquiera. | |

72.- Por &ltimo se reivindica como objeto sobre el
que ha de recaer el presente Modelo de Utilidad que por
veinte afios se solicita registrar para Espafigy= = = = =

P o r

" APARATO DE ENCENDIDO ELECTRONICO PARA MOTORES DE EXPLO
SION *
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Todo conforme queda expresado en la presente Memo-
ria Descriptiva que consta de doce hojés foliadas y es-
critas a méquina por una sola cara y una hoja de plano
qQue se acompaiia,

Madrid,

P.A.,
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