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MEMORIA DESCRIPTIVA
DE UNA PATENTE DE INVENCION POR VEINTE ANOS EN ESPANA A
FAVOR DE DON FRANCISCO COMENGES GARRIGA, DE NACIONALIDAD
ESPANOLA, RESIDENTE EN BARCELONA, REINA CRISTINA 2,
' sobre:
"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS ROTORES DE PROPUL-
SION",
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Lg presente gz;cﬁgtud hace referencia a unos per—

-2

feccionamientos en los mecanismos robores de propulsién.

Més concretamente, esta invencidn se refiere a

“unos perfeccionamientos en el conjunto de dichos rotores,

que afectan tanto al perfil dindmico de sus palas, como a
los medios para la auto-propulsifn autématica de las mis-
masge '

Estos elementos de propulsién se basan en la capa
cidéd de reaccién que le trasmite el eje del aparato, un
segundo elemento auxiliar consistente en un mango portador
de otro eje transmisor que actda bajo el impulso de desa-
rrollo de un cable que‘se envuelive o arrolla en un carrete
solidario del mismo.

7 Otra particularidad notable de este rotor estri-
ba en la estructura de .as tres palas de su hélice que re-
producen exactamente las cualidades de la hélice de un au-
to-giro auténtico basandose en las mismas leyes fijas para
lograr que en el descenso del aparafo, una vez perdida la
fuerza inicial ascendente, pueda efetuar su planeamiento
con una correccién y suavidad de movimientos no igualados
hasta el presente en ningin otro dispositivo similar.

Para mayor claridad en el curso de la descripcién
del mismo, utilizaremos las citas nidmericas de los gréficos
de la hoja que se adjunta en la que a titulo de ejemplo se
representa un caso de realizacién préctica del rotor.

En la Fig. l2., se reproduce este rotor en su
totalidad visto longitudinalmente con seccionamientos par—~
cialese.

La Fige. 22,., también se reproduce seccionado die

metralmente el mango.

La Fig. 33,, representa un ndcleo central de la

hélice con una de sus palase.



S

10 L s

15 e~

20 *™

30 o~

-3~ 220965

La Fig. 43., es una seccién transv;gsal de una de
las palas. | |

La Fig. 5&., imtegra dos eéquemas auxiliares, y

Lg Fig. 62., un detalle parcial del tren de aterri-
zaje.

Siguiendo los disefios vemos que el cuerpo del he-
licéptero estéd constituido por una sola y dnica pieza (1)
elaborads en material.plédstico, por moldeado, reuniendo con
el cuerpo centfhl el fuselaje y la proa delantera, la cual se¢
recubre en su mitad superior por una pieza de plédstico trans-
parente (2) desmontable por medio de pestafias.

En el cuerpo central que forma una elevacién supe-
rior presenta un manguito de acero (3) dentro del cugl gira
libremente el eje (4) del ndcleo (5) del helicéptero. Este
eje superiormente se contiene por un pasador (6) ebinferiorf
mente por una tuerca roscable (7) que va provista de dos vés-
tagos Salientés opuestos diametralmente,

Sobre estos dos vistagos atla el engarce de ba-
yoneta (8) con que finaliza el ejé propulsor (9). Este eje
en su base consta de un carrete (10) que queda oculto en el
interior de la caja (11) del mango propulsor (12), teniendo
en el espacio interno ge las dos placas del carrete, una
anilla a la que se liga el extremo de un cable de "nylén™
(13), de una determinada longitud en el cual finaliza en un
pasador o asidero manual (14)., En el extremo inferior del
eje, a continuacién del carrete existe una anilla donde se
enlaza un tensor de caucho (15) que a todo lo largo del in-
terior del mango va & enlazarse en otro pasador que une las
dos paredes o cachas del mango.

El nécleo de ls hélice estd compuesto de dos mi-
tades (5°y 5°°) que encajan exactamente, reteniendo en sus
canales interiores las cabezas (16) de las pélas (17) de la

hélice, afectadas de la que se regula por medio de un resor-
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te de muelle (18) que enlaza simulténesmente un pivote kléj
de la mitad superibr del nfcleo con otro gancho (20) de la
cara superior de las palas. En el extremo de esta y en su
cara interior existen unas placas circulares de hierro (21)
destinadas a serwir de contrapeso respecto a la fuerza cen-
trifuga.

Otra de las particularidades caracteristicas la
hallamos en las ruedas (22) del tren de aterrizaje, en el
néimero de cuatro y unidas dos a dos por un eje de la vari-
lla de acero que por su propia elasticidad permite un fa-
cilisimo mpntaje introduciendo su acero de unién en el in-
terior de unas ranuras (23)dispuestas a tal efecto en la
parte cerrada inferior del helicéptero. |

El funcionamiento de este rotor es como sigue:

El eje propulsor se introduce en el cuqrpo'del he-~
licéptero por la parte inferior hasta su bayota (8) conec-
te con los pivotes de la tuerca (7) del eje de la hélice,
Er esta situacibén tirando fuertemente del asidero (14) el
cordén (13) desarrolla el carrete con gran velocidad trans-
mitiendo su movimiento de giro al eje y nfcleo de la héli-
ce. Este por efecto de la velocidad adqukrida y de su pro-
pla estructura eleva el aparato a‘una altura considerable,
Mientras que la hélice tira como efecto del impulso inicial
recibido sus contrapesos (21) sujetos a la fuerza centri—
fuge han ampliado el radio de accién de las aspas exten-
diendo el médximo los resortes de muelle'(18) ¥ en el momen-
to en que dicha fuerza inicisl de giro se ha consumido ¥y
la fuerza de la gra#edad empieza a actuar en sentido des-
cendenté, es cuando por la retraccibén de los resortes las
cabezas de las aspas se han contraido en el interior del
nﬁcleé, ¥ como consecuencia de la desviacién compensada
con que estén elaborades los canales (24) de las guias del

nicleo, toda la pala del aspa experimenta un cambio de
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orientacién respecto al plano horizontal, lo qﬁe se trédﬁé
ce de acuerdo con la estructura seccional de dichas aspas
que puede verse en la Fig. 42, De este modo cambiada }a
orientacién de las aspas su giro mantenido por la accién
del aire de abajo arriba, va actuando de freno o manteniem=
abento de un descenso lento que permite al aparate planear
con amplitud y situarse en el suelo describiendo amplios y
elegante cimoulos,

Si bien la forma de ejecucién aqui descrita consti-
tuye aplicacién preferente de la presente invencién, cabe
introducir en la misma modificaciones de forma y de deta-
lles, sin que por ello varie la esencialidad de la misma
que se reivindicaen la siguiente

EOTA

En resumen, la presente solicitud de patente de
invencién recaeré sobre las siguientes reivindicaciones:

l2 .~Perfeccionamientos en los mecanismos roto-
res de propulsién, caracterizados porque consistenfen dis-~
poner en la parte de un fuselaje correspondiente al cen-
tro de gravedad del mismo un cuerpo central que presenta
ung elevacién superior provista de un manguito de acero
en cuyo interior va dispuesto un eje que gira libremente
Y que presenta en su parte superior un pesader y en la in-
ferior una tuerca roscable provista de dos véstagos salien~
tes opuestos diametralmente sobre los gque actda un engar—
ce de bayoneta en que termina el citado eje propulsor.

28 .~ Perfeccionamientos, segln la reivindica-
cién anterior caracterizados porque el eje propulsor des-—
crito en dicha reivindicacién primera presenta en su ba-
se un carrete, oculto en el interior de una caja, exis—
tiendo en este carrete entre sus dos placas extremas, una

anilla a la que se liga elgextremo de un cable de mate~

rial apropiado que fineliza en un pasador o asidero, exis-



tiendo en el extremo inferior del eje mencionado, a con=-
tinuacién de dicho carrete, otra anillas en que se enlaza
un tensor elastico que estd enlazado con otro pasador.
32 ,~ Perfeccionamientos, segln las reivindicacio-
5o~ neg anteriores caracterizados porque se dispone igualmen—
te una hélice compuesta de dos mitades encajadas exacta-
mente una sobre otra, y que presentan unos casnales inte-

* riores que retienen unas cabezas dispuestas en los ex-

tremos de unas palas, relacionadas éor medio de un re-

10 =~ sorte que enlaza simulténeamente un pivote dispuesto en

' la mitad superior de un nicleo con un enganche dispues-

d ‘ to en la cara superior de dichas palas, que igualmente
presentan en su cara interior unas placas circulares de
hierro.

15,~ 42 y~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS ROTO-
RES DE PROPULSION, ' ' }
Seglin se describe en la presente memoria que
consta de siete hojas escritas a maduinas por una sola
cara y dibujos adjuntos.
20 o= ‘ Madrid a 29 0
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