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MEMORIA DESCRIPTIVA
DE La
PATENTE DE INVENCION

gue por veinte aflo8, para Espafia y sus Posesiones, se sollicita

a favor de la Firma A. NOTHELBPER & SUHNE, de nacionalidsd ale-

mane residente en RAVENSBURG (ALEMANIA), por: "MECANISMO DE RC0-
PLAMTENTO DE UNA DINAMO A UN CUBO DE RUEDAY .=

=0 =0 =0 =0=D =D =0 ==

La invencidn se reflere a un mecanismo de acoplamien-
to e una dindmo a un oubo perteneciente a una de las ruedas mé=-
viles @e un velocfpedo que es llevado dentro de una horquilla,
slendo montado un engranaje de transmisifn con aumento de la
velocidad en un soporte fijo entre el rotor.del dinémo y la rue=-
da fija. Segn la invencidn la rueda impuléora del engransaje,
agentada en el soporte y coaxial con el eje de la rueda mévil,
estd dentada en au circunferencia y construlds como tambor de
un freno, acclonende los arrastradores de la rueda impulsora

de transmisifn, la cual est{ asentads en el gsoporte y coaxial
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con el eje de la rueda Junto con los radics de la rueda mévil pa=-
ra el arrastre de la rueda impulsopa. Tembien puede formar la rue-
da impulsora parte del cubo de biclicleta en que enganchan los ra-
dios.

En el plano estf presentado un ejemplo de realizacién
aplicable a una bicicleta.

La fig. 1 presenta una vista lateral (del lado de lg
rueda mévil), siends ilustrada solamente la mitad superior de la
tapadera anuler que cubre el freno.

Pig. 2 ol corte transversal segin 1lfnea A-B de la fis@l;

Flge 3 viagta lateral (del lado en que acciona el aparato)..

Fige 4 el corte segin lfnea O~D. de la fig. 3.

Fige 5 61l corte segfn 1fnea E-F; de la fig. 4. ¥

Fig‘. 6 la vista en direocidn de la flecha G‘.-.

En la brida anular la del cubo 1 de la rueda junto con
el eje de la rueda R. est;n enganchados los radiocs 2 de la rueda
de la blelcletas El soporte 3 del Aispositive estd puesto en el
sallente no presentado del cubo de la rueda; La horquilla de 1la
bicleleta 4 coge de la manera ya conocida la rueds de la bicicle-
ta Junto con su dlspositivo, aprisionande torniliocs de muletilla
u otroas la horquilla junto con el sallente del cubo de la rueda.

Las esplgas 3a y 3bj del soporte 3 implden el que éate
se gire, por gervir uno de los lados de la horquilla 4 de tope a

las espigas. Pareslelo al eje de la rueda R, se extienden unos arras-

tradores 5a. que pertenscen a la rueds impulsora 5, la cual estd
dotads ademfs de la corona de dientes Sb;, accionando dichos arrag-
tradores como acoplamiente de garras juntoc con los redios 2, de
forma que la rueda lmpulsora 6, montada concédntricamente hacla el
eje de la rueda R;, gira en el wasquillo fabricedo de latédn rojo

6 junto con la rueda del vehfculo. Contra la parte interior del

cllindro de la rueda impulsora 5 aprietan, provistas de cintas
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de freno 7, las zZapatillas del freno 8, cuando son accicnadas las
mismas por el cable tensor 9 que engancha en la palanca 10. La
rueda impulsora sirve asf tamblen como tembor de freno.

El engranaje de transmisién que se encuentra entre el
rotor 1l y la rueda del vdhiéulo, conslste en la rueda impulsora
(rueda dentda cilfndrica), la ruedas dentada cilfndrica 12a., mon~
tada fija en el eje de la contra-marcha 12 (o 4rbol secundario),
la rueda denteda cilfndrica 13, montada loco sobre el eje de la
contramercha 12, y el pifién lla. del 4rbol llb.. Entre el rotor y
la rueda impulsora 5 esta montado un acoplamiento de platillos
gue consiste en la rueda dentada cilfndrica 13 y las poleas motri-
ces 12b. y 14. La polea motriz 12b. estd puesta fija sobre el eje
de la contramarcha 12, mientras que la polesa motriz 14 es a medi-
da de una raja por la cual pasa el perno transversal l4a., tan mo-
vible en direccidn axial que la misma aprisiona la rueda dentada
cilfndrica 13 con la polea motriz 12a., cuando la placa giratoria
15a; (rueda dentsla) que estd solidaria al tornillo 15, es girada
en su ¥nica direccién (direccién de manecilla de reloj). Easte mo=~
vimiento giratorlo se realiza medlante la pieza de ajuste 16 (rue~
da de digntes), cuando se apriets el botédn 16 contra el efecto del
resorte 17b. en direccién de la flédha P. hasta que se engranan
la s partes 15 y 16, glrando seguldamente dicho botdn en el senti-
do previsto. Cuando las partes lza; 15 y 14 estan aprisionadas mu=-
tuamente, entonces queda acoplado el rotor a la rueda impulsora S.

Con el tornillo sin fin 12¢. sobre el eje de la contra-
marcha 12 engrana el dispositivo impulsor 17 (rueda helicoidal) gue
acopla con un tacémetro, cuando’esté desmontado el sombrerete 18
y metido en el extremo del acoplamiento l?a.-el extremo de una -
transmisién eldstica que comunica con el tacdmetro. El agujero 19
sirve para edmitir una cerradura de seguridad cuya caja estf apri-

slonada por el tornillo prisionero 20. La parte.zl es un tornlllo
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de empalme para el cable, representandd las partes 22 y 23 unas
tapaderas.

~RETVINDICACIONES ~
S8e reivindica como de la propia y nueva invencién la propledad

'y explotacidn exclusives de:

le- Mecanlismo de acoplamiento de una dinémo a un ocubo de rueda,
caracterizado porque en el cubo de una de las ruedas del veloci-
pedo .y entre el rotor de la dindmo y la ruedas mévil esté montado
un engranaje de transmisién con aumento de la velocidad asentado
en un goporte fijo y porque la rueda impulsora, montadea coaxigl-
mente al eje de la rueda en el soporte, estf dentada en su cir=-
cunferencla y formada como tambor de freno,

2.~ Mpcanismo de acoplamiento de una diflamo a un cubo de rueda,
segin 12 reivindicacién, caracterizado porque exlsten arrastrado-
res que se extlenden en lo esenclal paralelo al eje de la rueda
¥ que pertenecen a la rueda impulsora, la que estd montado en un
soporte ooaxial al eje de la rueda mévil, teniendo dichos aerrase~
tradores la misién de accionar junto con los radios de la rueda
wévil con objeto de arrastiar la rueda impulsra.

Se~ Mecanism de acoplamiento de una dindmo a un cubo de rueda,
gegin 1% g 2% relvindicaciédn, carac'terizado porgue la rueda im-
pulsora representa una parte del cubo de la bicicleta en que en-
ganchan los radiose.

4.~ Mecanismo de acoplamiento de una dinémo s un cubo de rueda,
segin 12 g 38 relvindicacién, caracterizado porgue es intercala-
do entre el rotor y la rueda impulsora un acoplamiento desembra=
gable de platillo. |

5~ Mecanismo de acoplamiento de una dinémo a un cubo de Tueda,
segin 1% a 4% reivindicacién, caracterizado porque est{ dituado

el acoplamiento en un eje de la contra-marcha que se extiende en-

-

tre el pifidn del rotor y la rueda impulsora, estando formada,
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como plate de frixidn, una rueda dentada cilfndpice del eje de

la contra mercha, la cual coacclona con el pifidn, encontrfndose

el plato de frixidén entre los discos impulsores montados en el

eje de la contramarcha de los cuales es uno ajustable axialmente.
6.~ Mecanismo de acoplamiento de una dindmo a un cubo de rueda,
segdin 12 g 5% reivindicacién, caracterizadc porque actda con el
plato impulsor que es ajustable axlialments un tornillo que se exe
tiende axlalmente dentro del eje de la contra-marcha y que presio-
na contra un perno transversal que estd en este platillo impulsor
¥ el cual es desplazable por una raja en el eje de la contremarcha.
7;- Mecanismo de acoplamiento de una dindmo a un cubo de rueda,
segfn 1% a 6% reivindicaclén, ocaracterizado porgue tlene el tor=-
nillo una placa giratorla dentada que acciona con una pileza de re-
gnlacién girable en forma de una rueda dentada que sirve para girar
la placa giratorla, siendc la pleza de regulacién, bajo presién
de muelle axialmente ajustable, de tal manera que el resorte, al
soltarse la pleza de regulacién cuyo extremo termina en un botén
de regulaci6n,_lleva la mlsma fuera del shcance de la placa gira-
toria.- |

8.~ Mecanismo de acoplamlento de una dindmo a un cubo de rueda,
segin 12 a 7% reivindicacién, caracterizado porque consiste el
engranaje de transmisién, en ruedas dentadas cilindricas;

9+~ Mecanlsme de acoplamliento de una dinémo a un cubo de rueda,
segfn 1# g 8% relvindlcacién, caracterizedo porque estd interca-
lado entre las dos ruedas Gentadas cilfndricas del eje de la con=

tra-marcha, las cuales estan construldes preferentemente de mate-

rial no met4lico, como cartén comprimido, un disposiﬁivo de impul=

so que sirve para accionar un tacémetro.
10) .Mecanismo de acoplamiento de una dindmo a un cubo de rueda,
segin 1% a 9% reivindicaocién, caracterizado porque est{ dispuesto

en el soporte una cerradura de seguridad cuyo cerroje actda con
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los radios, slendo montada dicha cerradura en el ojal del soporte
en que se sujeta ademés el cable tensor del freno.

lle- Mecanlsmo de acoplamlento de una dindmo a un cubo de rueda,
segin 12 g 165 reivindicacién, caracterizado porque egtd colocado
el rotor en una caja sujetada por el gsoporte , slends el difmetro
de la parte del eje del rotor que descansa en el soporte, igual o
mayor que el didmetro exterior del piﬁén;

12.~ Mecenismo de acoplamiento de una dinéme a un cubo de rueda,
segin 1% g 11% reivindicacién, caracterizado porque la rueda impul=-
sora gira dentro de un casquillo de cojinete en el sophrte, siendo
dicho casqulllo de materlel adecuado para cojinetea;

13+~ "MBCANISMO DE ACOPLAMIENTO DE UNA DINAMO A UN CUBO DE RUEDA".

Consta la presente memoria descriptiva de gels hojas nu-
meradas y mecanografiadas en una sola cara a las que sé acompaiian

tres planos para su mejor comprensidén.
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