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Ie generalizacién del empleo de la motocicleta
como_vehiculo.para Cesplazamientos personales, tento urba-
nos como interurbancs, comporie una serie de exigencieas de
comodicded de conduccidn y automatismo de funcionamiento de-
rivades del legitimo deseo de llberar el conductor en lo
p -lble de las tareas de menipulzcibn de mecenismos, para
eviterle fatigas y culdadog, de modo que su atencidn se
ﬁueda dedicar en mayor parte cdel tiempo 2 la gula del vehi-
culo, @ la seleccidn de los caminos & seguir, asi como o la
percepcién de las sefiales de circulacibn de todo tipo, gue
caeda dfe son més ebundantes y exigen més etencidén, especiale
mente en las zonas urbenas. |

Con ello, se puele logrer ung conduccibn més se~
gura del vehiculo, ante las dlLferentes clrcunstancies y con-
diclones en que se desarrolla el trénsito, de una partes;

y de otrs, se puede reducir la fatigs flsica y la tensién
nervioga inherentes a la conduccidn, ye sea por carretera
libre, ya por vias urbanes, gue requieren mayor concentra-—
cibn de la etencidn deluoondub%or, que equéllas.

Los motores provistos de tremsmigidn automdtice
of recen ademds, un mejor aprovechamiento de los tlempos de
luz verde y con ello una mejor integracidén del vehfculo en
lag corrientes Ge tréfico automévil, lo gue reCunda en une
mgyor gesuricdecd general y personal. Bajo otro aspecto, la
conduccién de la motocicleta de trensmisién autombiice exle
se de su conductor, menores conocimientos técnicos y menor
préctice especielizeda, para une marche correcta del vehi-

culo, lo cual sin duds contribuye a le sezuridad de la cir=
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gulacién en generasl, especlalmente en el caso de conductoﬁ
res noveles. ) B :

La realizacibn del presente modelo de utilided, .
que no se ha practicado en nuestro pais v que constituye
une novedaed técnica, cuyas ventajas funcionsles vemos a
describir a conbinuacién, en una de sus posibles formas de
realizacibn, para lo cuel nos auxiligremos de una lamina
de ¢ibujos, en la cusl la figure 1) representa una seccibn
longitudinal, convenclonal cel motor, que comprende los
ejes del cilindro, del ciguedial, del &rbol de pedales ¥y
cel intemediario para le transmisibn; la fiz. 2 es un
detalle del reanurado de un pifién; la figurs 3) represente
un detalle Gel mando de la transmisién de fuerza por peda-
leg; v lag fizuras 4) y 5), detallen la disposicién de los
embrasues automéiicos.

71 motor egté compuesto del cilindro 5), la cu-
leta 2) y la bujia 1), con un émbolo 3) accionado por la
biela 6) conectada al cigﬁeﬁal; compuesto de dos gemi-gjes
12) y 73) con sendos pletillos 8). Sobre el semi-eje 73)
vé montado el volente magnético 75) fijado por tuerca 77)
y encerrado en una cémera protegida por le tepa 78).

Ia fuerza desarrollada en el motor de explosidn
y ciclo a Cos tlempos, € transmite por el semi~-frbol 12)
mediante embregue awtomético cuyo ndeleo 21) esgié unido a
dicho semi-arbol por la chaveta 20) y tiene fome de tam-
bor; en cuya periferia se hen fijacdo mediante remaches
13) elemenios eldsticos provistos de gusrnicién de fricecién
15), los cuales; bajo la accibn de le fuerza centrifuga

arrestran el tambor 14) que es parte inte;rente de la polea
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de garganta 16)-19) de enchura varigble, montada sobre la
prolongecién del semi-—eje del ciguefial 29), cuyo nicleo
27) soliderio con la semipolee 16), gira sobre ro amien=-
tos 28a), que se lubrican por medio del engrasador 31) y
los caneles 30). Ia semipolea 19), ve montada sobre un men-
guito especial estriado interiormente que puede deslizar
sobre el nficleo 27) estriedo exteriommente 26).

Ia rotaciénude la polea 16)~l9)”a su vez somete
e la acclén de la fuerza centrifuga, los resorte 35) y las
masas 36) que por su efecto de cufia entre el platillo 24)
fijo al érbol de ciglefial 29) y la semipolea 19) producen
su aproximacién a la 16) y estrechen la garganta de la
polee, lo que obliga a la correa 18) a situarse en un radio
de contacto mayozi mientras transmite el movimiento a 1a.
polea receptora, compuesta por las semi-poleas 51) y 52),
de las cuales la 52) esta fija al &rbol receptor 60), en
tanto que‘la 51) puede desplczarge ggiaéa por un estriado
axial 58), bajo le influencia G¢ un resorte entagonista
56) que tiende e mantener cerrada la gargenta de la polea
51)-52). .. |

Para facilitar la lubrificacién de las superfi-
cies deslizantes del estriado 58), se dispone de un engra-
sador 62) con calanes 61). .

_ Cuando crece la resistencia oplesta por el drbol
receptor 60) a su giro, aumenta la traceién de la correa 18)
y ésta tiende a hundirse en la polea motriz 16)=~19) vencien-
do el efecto de las cuflas 36), lo que detormina el cierre
de la polea receptore 51)-52), bajo el efecto del resorte

56), ¥ la disminucibén de su velocidad de rotacién, de modo
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que se logra el automatismo en la variacidn de la doemul-
tipliogcién, entre el motor y el 4rbol receptor de fuer-
za 60), que se transmite al 4rbol de salida 93), a travds
de la doble reduccidn de los engrenajes 65)-50) y 44)-67)
y de un sistema de acoplamiento deslizente de tresvposi~
clones, basado en unas osplges 103) solidarias del man-
guito 102), que encajen en abertures 104) del plato del
engranaje 67), y que posee un estriado interior 108) gue
transmite la rotacién al drbol 93); cugndo el acoplamien.-
%0 se halla en la posicién I. '

Bl érbol 93) glra apoyado por un extremo on el
hueco del drbol 60) mediante rodemientos 64). Bl conjunto
de los érboles coaxiales 60)=93) se apoya en cojinetes a
bolas 63)-90 alojados, respectivamente, en loslsemi-carh
teres 45) y 84); giendo el piﬁén 91) aquél quo, poi'medio
de cadena de rodlillos, transmite la fuerza a ls rueda mow-
tri z. _ |

Para mover el ciclomotor sin la ayuda del motor,
el conductor del vehfculo dispone de un &rbol 87) provis=
to de dos manivelas 89) y sus respectivos pedales, cuya
rotacién pone en movimiento una foma de rueda libre,
constituide por un manguito de acoplamiento axial 69),
que desliza a lo largo de wn estriado helicoldal 69a) del
drbol 87), bajo la accibén frenante de un resorte 68) y
acople el dentedo propio 70) y el del nficleo 83) inmedia-
0y que constituye el cubo de los pifiones 81) y 82) pare
cadenas de rodillos; que & su vez trensmiten el movimienw-

to a los pifiones locos 94) y 80) montados en el Arbol
93).
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Bl pifién 88) egtd dotado e un estrisdo axial
interior 105) que puede ascoplarse con las estrias externas
106) cel manguito de acoplamiento 102) degplazable, que
en la posicién I, témbién se ecopla a la rueda denteds 67),
que gira loca en el &rbol 93) de menera que el movimiento
del &rbol de pedales se transmite al drbol 60) ¥ por ﬁe-
dio de la correa 18) a ls polea 16)-19) del &rbol de ciw
aletial. |

In la Posicién LII, el manguito 102) esié desa-
coplado de la rueda 104) péfo sug estrlfas interas 108)
se acopien en entallas 88a) del pifién 94); de maners que
le rotacidn del 4rbol de pedales produce, en este ceso,
le del &rbol 93) que comunica movimiento el ciclomotor.

in la posicibn II el mangﬁito de acoplamiento
102) queca desacopledo tanto de la rueda 67), como del piw
fién 88) de accionasmiento desde el &rbol de pedales 87), o
gea que ocupa una pogicién neutra 6 punto muerto.

w1 mendo de las posiciones de acoplamiento 102)
se efectia por palanca de tres posiciones, no representada,
que asctia sobre la 98) que a través del &rbol 99), de la
palanca 100) y de los patinés 101) penetran en la ranura
circular 102) del mancuito. Las tres posiciones se afir-

men medidnte bola de acero 109) empujeda por un resorte
110), alojados en el &rbol 93), gue puedé encajar en una
de lag tres muescas 1l1l) precticadas en la parte intera
del mangsuito 102) y correspondientes las tres posiciones
citades. '

Con el mando en la Posicién I, el accionamiento

del 4rbol de pedales 87) pone en rotacibdn la polea 16)-19)

e e i e S e



De

10.

15.

20,

25.

que lleva dos espigas 40) peralelas y equidistentes del
eje, en les cuales estén articuladas excentricamente zape-
tes 42) provistas guarnicién de friceidn 43), que unos
regortes tienden a mantener recogidas, pero que bajo le
accién de la fuerza centrffuga, rozen contra la superfi-
cie interna del tambor 21) y por estar asdelentade la zaspa-
ta en la direccibn del movimiento, produce una fuerze
que aunentz la presién contra el tembor y bloguea al conw-
junto, lo que esegure el arrestre del nfcleo 21) y la ro-
tacién del ciglefizal 23) del motor, que de este modo puede
ponerse cn marcha., El #ampor 21) rcalize una funcibn do-
b;e; por suwpéxte externa, constituye parte activa del em-
brague de trensmisidén de la fuerze del motor del vehlculo;
y por su parte interna funciona como receptora de la fuerza
disponible para la puesta en marcha del motor, )
Ia invencién dentro de su esencialidad puede ser
llevada & la préctica en otras fomes de realizacibn, que
difieven en detalle de le indicada a tL{tulo de ejemplo en
la descyipcelébn, Podrd, pues, construirse en cualquier for-
ma y temaio, con los materiales més adecuados, por quedari
t0do ello comprendido en el espfritu de las reivindicaciow=
nes.

NOT A

]

Descrito el objeto y utilided de la pr@septe
invencidén, 1o que se declera como no divulgado ni practicado
en Wapafia , comprende las sigulentes reivindicaclones.

1. Motor-paré ciclomotor con trensmisién eutomd~

tica del tipo & explosidn que en wn extremo del cigliefal
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lleve montado un embrague de dohle efecto ¥ uné poleg\de
gargenta de anchura variable pars corrca trapezoidal, esen-
clalmente caracterizado porque la rotacidn del ndcleo 21)
del embrague que tiene fomma de tambor;‘eﬁ_su peiiferia N
lleva elementos eldsticos provistos de guamiciones de frigc
cién'l5)nque por efecto de la fuerza centrifuge arrastren
al tambor 14) de une semi-polea de garganta 16) que con la
19) exialmente desplazable congtituyen la polea motriz; -
cuyo nfcleo 27) gira sobre rolemientos 28a) montados sobre
el ciguefial y retenido por la tuerca 32). Jobre dicho nbe
cleo se monta una tapa especial 24) que gulia & proporcionsa
reaccién a la fuerza desarrollada en varios conjuntos de
resortcs 350-y masas 36) con foma de cufia que en su dos-
plazamiento ﬁadial, provocen el clierre de la polea 16)-19),
lo que obliza & la correa 18) a adoptar un radio de contac-
to mayor, mientres que en la polea receptora del &rbol
intemedierio 60), compuesta Ge semi-polea fija 52) y se-
ml-polea 51) movil sobre estrlas exiales, le cOrree so si-
tha en su radlo menor, comprimiéndose el resorte antago-
nista 56) por el desplazamiento de la semi-polea 51), cone
siguiéndose con todo ello el arranque sueve y la varia-
~creciente de la velocidad de rotacién del &rbol inteme-
diaxio, en forna automética y reciprocemente, cuando aumen-
ta la resistencia a le rotacién del drbol intemediario,

a igualdad ce las demés condiciones, la correa se hunde

en la gargente de la polea motriz 16)-19), al mismo tiempo
que por efecto del resorte antazonista 56) la corree pasa

a un radio de contacto mayor y la demultiplicacién aumen-

ta automdticamente.

Arep TN D R T TR
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2. Notor para ciclomotor, segin le zeivindicacién
aptexior; caracterizado porgue la rotaciép de la polea mo-
triz 16)-19) somete a la accibn de la fuerza centrifuga unes
zapatas 42) provistas de guamicibén de friceién 43) que
unos resortes 112) tienden a mantener recogidos, articuladas
on espiges 41) paralelas al 4rbol del ciguefial y solidarios
de la semi~polea 16), que originen una friccién con el
tambor 21) solidario del érbol de cigliefial 23) y por la
direccién y sentido de la fuerza de rozamiento engendrada,
bloguea el tambor con las zapatas, provocando la rotacién
del cigliefial, si estgba parado o giraba a inferior velocidad
que la polea 16)-19), de modo que el tambor 21) ejerce una
funcibn alternativa de la descrita en la reivindicacién
eanterior, y aprovechable para la puesta en marcha del °
motor. 3 )

3. Motor para ciclomotor; seglin las reivindica-
clones eanteriores, carecterizado porgue el &rbol de peda-
les 87) a través de un mendo de tres posiciones pueden ejery
cer sucesivemente tres funcionesvé En posicién I, la fuerw |
za 80 trensmite del &rbol 87) por el engargante axial 70)
al nficlec 83) y por la rueda 81) y cadena al pifién 88),
el cual posee un estriaedo axial intermo, que engranaAcon el
corregpontiente externo del manguito 102) estriado inte riony
mente y desplazable sobre el &rbol deo salida de fuerza 93) ?
que en la cltaca poslcién 1, tiene sus espigas 103) encéjaa
das on los huecos 104) de le rueda dentada 67) que trensmi-

te su movimiento ¢e rotacién al 4rbol intermediario 60) con
lo cual se puede provocar el arrangque del mnotor, cuando se

hace girar el 4rbol de pedales; porgue en la posicidén II,

g,

I AP ST NN
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ol manguito 102) queda desligado tanto del pifién 88) como
de la ruede dentada 67); es decir que se halla on Punto _
Muerto; y porgue en la posicién III, ol movimiento del &r—
bol 87), por medio del enga rganto .e.xial'70) pase al nlcleo
83) y por la rueda dentada 83) y cadena, se trensmite al
pifién 94) el oual posco un engargante exial 88a) que cesa
con el esgtriado axial 108) del manguito 102), y transmito
a su vez la rotacién del &rbol 93) y por el poiibén do sali-
de 91) ¥ oadena; e logra la iotag_:@.dn de la rueda motriz
¥y ol desplazemiento del ciclomotor, sin ayuda del motor,

uwtilizendo para ello una relacidén mayor que la do arranque

dol motor,

4. Motor para ciclomotor con trahsmisidn autom&-
tica, N
) Segln se describe y rolvindica en la presente
memorie descriptiva que consta do 10 péginas foliadas y
oscritas a méquina por wna sola de sus cares.
Madrid, & {4 WA 1975
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