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_. LENORIA jB.SC RLpTiyA

Le ¿generalización del empleo de la motocicleta 

como vehículo para desplazamientos personales, tanto urba­

nos como interurbanos, comporta una serie de exigencias de 

comodidad de conducción y automatismo de funcionamiento de­

rivadas del legítimo deseo de lib erar e l conductor en lo 

p ,ible de las tareas de manipulación de mecanismos, para 

evitarle  fa tig a s  y cuidados, de modo que su atención se 

pueda dedicar en mayor parte del tiempo a la guía del vehí­

culo, a la selección de los caminos a seguir, asi como a la  

percepción de las señales de circulación de todo tip o , que 

cada día son más abundantes y exigen más atención, especial­

mente en las zonas urbanas.

Con e llo , se puede lograr una conducción más se­

gura del vehículo, ante las diferentes circunstancies y con­

diciones en que se desarrolla e l  trán sito , de una parte; 

y de otra, se puede reducir la  fa tig a  f ís ic a  y la  tensión 

nerviosa inherentes a la conducción, ya sea por carretera 

lib r e , ya por vías urbanas, que requieren mayor concentra­

ción de la atención del conductor, que aquállas.

Los motores provistos de transmisión automática 

ofrecen además, un mejor aprovechamiento de los tiempos de 

luz verde y con e llo  una mejor integración del vehículo en 

las corrientes de tr á fic o  automóvil, lo que redunda en una 

mayor seguridad general y personal. Bajo otro aspecto, la  

conducción de la motocicleta de transmisión automática exi­

ge de su conductor, menores conocimientos tócnicos y menor 

práctica especializada, para una marche correcta del vehí­

culo, lo cual sin duda contribuye a la  seguridad de la c ir ­
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culación en general, especialmente en e l caso de conducto-* 

res noveles.

la  realización  del presente modelo de u tilid ad , 

que no se ha practicado en nuestro país y que constituye 

una novedad técnica, cuyas ventajas funcionales vamos a 

describir a continuación, en una de sus posibles formas de 

realización, para lo cual nos auxiliaremos de una lamina 

de dibujos, en la cual la figu ra 1 ) 'representa, una sección  

longitudinal, convencional del motor, que comprende los  

ejes del cilin d ro , del cigüeñal, del árbol de pedales y 

del intermediario para la  transmisión? la  f i g .  2 es un 

d etalle  del ranurado de un piñón? la  figura 3) representa 

un detalle del mando de la  transmisión de fuerza por peda- 

les? y  las figuras 4) y 5 ), detallan la  disposición de los  

embragues automáticos.

31  motor está compuesto del cilin dro 5), la  cu­

la ta  2) y la bujía l ) ,  con un émbolo 3) accionado por la  

b ie la  6) conectada a l cigüeñal, compuesto de dos semi-ejes

12) y 7 3 ) con sendos p la t i llo s  8). Sobre e l  semi-eje 7 3 ) 

vá montado e l  volante magnético 7 5 ) fija d o  por tuerca 7 7 ) 

y encerrado en una cámara protegida por le  tapa 7 8 ).

la fuerza desarrollada en e l  motor de explosión  

y c ic lo  a dos tiempos, se transmite por e l  semi-árbol 12) 

mediante embrague automático cuyo n&cleo 2l) esté unido a 

dicho semi-árbol por le  chaveta 20) y tiene forma de tam­

bor, en cuya p eriferia  se han fija d o  mediante remaches

1 3 ) elementos e lá stico s provistos de guarnición de fr ic ció n  

1 5 ), los cuales, bajo la acción de la  fuerza centrífuga  

arrastran e l  tambor 1 4 ) que es parte integrante de la  polea
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de garganta 1 6 ) -1 9 ) de anchara variable, mentada sobre la  

prolongación del semi-eje del cigüeñal 29), cuyo ndcleo 

27) solidario con la  semipolea 16), g ira  sobre ro amian­

tos 28a), qu.e se lubrican por medio del engrasador 3 1 ) y 

los canales 3 0 ). la semipolea 19)* va montada sobre un man­

guito especial estriado interiormente que puede d eslizar  

sobre el núcleo 27) estriado exteriorícente 26).

la, rotación de la  polea 16)-19) a su vez somete 

a la  acción de la  fuerza centrifuga, los resorte 3 5 ) y las  

masas 36) que por su efecto de cuña entre e l  p la t i l lo  24) 

f i j o  a l árbol de cigüeñal 29) y la  semipolea 1 9 ) producen 

su aproximación a la  1 6 ) y estrechan la  garganta de la  

polea, lo que obliga a la  correa 18) a situarse en un radio 

de contacto mayor, mientras transmite e l  movimiento a la  

polea receptora, compuesta por las semi-poleas 51) y 52),  

de las cuales la  52) esta f i j a  a l árbol receptor 6 0 ), en 

tanto que la 51) puede desplazarse guiada por un estriado  

axial 5 8 ), bajo la  influencia de un resorte antagonista 

56) que- tiende a mantener cerrada la  garganta de la  polea 

5 l ) - 5 2 ).

para f a c i l i t a r  la lu b rificación  de las superfi­

c ie s  deslizantes del estriado 5 8 ), se dispone de un engra­

sador 62) con caíanos 6 1 ).

Cuando crece la  resisten cia  opuesta por e l  árbol 

receptor 6 0 ) a su g iro , aumenta la  tracción de la  correa 18) 

y ósta tiende a hundirse en la  polea motriz 16)—19) vencien­

do e l  efecto de las cuñas 36), lo que determina e l  cierre  

de la polea receptora 51)-52 ), bajo e l  efecto  del resorte 

56), y la  disminución de su velocidad de rotación, de modo
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qu.e se logra e l  automatismo en la  variación de la  demul­

tip lic a c ió n , entre e l  motor y e l  árbol receptor de fuer­

za 6 0 ), que se transmite a l  árbol de salida 93); a travás 

de la  doble reducción de los engranajes 6 5 ) -5 0 ) y 4 4 )-6 7 )

5. y de un sistema de acoplamiento deslizante de tres posi­

ciones, basado en unas espigas 103) solid arias del man­

gu ito  102), que encajan en aberturas 104) del plato del 

engranaje 6 7 ), y que posee un estiiad o  in te rio r  108) que 

transmite la rotación al árbol 93); cuando e l  acoplamien­

to, to se halla en la  posición I .

El árbol 9 3 ) g ira  apoyado por un extremo en e l  

hueco del árbol 6 0 ) mediante rodamientos 64). B l conjunto 

de los árboles coaxiales 6 0 ) ^ 3 ) se apoya en cojinetes a 

bolas 63)-^0 alojados, respectivamente, en los semi-car- 

15, teres 45) y 8 4 ); siendo e l  piñón 91) aquél que, por medio

de cadena de ro d illo s, transmite la  fuerza a la  rueda mo­

t r iz .

Para mover e l  ciclomotor sin  la ayuda del motor, e 

e l conductor del vehículo dispone de un árbol 8 7 ) p ro vis-  

20. to de dos manivelas 89) y sus respectivos pedales, cuya

rotación pone en movimiento una foima de rueda lib re ,  

constituida por un manguito do acoplamiento axial 69), 

que d esliza  a lo laxgo de un estriado h elico id al 69a) del 

árbol 8 7 ), bajo la  acción frenante de un resorte 68) y 

25. acopla e l dentado propio 70) y e l  del ndcloo 8 3 ) inmedia­

to , que constituye e l  cubo de los piñones 8 1 ) y 82) para 

cadenas de ro d illo s, que a su vez transmiten e l  movimien­

to a. los piñones locos 94) y 8 0 ) montados en e l  árbol 

9 3 ).



E l piñón 0 8 ) está dotado de un estriado axial 

in te rio r  105) que puede acoplarse con las e stría s  externas 

106) del manguito de acoplamiento 102) desplazable, que 

en la  posición I ,  tsmbión se acopla a. la. rueda, dentada 6 7 ), 

que ¡lira loca en e l  árbol 93) de manera que e l  movimiento 

del árbol de pedales se transmite al árbol 6 0 ) y por me­

dio de la  correa 1 8 ) a la polea 16)-19) del árbol de c i ­

güeñal.

En la  Posición I I I ,  e l manguito 102) está desa­

coplado de la rueda 104) pero sus e stría s  internas 1 0 8 ) 

se acoplan en en tallas 88a) del piñón 94)$ de manera que 

le  rotación del árbol de pedales produce, en este caso, 

la del árbol 93) que comunica movimiento a l ciclomotor.

En la posición I I  e l  manguito de acoplamiento 

102) queda d.esacopledo tanto de la  rueda 6 7 ), como del p i­

ñón 88) de accionamiento desde e l  árbol de pedales 87)/ o 

sea que ocupa una posición neutra, ó punto muerto.

E l mando de las posiciones de acoplamiento 102) 

se efectüa por palanca de tre s  posiciones, no representada, 

que actúa sobre la  9 8 ) que a travós del árbol 99), de la  

palanca 100) y de los patines 101) penetran en la ranura 

circu la r  102) del manguito. las tre s posiciones se a f i r ­

man mediante bola de acero 109) empujada por un resorte 

110), alojados en e l  árbol 93), que puede encajar en una 

de las tres muescas 111) practicadas en la  parte interna 

del manguito 102) y correspondientes la s  tre s posiciones 

citadas.

Con e l mando en la  Posición I ,  e l  accionamiento 

del árbol de pedales 8 7 ) pone en rotación la polea 16)-19)



que lleva dos espigas 40) paralelas y equidistantes del 

e je , en las cuales están articuladas excéntricamente zapa­

tas 42) provistas guarnición de fricció n  43), que unos 

resortes tienden a mantener recogidas, pero que bajo la  

acción de la  fuerza centrífuga, rozan contra la  superfi­

cie interna del tambor 21) y por estar adelantada, la  zapa­

ta en la  dirección del movimiento, produce una fuerza, 

que aumenta la  presión contra e l  tambor y bloquea al con­

junto, lo que asegura e l arrastre del núcleo 2l) y la ro­

tación del cigüeñal 23) del motor, que de este modo puede 

ponerse en marcha. E l tambor 21) realiza una función do­

ble; por su parte extem a, constituye parte activa del em­

brague de transmisión de la  fuerza del motor del vehículos 

y por su parte interna funciona como receptora de la  fuerza 

disponible para la  puesta en marcha del motor.

La invención dentro de su esencialidad puede ser  

llevada a la  práctica en otras formas de realización, que 

d ifieren  en d etalle  de la  indicada a t itu lo  de ejemplo en 

la descripción. Podrá, pues, construirse en cualquier f o r ­

ma y tamaño, con los m ateriales más adecuados, por quedar 

todo e llo  comprendido en e l  esp íritu  de la s  reivin dicacio­

nes.

N O T A

Descrito e l  objeto y utilidad de 1a. presente 

invención, lo que se declara como no divulgado ni practicado 

en España, comprende las siguientes reivindicaciones.

1. Motor para ciclomotor con transmisión automá­

tic a  del tipo a explosión que en un extremo del cigüeñal



lle v a  montado un embrague de doble efecto  y  una polea de 

garganta de anchura variable para correa trapezoidal, esen­

cialmente caracterizado porque la  rotación del nácleo 21) 

del emhrague que tiene forma de tambor, en su p eriferia  

lleva  elementos e lá stico s  provistos de guarniciones de fríe, 

ción 15) que por efecto de la  fuerza centrifuga arrastran 

a l tambor 1 4 ) de una semi-p)Olea de garganta 16) que con la  

19) axialmente desplazable constituyen la  polea motriz, 

cuyo nácleo 27) g ira  sobre rodamientos 28a) montados sobre 

e l  cigüeñal y retenido por la  tuerca 32). 3obre dicho ná­

cleo se monta una tapa especial 24) que guia y proporciona 

reacción a la  fuerza desarrollada en varios conjuntos de 

resortes 3 5 ) y masas 36) con fom a de cuña que en su des­

plazamiento ta d ia l, provocan e l cierre de la  polea 16 )-19 ), 

lo que obliga a la  correa 1 8 ) a adoptar un radio de contac­

to mayor, mientras que en la  polea receptora del árbol 

intermediario 6 0 ), compuesta de semi-polea f i j a  52) y  se­

mi-polea 51) móvil sobre e stría s  axiales, la correa se s i -  

táa en su radio menor, comprimiéndose e l resorte antago­

n ista 56) por e l  desplazamiento de la semi-polea 5 l) , con­

siguiéndose con todo e llo  e l  arranque suave y la  v a ria -  

-creciente de la  velocidad de rotación del árbol interme­

diario, en forma automática y reciprocamente, cuando aumen­

ta la  resistencia a la  rotación del árbol intermediario, 

a igualdad de las demás condiciones, la  correa se hun.de 

en la  garganta de la  polea motriz 16 )-19 ), a l mismo tiempo 

que por efecto del resorte antagonista 56) la  correa pasa 

a un radio de contacto mayor y la dem ultiplicación aumen­

ta automáticamente.



2. Motor para ciclomotor, aegán ¡La reivindicación  

anterior, caracterizado porque la  rotación de la  polea mo­

t r i z  16)-19) somete a la acción de la  fuerza centrifuga unas 

zapatas 42) provistas de guarnición de fr ic ció n  4 3 ) que 

unos resortes 112) tienden a mantener recogidos, articuladas  

on espigas 4 1 ) paralelas a l árbol del cigüeñal y solidario^  

de la semi-polea 16), que originan una fr ic c ió n  con e l  

tambor 21) solidario d el árbol de cigüeñal 23) y por la  

dirección y sentido de la  fuerza de rozamiento engendrada, 

bloquea e l tambor con las zapatas, provocando la  rotación 

del cigüeñal, s i  estaba parado o giraba a in fe rio r  velocidad 

que la  polea 16)—19), de modo que e l tambor 21) ejerce una 

función alternativa de la  descrita en la  reivindicación  

anterior, y aprovechable para la puesta en marcha del ' 

motor.

3 . Motor para ciclomotor, segán las reivindica­

ciones anteriores, caracterizado porque e l árbol de peda­

les 8 7 ) a travás de un mando de tres posiciones pueden ejorr­

ee r sucesivamente tres funciones : En posición I ,  la  fuer­

za se transmite del árbol 8 7 ) por el engargante axial 7 0 )

a l  n icle  o 8 3 ) y por la. rueda 8l) y cadena a l piñón 88), 

e l  cual posee un estriado a x ia l interno, que engrana con e l  

correspondiente externo del manguito 102) estriado interiora- 

mente y desplazable sobre e l  árbol de salid a de fuerza 93) 

que en la citada posición 1, tiene sus espigas 103) encaja­

das on los huecos 104) de la  rueda dentada 6 7 ) que transmi­

te su movimiento de rotación a l árbol intermediario 60) con 

lo  cual se puede provocar e l  arranque del motor, cuando se 

hace g ira r e l  árbol de pedales; porque en la  posición I I ,
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e l  manguito 102) queda desligado tanto del piñón 88) como 

de la  rueda dentada 6 7 ); es d ecir que se h alla  en Punto 

Muerto; y porque en l a  posición I I I ;  o l movimiento del ár­

bol 8 7 ); por medio del engalgante axial 7 0 ) pasa a l nácleo 

5. 8 3 ) y por la  rueda dentada 8 3 ) y cadena; se transmite a l

piñón 94) o l cual posee un engalgante axial 88a) que casa 

con o l estriado axial 1 0 8 ) del manguito 102), y transmito 

a su vez la  rotación del árbol 93) y por e l  poñón de s a li ­

da 91) y cadena, so logra la  rotación de la  rueda m otiiz  

10. y o l desplazamiento del ciclomotor, sin  ayuda del motor,

utilizando para e llo  una relación mayor que la  do arranque 

del motor.

4. Motor para ciclomotor con transmisión automá­

tic a .

15. Scgán so describo y reivindica en la  presente

memoria descriptiva que consta do 10 páginas foliad as y  

e scrita s a máquina 

Madrid, 

p.a.
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