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La presente latente de Introdaooión ee refiere a

. j o » .  en 1» «netruoolfe »■ — *i—
ad, mediante lae onalea .e estable». on redentor mnltlple de

ft_hre ei nropio eje de cualquier ma- elooidades que. montado eebre ex propiu ü

|alna, obtlen. ana S»n  gama de r.lenidades distinta, de tra- 

jajo. Blondo aplicare tal mecanismo a distinta» tódalnae. aen-

ine tengan eje» de diferentes diámetro».
Ea deoir, partiendo, por ejerció, de la relooldad

1,450 r.p.m„ de ensílale, motor de fatrloaoión normal de 

ríe, permite obtener las diferente» telooldadea necesaria» pa­

ra l l  aoolonamlento de la» »,alnaa lndnstrlal.e, m »a. Infi­

nita. e.peolalldadee, dlamlnnymdo o .arlando la telooldad dal 

nntor, d. aonerdo «on lo qu. a.a oontenlente en loa distinto.

procesos de fsb rica oion.
las principales ventajosas características del me­

canismo mejorado que se reivindica, son*, por ana parte, qae se 

monta directamente sobre el propio eje de la  máqains qae se 

trata de accionar, anclándole al ponto mas cercano y cómodo 

qae convenga en cada caso* qaedando saprlmida la salida asnal 

Leí eje lib re  reducido de otro* mecanismos anticuados, e n v ­

ainándose asimismo cualquier clase de mxgén de acoplamiento 

,ntre mecanismo y eje de la máquina a accionar; y, por otra 

jarte, que es innecesaria cualquier clase de fundación, base 

9 bancada para soportar e l mecanismo a que nos referimos, pues­

to que va montado en él eje de la  máquina a aeeionar.

Es decir, e l eje de la máquina accionada, va ajas-
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todo dentro del en lugar de sa lir un e j f  rliuoldo

llt r e  del mismo, que haría necesaria la aplicación de un mea. 

sm  de acoplamiento, para unirlo al eje de la máquina, además 

de una banoada o base para soportar e l  repetido mesantes», cu­

yos elementos son eliminados, oon la «onelgulente economía de 
eepaoio y aeoesoriaa oostosoa.

la  disposición que se relTlndloa evita y suprime 

totalmente todas las vibraelone. y permite conseguir una per- 

feota alineación de ejes, muy d i f íc i l  de lograr cuando e l me­

canismo reductor s, ha de cimentar Independientemente de la  

máquina, y unir su. ejes mediante uangón de acoplamiento.

El cent raje y compensación en la alineación de 

las correas se obtiene por medio de un teneor eepeetal, eolo- 

oado en poelolón adeeueda, que elimina loe carriles tensor.» 

qoe suelan aplicarse en Instalaciones similares.

Esencialmente el mesantes» ooneta de loe slgulen-
tes elementosj j

- la  oaroasa o caja del mecanismo de acero moldea-l

40 0 Merr° ím ll i0 - »“  «racterísuoae 4. trabajo. Xor
Bada por la «J a  proplsmonto dicha y una tapa, mecanizada, 

oon precisión, para sn perfecto ajusto y estanquidad, y ani­

da. Por tornillos qu, además pueden servir para f i ja r  .1 meca­
nismo en el ponto más apropiado y práiimo.

- dos trenos do engranajes (doble reducción) he­
licoidal,. de acero oon ,1 tratamiento adecuado y reotlfloa- 

d « .  ,U. aseguran una larga dotación y un perfecto y . W t 8 _.
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so funcionamiento*

- los correspondientes ejes, también de aeero es- 

pe o ia l, montados en rodamientos de bolas*

- un baje o casqalllo oambiable, o caí cuatro estrías 

exteriores equidistantes, para su acoplamiento y ajaste en las 

ranuras de la  segunda rueda dentada del segundo engranaje, la 

cual a su vez tiene una ranura interior chavetera, para sujeolóji 

y arrastre del eje de la mqulna o mecanismo a aooionar; cuyo 

buje es intercambiable, por otros exactamente Iguales en su dlst 

posición exterior y con alojamiento interior de diferentes diá­

metros, para reolblr e l de la máquina a aooionar que Interese*

- unos aros de retención roseados en los extremos 

del oubo de la  rueda y unos pasadores que fijan  el buje o cae­

quillo e impiden que tales aros se desenrosquen*

- un brazo de torsión o tmsor para anclar el me-

canl emo •

-  un juego de poleas y la eorrespondlente correa de 

transmisión (o disposición equivalente), para 3a transmisión 

del eje del motor propiamente dicho al eje conductor del meca­

nismo* Mediante un cambio de polea puede obtenerse gran 

variedad de velocidades de trabajo# entre les 10 y las 120 r* 

p. m., partiendo de las 1*460 de cualquier motor ellotrioo nor­

mal de serie, para obtener potencias hasta de 12 caballos*

-  un dispositivo interior de freno anti-reversible 

de los engranajes, dispuesto de modo que de producirse la rever* 

bilidad, él reductor queda Instantáneamente bloqueado*



5 —

220921 :
la  mecanización especial y adecuada de los asien­

tos interiores de la carcasa, permite l&Qilmente Invertir la  

disposición de los elementos, de modo que si es necesario s « 

obtiene e l sentido de giro de los ejes qae se desee. La dispo­

sición del oonjanfco del mecanismo en la carcasa cerrada y her­

mética, permite qae todos sae elementos trabajen en baño de 

aceite, con las eonsigalentes -rentajes.

Para mayor claridad, concretaremos las caracte­

rísticas del mecanismo mejorado qae se reivindica con re fe rend­

óla a las adjuntas figaras, qae corresponden únicamente a une 

forma de ejecución preferente, sin carácter alguno lim itativa, 

que se presenta a títu lo de ejemplo de realización opn¡ el fin 

indicado, ya que la forma, tamaño y materiales de las distin­

tas partes del mecanismo, se establecerán en cada caso de aouer- 

do con lo que se estime pertinente para la  aplicación concre­

ta de que se trate, sin que tales variaciones, así oomo las 

que puedan hacerse en detalle de presentación a organización, 

afecten a la esencislided reivindicada, por lo que los meca­

nismos que dentro de la idea general reseñada se fabriquen 

con cualquiera de esas modificaciones, no serán sino variantes 

igualmente comprendidas y protegidas por e l presente registro.

La f ig .  1 representa la vista en perspectiva del

exterior del mecanismo.
La f ig .  2 corresponde a la vista por la parte in­

terior de la tapa de su carcasa.

Las figs. 2 y 4 muestran Tistes interiores oom-
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plemsntarias del mecanismo en conjunto, e3eS • engranajes, co­

jinetes, etc ., sobre la caja y tapa respectivamente.

la  flg* 5 detalla, esquemáticamente, los elemen­

tos que relacionan el eje del motor con el de la  máquina o me­

canismo a aodonar.
le  flg . 6 se refiere a las secciones transversa­

les del baje o caequillo cambiable y de 3a rueda en que ajus­

ta el mismo.
la  f ig .  7 presenta los esquemas del dispositivo de 

freno anti-reversible, en sus dos posiciones extremas.

las flgs . 8, 9 y 10, de un modo esquemático, in­

dican, respectivamente, las disposiciones mas adecuadas de las 

poleas, e l tensor y del cojinete y alojamiento del eje condu­

cido .
la f lg »  11 ilustra la vista de conjunto de una 

Instalación, utilizando el mecanismo redactor que se reivindi­

ca, en disposición de servicio.

0on re fe re nota a tales figuras y a los números que j 
sobre ellas designan las distintas partes y detalles de los 

elementos representados, que interesan a los Unes de esta me­

moria, su descripción es como sigue*

los elementos que constituyen e l mecanismo propia­

mente dicho son* e l plEÓn 2 (f lg s . 8 y 6) montado en el eje mo­

tor 1, que engrana con el piñón 55, de mayor diámetro fiel tren 

fie engranajes a fioble refinación, solidarios del eje intermedio
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(. ss vos él plfiín 5, de menor 4límetro 4. tloño

tren. - * - »  -  *  — *  6 P” “ 80ta WT  " ,
dlnalee 7. la r .  te . - * «  8 «  » “3* °  ‘ “ ' T 0 ”

t m ranura 10 ae fijación y arrastre «e l «1 ©nal Heta a au ’eez 1& ranura

eje 11, « «  I »  máquina que se aoeione.
SL ro« „ l .n t o  longltodlael I d  WJ. ° «W 1111 ” •

t „ « a  4. la ráete 8. « t í  * ■ «• * « •  * ° r ™dt0 ** P“ SÍ0” '  “ *

por 10= orific ios  »  etien .san  « ° s 40
.. . 1a , neaft r en uno y otro extremo, y queroscados a l aulas ae la  rueda o, en *

IsmMfa .Titeo oso talo, ero» so d e s e n re d e n .

Como se te Indicado, pere on mismo meoanlemo se

dispone 4. renos te le , o oes,sillos 9, 4e d istin to. dUmetros 

4.  a lo jad  ento Interior, por ejemplo 60. 60 y 70 mm.. son lo

.1 meoanlemo pa.4. «ootonsr. m *  es posee uno s otro te- ;

je . les mí, alnas o ayo. . 3 «  tengan teles «¿metros.  ̂ I
In  les flg e . « M «  «P »o le  1» poslotón re le tl-

„  tetro le o. Je 6 2  y tepe M , anidas por los tornillo» 24 

(fig . 1). 4. los detento, ottedosi teje 9. oon le renare 10 

para fljeolón y errastro dd  « L  4. le tí,sise e eoeioner, 
rs.de 6 ,ae engrane ote .1 p l«&  » S"., «te d  eje 4 y raed, 

dentede * . forme .1 t « n  4. tegteneJ.» 4. dotl. redsoolín. ,a.

recite movimiento del piñón 2, sollderlo 4d «Je !•

,otre le  US. *. »•  'a 1* 1»  lB rmar*  oteTet01*  15 
del eje 1 pera «  acoplamiento e le  polea ,«« m m  .1  motort 

y sn 16 10. diversos rodamientos e tolas. , » .  completan .1 mon-

taje del mecanismo.
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Bn se, S6 y B7 ( « g .  2) . «  m alo»» reopeotlíamoJi- 

t .  lo . alojamiento. d .l »o j .  9 . «J« condaotor 5 y « j .  int.rm.- 

dio 4»
Por lo que se refiere al freno anti-reYerslble se j  

qanpono ( f ig .  7 ); de la  rueda dentada 17, e l sector 18 oon 

dientes de trinquete, e l resorte 19 de accionamiento, la  ca­

jera 80 de fijación del seotor, e l talón 21, <|ue « j a  el sec­

tor a la cajera, y el tope 22 de apoyo del repetido sector, j
en caso de reYereibilidad.

El seotor 18 (parte superior de la fig . 7) no en­

tra en acción mientras la  rueda 17, que gira con el eje mo­

tor, lo tace en sentido normal; pero el cambia ta l sentido 

(parte in ferior de la f ig .  7), e l reBorte 19 desplaza el sec­

tor de forma que sus dientes entran hasta e l fondo de loe de 

la  rueda, la  arnadara del seotor queda apoyada en k% tope 22

e instantáneamente bloqueada dfeha rueda.
Otro complemento del meeanismo, eomo te ha ind loa­

do, es el tensor 22 ( f ig t .  9 y 11)» dispuesto entre él me­

conismo y el punto 80 de fljaoión que, a la res que sirre pa­

ra e l anclaje de aquel, tensa las correas eliminando lo »  ea-

rriles  tensores de otros mecanismos.
I Por lo que se refiere a la oáLooaoion o onYen i ente

j de las poleas 81 y correas de transmisión 24, es la  que se in­

dica en la f ig .  8. En 25 ( f ig .  10) se indica la disposición 

final del cojinete y alojamiento del eje o andad ao 11.

8 •—
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BU i »  lnatelaolón repreeenteda en 3a «B - »  «

el ™>tor 86. le * « * •  e enconar 87. .1 e=e»le»o

rednotor neietndo *a. a. reltlndloa .8, en « * «  * .  « “  -
4 -  en -CAZ «1  50. 1®» P0 l®SS- __ tarmn -n 29 y se sujeta a en vea e»ola el meoanlemo en y •>

* ! ,  u »  montada en *  . »  « •  “ *°r  '  5‘ *  “  d  ° 

meaanienio •
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Sa presente patente de intro dueción o emprende

.as siguientes relv indios alones*
X.- Mejoras en la cmstrnoaión de mecanismos re-

motor.» i .  «lootrna, oaraet.riz*».» P ® « «  .1 m.oanl«no . » -  

tí constituido por ana cerca.* lormsdm por ora oajo 7 «P *  

similares, unido» por tornillo., lo oual oontira. 4o» tren.» 

i .  engranaje helicoidales. 4. 1 «  «o» «1 pittón 4. menor diá­
metro 4, nno 4. .lio », . »  .olidorio 4.1 ojo "«ductor «a. so­

bresale al eiterlor 4.1 meconismo y e» accionado por ¿L motor, 

y la ruedo dentada del «.gando se «uoaja en el eje oanJaollo 

de la míqalna o mecanismo o accionar, por Intermedio de un ta­

je o caequillo que Interiormente presento una ranura otmete- 

ra; pora unión y arrastre de dloho eje, y «terlorment. cua­

tro o ms estría» longitudinales y equidistantes que se co­

rresponden con roñaras dispuestas al electo en dicha rueda

dentads*
2— Mejoras segán lo reivindicado en el ponto an­

terior, caracterizadas porque el mecanismo va provisto de va­

rios tajes intercambiables, oon alojamientos interiores para

ejes oon dad dos de distintos' diámetros*
S— Mejoras segtm lo reivindicado en los pantos

i anteriores, caracterizadas porgas el baje o casguillo va fija ­

do longitudinalmente en la raed» por pasadores, gae atravie­

san nnnn «rnfl de retención. rOSCOdOS B SU V6Z
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4 «1 oabo de la rae da#

4. -  Jtejoroa eegfin lo reivindicado m loi pmto. 
anterior.*» oaraoterlradaB porque e l «oonlemo va «melado por 

ane «e ana tomillo», mediante on trato de torolón o tener. a

un ponto fijo aleonado*
B -  Hejoroa eegón lo reivindicado en loa ponto» 

anterlorea. oaraeteriiadaa porque el meconlair» va provlato da 

en dlapoaltlvo Interior de íreno anttreveraltle. oonatltoldo 

por un a actor e<n diente» de trinquete, que ee oorraeponde oon 

la ruedo motora y lleta uno cojera de flJeolSn, en lo que en­

tra un Culón, yendo la taa, ............. ctor Impulaeda por un lo­

do por un muelle.' que tiende a moverla en aentldo contrario ol 

de giro nora-l. y que en el otro llevo t í  tope de apoyo del

seotor pera anao de rerersibllldad*
6— Hejorae en la construcción de mecanismos re­

ductores- de "velocidad*
Según ee describe y reivindica en la  preeente me­

moria de a orí p tira y ee Ilustra oon loe dibujos que a la misma

ee acompañan*
Consta esta memoria de once hojas folladas y esorl 

tas a maquina por una sola de sos caras.

Madrid, a 86

i
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