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La presente patente de tntroducoién se refiere & \
mejoras en le cons truccién de mecenismos reductore# de velocl-
dad; mediente las cuales 8e eatablece un redustor miltiple de
velocidades que, nontado sobre el propio eje de suzlguier mi-:
quina, obtlene una gren geme de velooldedes distintes de tra-
ve jo, slendo aplicable tal mecanismo e distintes méquinae, aun-
gue tenzan ejea de ai:ferentee dia.metros.

Es deoir, partiendo, por ejemplo, de is velooidad
1,460 r.pem., de ouslquier motor de topricacidn normal de se- \
rie, permite obtener les diferentes velooldades necesarias pa- \
re el scolonamiento de la8 mquines industriales, en 20 infi- \
nitaeiespeoialida&ea', disminayendo o veriendo 1a velocidad del \
motor, de scuerdo oon 1o que see oonveniente en los distintos \
procesos de .:fahricacién.

Les prinoipeles ventejosas cereateristioas del me-

canismo mejorado que 8e reivindioa, son: por une perte, que 8e |

|
monte directamente sobre el propio eje de la miquine que 8e i
trate de acalomar, a.nclandole el panto mes cerocanc y cdmodo \
que convense en cada casoj quedando suprimide 1= ealma nsusl ‘
del eje 1libre reducido de otrod mecanismos entlocuesdod, elimi- |
minéndose esimismo cuslguier clame de mengén de scoplamiento
entre mecenismo .y eje de la mé.quina e acclonsr; y, por otre
perte, dque e8 {nnecesarie auelquier clase de fundeaidén, bese
o bencede parg soportar el mecanismo & que noe referimos, puea;til
to que ve montado en_el eje de la méauine g &cclonar. |
Ee deolr, el eje de 1z méquine eccionsde, ve ejus- :

|
|
i
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libre del miamo, que herfe necesarie 1s aplica@ion de un men-
gon de 8coplamiento, pare unirlo sl eje de la maquina a:deme
de une banoade o basge Pare eoportar el repetido mecenismo, ou-
Jos elementos &on eliminedos, oon 1s congiguiente economis ge !
88paalc y acoesoriés costosos,

la dieposieidn que se refvindios evite y suprime
tfotalmente todas las vibraciones y permite oonseguir uns Per—
feata slineseion de e jes, muy d17{0il de lograr euando el me- !
canismo reductor se he de cimentar independientemente de 1=
mquina,, ¥ unir sue ejes medimnte mngdn de aooplamiento.

El centraje y compensaocidén en 1e elineecidn de f
les correes se obtiene por medioc de un tensor eSpecial, colo- l
o2:do en posieidn adecueda, que elimins los carriles tensores ,!

que suelen aplicarse en instaleciones aimilares.

I

Esencialmente el meoanismo conete. de los siguien- !
tee elementos; . ;
- 1a carcesa o omja del meoaniemo de ecero moldes-|
do o hierro fundido, megiin las caracterfatioas ge trabajo, for

mede por le oaje rropismente dichae J ume taps, meocanizadas

con precigidn, rare 8u perfecto ajuste ¥ estenqueidad, y uni-
das por tornillos que edemés pueden servir rarae fijar el meaa-}
nismo en el punto mis apropiado y proximo. !

- do8 trenes ge engrane jes (doble reduceidn) he ;
licoideles de acero eon el tratamiento adeeua:do y rectifice. |

dos, que aseguran ums large dureoidn y un permoto y silanaio..;

|
i
i



10

16

25

'

. exteriores equidistentes, para su aeoplemiento y ajuste en las
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 ranures de le segunde rueds dentede del Segundo engransje, la
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- los correspondientes ejes, también de acero es-

80 funcionamiento.

pecial, montados en rodamlentos de bolas.,

- un buje o cesquillo oambimble, con cuatro estriss

cual & 8u vez tiene una ranure interior cheveterz, pare nnjuiéf
y arrestre del eje de la miquine o meo=nismo & @ccioner; auyo

buje @8 interemmbiable, por otrom exmctemente igusles en au dis

T

posieidn exterior y aon elojemiento interior de diferentes did-
metros, para’reoibir el de la miquine & egcionmr gue interese.

- unos aros de retencidén rosc®dos en los® extremos
del oubo de la rueda y unos pasedores que fijen el buje o cale
quillo e impiden que teles arocs se desenrosquen. |

- un brazo de torsidn o tensor pars encler el me-
cenisgm.

- un juego de poleas y la oqrrespondiente aorrea de:'
transmotién (o dleposieidn equivelents), pare la trenemisién |
del ejé del motor propiamente dicho 21 eje conduastor del meot~
nismo. Mediente un ommbio de poles puede obtenerse une gran
verieded de velocldsdes de trabajoy entre les 10 y las 130 r.
Pe M., partiendo de lss 1.450 de cuelquier motor eléctriao nor-

mel de serle, para obtener potencims hesta de 12 caballos.

- on dispositivo interior de freno anti-reversible :

|
de los® pngramrje&, dispuesto de modo que de produncirse la mveﬁsi-

bilided, el reductor quede instentdneamsnte bloqueado., f
|
|
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Lo mecenizacién especial y sdecusde de los ssien-
tos interiores de le carocasa, permite facilmente invertir le
aisposioién de los elementos, de modo que gi es necesario se

obtiene el sentidc de giro de loe ejes que se desee. Ie dispo~

gloidn del oonjunto del mecenismo en la ocarcese cerrade y her-

métice, permite que todos eus elementog trabejen en befio de
sceite, con les eonsiguientes vgnta.;]as.

Pars meyor clarided, concreteremos les carzote~
risticee d'el mecenismo me jorado que se relvindiea con referen~
oie & lag edjuntes figures, que oorresponden fnicamente & une
forme. de ejecucidn preferente, sin cardoter elguno limitetivo,

que se pregente @ +{tulo de ejemplo de realizsclén oom el fin

indicedo, ya due le forme, temefio y meterizles de las distin-‘

tes pertes del mecanismo, se c8tablecersn en caie ceso de acuer-

do eon lo que se estime pertinente pera le apliomcidn oonore-
te de que se trate, 2in que tales varieclones, es{ oomo les
que pueden hecerse en detalle de presez;taeién u orgenizecién,
afecten a2 le esencielilded iehindio&da, por lo que log meo2-
nismos que dentro de le idea generel resefinde se fabriquen
con cuslquiers de esad modificaciones, no geran eino varientes
iguslmente comprendides y protegidas por el preaente registro.

Le fig. 1 represente la viste en perspectiva del
exterior del mecenismo'. |

La fig. 2 corresponde & le viste por la perte in-
terior de la tape de Su oBrcess.

Ies figes & y 4 muestren vistes interioree com-
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| morie, su desaripoidn es como sigues

| 4o

plementeriss del me caniamo en oonjunto, ejes; engrans jes, o0-
jinetes, etc., @obre la caja y tape respectivamente.

Le fig. 5 detella, esguemiticemente, los elemen-
tos que relscionsn el eje del motor con el de la mquine © me-
caniamo & acolonare.

la fig. 6 8e retiere 2 les secciones trensverse-
lee del buje o cesquillo ogmhiable y de la ruede en que & jus-
te el nﬁamoQ .

Lo fig. 7’presenta los esquemze del dispositivo de
freno anti-réveraible, en sus dos posiciones extremes.

Les figs. 8, 9 y 10, de un modo esquemitico, in-

dicen, respectivemente, lms disposiocicomnes m=s gdecundes de ies

poless, el tensor y del cojinete y alojemiento del eje condu-

oldo.

1o tig. 11 iluetre lz viste de conjunto de un®
instelecidn, utilizendo el mecenismo reductor que se reivindi-
om, en disposioldén de servioic.

| Gon referencie » teles fguras y 2 los nimeroe que
gobre ellas designan 1aq distintas pertes y detalles de los

elemen tos representedos, que interesan & los fines de este me-

Los elementos que conetituyen el mecanisgmo yropie-

mente dicho sont el pifin 2 (figs. 6 y 6) montado en el eje no-|

tor 1, que engrana_oon el piﬁénys, de meyor digmetro del tren

de engrenajes e doble reducoién, solidarios del eje intermedio
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& eu vez el pifién 5, de menor diémetro de dicho ‘!
tren, engrenm en l1a ruede 6 que pregents l2s ranures longituo~
dinsles 7, Iare lms eatriss 8 del buje O eagquillo osmbiable 9,
el cmi lleve @ su vesz la ranure 10 de fijacién y errastre del
eje 11, de lo méquine que se socione.

E1 movimiento lengitudinel del buje o omequillo 9,
dentro de la ruede 6, esté impedido por medio de passdores 12,
que por los orificios 18 streviesen lo8 8rof de retencidn 14,
roscedos ®l oubo de le rueds 6, en wmo y otro extremo, ¥y que ‘\
también eviten que tales arod ‘se desenrofquen. \

Gomo se ha indicedo, Pars un mismo mecenismo 8e

diepone de veriog bujes o cesquillos 9, de distintos diémetron

de mlojamento intericr, por ejemplo 50, 60 y 70 mm., oon 1o |
que el neceniemo puede aoccioner, gegin ee ponge uno o 0%ro bo< |
je, les mAquines ouyos ejes tengen teles didmetros.

En les figs. & y 4 se eprecle 12 pogioidn relati- "
ve entre la csje 52 y tepe 33, unides por los tornillos 54 |
(fig. 1), de los elementos oitados: buje 9, oon la renure 10 \\
pare. 1 jecidn y arrestre del efe de la‘xxéquinas a sccioners \
rnede 6 gue engrens con el pifién 6 que, aon &l eje 47 rueds

dentade: g, forme el tren de engransjes de doble reducefén, que \

Sobre le fig. O, 8e sefizle lo renur® chavetera 15

: recibe movimiento del piﬁén g, solideric del eje 1. \i
|
|

del eje 1 pere su scoplamiento & 1s poles que mueve el mo¥ or § \
y en 16 los diversos rodemientos & bholes, Que oompleten el mon-‘%

tzje del mecanismo. “

i
1
|
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En %6, 36 y &7 (fig. 2) se indicen respectivameh-

te los elojamientos del bujeus. eje conductor 3 y eje interme=-

O

‘\ aio 4. |

| Por lo que se‘reﬂore al freno anti-reversible se
6 \ aompone (fig. 7)s de la ruede denteds 17, el sector 18 aon l
dientes &e tringuete, el resorte 19 de ecaclonemiento, la c2~
jers 20 de fijacién del sector, el bulén 21, Que fije el mec-
tor & la cajera, y el 'e.epe 22 de apoyo del repetido sector,

en ceso de reverﬂbiliaaa.

10 El seotor 18 (perte superior de ia fig. 7) no en=

tra en acelén mientres la ruede 17, que girs oon el eje mo-
tor, lo heoe en sentido normel; pero g1 cembiz tel sentido
(parte inferior de la fig. 7), el resorte 19 desplaza el Eec-

for de forme que sus dlentes entren heste el fondo de los de

15 1e ruede, la srmedura del sector quede spoyade en a1 tope 22

e inetenténeomente blogueede dicha ruede s
Otro complemento del meosnismo, como ge he indice-

do, es el tensor 28 ( figs. 97 11), diepuesto entre el me-

cenismo y el punto 70 de fijaeién que, & 1z vez que sirve pe-

20 re el ancleje de equel, ten%s lae aorresd eliminando los om-
’ |

|

‘ de lzs poleas J1 y correes de transmisién 24, es la que Se 1n-!
‘ \
|

rriles tensores de otros mecenismos.

Por lo que se refiere 2 la colocacién eonveniente

dloa en la fig. B En 25 (fig. 10) se indica 1a disposioién
25 | finel del cojinete y slojemiento del eje ecnducido 1l.
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En 1e instelselén representeda en le fig. 11 se

| apreais: el mtor 26, 18 miquina e sccionar 27, el mecanismo

reductor mejorado Que se reivindice 28, 8u tensor 25, que en-
cle el mecanismo en 29 y se sujete a 8u Vez en 20, la# poleas
71, une montedm en ¢l eje del motor ¥ otre en el conductor del

pegenlismo.

i o o
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Ie presente petente de introduecidn comprende
les sigutentes Teivindicacionest |

1.- Hejores en le cmstruccion de mecanismog re-
ductores de velooided, carecterizades porque el mece.nismo ef-

t& eonstitnido por une osroass formade por uns ceje ¥ tape

gimileres, nnidas por tarntllos, 1e oual contiene dos trenes

de engrensaje helicoideles, de 108 que el piﬁon de menor aia-

metro de uno de ellos, es soliderio del eje conductor gue 80~
bresale el exterior del mecanismo y e aceionado por el motor,
y la rueds denteds del segundo g8e encaja en el eje conduoido '
de la xréquina o mecanismo & acoionar, por intermedio de un bn—i
Je.o casquillo que interiormente praaenta npse rajura ohaavete- ‘
ra, pare unidn y arrestre de dicho eje, y exteriormente oune-
tro o mis estries longitudineles ¥ equidistantes que Se 00~
rTesponden oon renuras dispuestas al efeoto en dicha rueda

dantadaé

» 2.~ Me jores gegln lo reivindiosdo en el punto an- \
terior, caracterizadas porque el mecanismo va provisto de Ve~ |
rios bujes intercembiebles, con elojemientos {nteriores péxa
ejes condnoidos de distintos diémetros.

8.~ Mejores Segﬁn 1o reivindicado en los pantos \1
S
anteriorea, mmoterﬂeﬁae porque el buje o casquillo ve fija=- |
1
1

do longltudinalmente en la rueds por pesedores, que stravie~

. men unos aros de retenaidn, roscedos & 8u Vez en lom extremos |
| l
!
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del oubo de la rneds,

e T

| 4.~ Mojorss segfin lo reivindicado en los pantoe

gnteriores, cerecterizadas porque el mecenismo ve encledo por

uno de Sus tomilloe, medisnte un brazo de torsién o tenmor, e

un punto ﬂjo{ad’ecna&o. |
.- Mejorss eeglin 10 reivindicade en los puntos

e ——————

anterioras; ocerecterizadas porque el mecanismo ve prm*iesto de
un usposithav;nterior de freno antm-gverstblo; eonstituido
por un gsector cch dlentes de trinquete, que se.oorrespon&e dqn \\
10 1le ruele motora y lleve une oejern de fijecifn, en l= que en-
tre un bulén, yendo le base de esSe seotor impulsede por un le~

do por un mnelj.e,‘ que tiende a moverle en sentido contrario el

|
de giro normel, y Que en el otro lleve el tope de opoyo del “
gector pers caso de mmibilidad. \

6e= Mojoras en le conatruocién de mecanismos re- E

ductores de velocldzde

SR
e ——— e

Segfin se desaribe y reivindice en 1le presente me-

\
l
morie deacr(ptim y se ilustra ocn los dibujoe que 2 1= misma \

‘\ se acompafiene

Gonste este memoris de once hojes foliedes y esori-

L
i

\taa g méquine por une scle de gue oaras.

\ Yodrid, ® 26 4« Merzo de 1955,
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