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{ Le patente se refiere & mejoras ou le fabricecién de
Xvehiculos automéviles, especialmente & un autobéis con motor
Eitrasero y consisten esencislmente en gque, pPOX una perte el eje
Hidelantero rigido suspendido por muelles helicoidales © maelles |

4

\\anélogos no guiasdores, adecuadamente sobre una baese 1O més an-
11cha posible, esté apoyado conire el bastidor, de modo conocldo
en si, mediente un arriostrado triengular, articulademente por
todos los ledos y para 1a recepcibén de las fuerzas transveraalis
por un dispositivo especiel de apoyo transversal, por ejemplo,‘
un guiador +ransversgal, ¥ por otra parte el eje tragero rigido\
de menera conocide en gl, esté guiedo ¥ mielleado por bhalles— |

tas situsdss longlitudinelmente, con fespecto &l bastidor, El

|
1

eje delantero puede estar ejecutado en esto como eje tirado © |

empujado, mientras que el eje delantero esté provisto adecuada

mente de un estabilizedor conocldo en si. ‘

Por la patente se obtiene une forme de construccién

que destace por propledadss de marche especialmente buenas ¥ ‘

\,
|
I

[\por une recepeifbn de méxime convenienecia de las fuerzas aetqu‘

l ejes correspondientemente & las cargas diferencieles del eje

tes en las ruedas estando edaptadas les construcciones de los

\delantero y del eje trasero.

|
| lanteras, ante todo al utilizar un motor en popa, que deslas—

A consecuencie de le menor carga sobre les ruedes de- \
|
|

|
\tra al eje delanterc con respecto &l peso ¥ al espacio de la
carge de los grupos propulsores, asi como también de las fuer-i

|
zas impulsoras, puede preverse con especial ventaja un eje 1i—{
i
2
|
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gero arriostrado con 108 muelles helicoidales sin friceibn, eg

‘

pecislmente favorables pefa la obtencién de una suspensidn blag

en el eje delentero no actiia perturbadoramente en esto. Por 1e

1
‘da y flexible, Ia disposicién de un arriostramiento de empuje

|

!

utilizaoién de un eje rigido, por otra perte, el polo de giro \
. para oscilaciones transversales de la caerrocerie estéd situado \
lrelativamente alto en les curvaesy de modo gue no es necesarlo \
Wun estebilizedor en el eje delantero,

| Al utilizar un eje tirado, 8se nelle el eje en posicidn
eateble con respecto & fuerzas que ineidan desde delente sobre
las ruedas en la direceién de la marche. Por otra parte, el

eje tiredo proporcions una excelente trensmisién de las fuer-

zas sobre el bastidor.

1
En oontraposicién gl eje delentero, el eje trasero prot
1

pulsedo se suspende adecuadamente por vellestas contra el bas-‘

tidor, y& que un arrioetramientb gser{a alojable desfevorable- |
mente en ek espacio, ente todo cuando el vehiculo es movido pol
un motor de popa. También condicionerian las fuerzas mMEYyores t
unas construcclones relativamente pesadas pare el arriostre~ \

miento. Lee bhallestas efectian en esto tento la guia como el |

\muelleo de las ruedas, en 1o que la amontiguacién pfopia de le
ballestas, en congideracidén a 18 fuerte carge sobre el eje, \

\ .
por fuerzas impulsoras y por peso, es especislmente convenien-

te. Aun cuando el centro de 108 momentos en inclineciones lete
)rales de la carroceris esté gituado & la altura de le suspen- i
| gidn exil, en este ocaso, sin embargo, &8 conveniente utilizar, |
adicionalmente a las ballestas, un estebllizador, para obtenerl

en el caso de las fuerzas transversales especislmente fuertes
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en el eje trasero, una contre~-fuerza aumentada contra incline~

ciones laterales de la carroceria.

Adecuadamente estén constituides las articulaciones,

especialmente para el apoyo del eje delentero en el bastidor,
como articulaciones de gomé. Por ello se evitan transmisiones
de ruidos y no se requiere conservacidén o engrase de las artiﬂ
culaciones.

La patente se refiers ademés & un dispositivo de dire
cién para veniculos automéviles, especlalmente pera grendes
vehiculos como autobuses O anélogos, con un arriostramiento
de empuje gue apoya al eje contre el bagtidor, y con un mecé~

nismo de direccidn que esté dispuesto desviado con respecto

al plano 4ransversal vertical que pasa por el lugar de &poyo

del arriostramliento de empuje.
La patente se propone la eliminecién de la dificultadg
gue exlste en tales disposiciones de direceldén para excluir
laes influencias sobre el movimiento de direccidén de las rueda
por movimientos de mqelleo de las mismss, y consiste en esen— |
cie en que el mecanismo de direccién ecciona une palance inter-
media mediante un verillaje, cuya pealance estd apoyads aproxi

mademente en el plano transversael vertical gque pasa por el lu-

gar de apoyo del arrioastremiento de empuje, con eje de giro,
por ejemplo, de transcurso transversal & la direccién de la

mercha y, por su parte, estéd unido con une palanca de direcci%n
i
dispuesta en el eje delentero, mediante un varilleje que ejec%-

ta esencialmente los mlsmos movimientos oscilatorios que el i

| arriostramiento de empuje. Les diferencies de movimientos en~\

tre el eje delantero y el varillaje de direccién, que podrien

influir sobre la posicién de direccidén de las ruedas aelante-\

1 ras, se eliminan por ello. Tel direccién se ocaracterize por {
i !
I |
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| una espaecial libertad de aleteo. ;

| mecanigmo de direccidn estd dispuesto en el extremo delantero

|
220886

En une forme de ejecucidn preferida de la petente, el

del vehiculo, mientras que el arriostramiento, gque apoye al

eje delantero, estd articulado en el bastidor delante del eje
delantero entre éste y el extremo delantero del vehiculo. Por
ello puede colocarse el asiento del conduetor, respectivamente
la cabina del mismo, inmediatemente en el extremo delantero
del vehfculo, aprovechéndose &l mismo tlempo el espacio detréds
del eje delantero como espacio #til sin perturbacidén por

arriostramiento de eje y por direccidn. E1 motor Propulsor del
vehiculo se halla adecuademente en este caso en el extremo pqgf
terior del vehiculo.

En el dibujo se he representado esquendticamente un

ejemplo de ejecucién del vehiculo, mostrando;

Le fig. 1 una viste lateral del chasgis,

La fig. 2 una planta del mismo.

Las figuras 3 y 4 secciones perciales por la unién ar-
ticulada del arriostramiento de eje delentero en el
bastidor en dos formaes de ejecucidn.

En la figure 1 el bastidor es 10, el oual estd compuesg

to por dos largueros rasantes rectilineamente Y por traveseiios

' que unen & aquéllos. Adecuadamente Poseen tanto loe largueros o

como los trevesaiios una pecoién transversal en forme de caja.
Les ruedas delenteras 11 estén sltuadas sobre un eje 12 rigidoL

que estéd soldedo fijemente con riostres 13 dlegonales. Las

riostras diagonales 13 que estdn reforzadas entre si por un §

miembro 14 transversal, terminan en ojales 15 de articulacidn |

¥y estén unidas con el bastidor 10 bor una articulacién univer-
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sel 16, Eata dltime consiste en la forme de ejeocucidén segin 1%
fig. 3, en un perno 17 que une los ojalea 15 de las riostras d%
empuje, el cual estéd enchufado & través de anillos de goma 18
¥ 19 que se sujeten axilmente entre los ojales 15 de las rios-
tres de empuje y se &poyan contre un espalddén 20 central de lal
parte 21 de articulecibén fijadae en el bastidor.

Pn la forme de ejecucién segin le fig. 4, pare la unié
de los ojales de articulecidén 15 de las riostras de empuje 13
esté previeta una espiga 17' con une parte de bole 17" gue es-
té alojade mediente un suplemento de gome 18' en la perte de
articulacién 21' fijeda al bastidor.

El eje delantero 12 se apoya contira el bastidor por
muelles helicoidaeles 22. Como los muelles helicoldales no pue-
den absorber fuerzes letersles, se ha previsto para le recep-
cién de estes fuerzas un guiedor trensversal 23 que estéd arti-
culedo en 24 en el eje delantero 12, y en 25 en el bastidor 10.
Les articulaciones pueden contener iguelmente suplementos in-
termedios de gome, de modo que se evita una unién metélica en-
tre las partes que han de ger articulades.

Para le direccidén de las ruedas delenteres sirve la
columna de direccidén 26 que, por medio del mecenismo 27 de di-
reccidn, medisnte la palance de dirececién 28 y la barrae de di-
reccién 29, despleze & una pelance intermedie 30 alojeda alre-
dedor de un eje transversel del vehiculo. La barras 29 de direc
cibn estéd erticulads en esto en une articulacién 31 con la pe-
lence intermedie 30. Mediante otra articulacidén 32 que esté
dispueste en un brezo de palence mayor gue le articuleeidn 31
en la palanca 30, se accione ademés la berra 33 de direccidn, :
dirigide hacia erriba, con multiplicecidén e mayor. Este dltime

|

!
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| osoilacién a~a del arriostramiento 13 de empuje, respectivemen

estéd articuleda en le palence de direccién 34 de la rueda de- ﬁ\
lantere izquierds 11, que esté unida de le maneras ususl por le,
barre de ancho de via 35 con le palance 36 de direccién de 1la
ruede delantera dereche. Como puede observerse, le palence 30

estéd erticuleda en el bastidor 10 aproximademente en el eje de

te por la longitud de la palanca de direcoidn 34 detrés del
plano transversal verticel que contiene el ejJe a~8, de modo
que 1la longitud de la berra de direccién 33 corresponde a lea
longitud del erriostremiento 13 de empuje, vieto en vista late
ral y & consecuencie de ello, el oscilar el eje delantero alre
dedor de la erticulacién 16, le barra 33 de direccidn ejecute
esencislmente el mismo arco de oscilacidén que el arriostremien
to 13 de empuje.

Si en luger de un eje tirado he de utilizarse un eje
empujedo, debe disponerse en luger de una articulecidn univer—‘
sel 16, une articulacién 16' detrés del eje delanterc para las
riostras 13'.

El eje trasero 37 que, por ejemplo, lleva ruedas geme-
las 38, se epoya por ballestas 39 contre el bastidor, en lo
que las ballestas 39 se pueden apoyar en sus exbtremos de un moL
do conocido en sf{ contra travesafios 40 y 41 del bastidor. Parae
sumentar le estabilidad en curvas sirve un estabilizedor 42
que estd unido el eje 37 mediente un varilieje 43, adecuademen
te con interposicibén de topes de goma.

Le propulsién de las ruedas treseras se efectia por un
motor traserc 44 que impulksa 8l mecanismo de trensmisién 45 dei
eje trasero por medio del mecenismo de cembio 46 y un &rbol ari
ticuledo 47.

|
|
l
=0=0=0=0= |
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La presente patente de introduccidn comprende les si-

guientes reivindicaciones:
l.- Mejoras en la febricaecién de vehiculos automévile:L

especlalmente sutobuses con motor trasero caracterizados porg

a) el eje delantero rigido, muelleasdo edecuademente
sobre base lo més enche poeible por muelles helicoidales o mue
lles andlogos no conductores, estd espoyado, de manere conoci&j
en s{, mediante un arriostremiento trianguler hacie todoe los
ladoe erticulademente y pare la recepcién de las fuerzae trens)
verseles, por un dispositivo especiel de apoyo transversel,
por ejemplo un guiador transversal, y porque

b) el eje trasero rigido esté guiedo y muelleado con
reapecto al bastidor, de menere conoclida en gl, por ballestas
gituasdas longitudinalmente.

2.~ Mejores en la fabricacidén de vehiculos automéviles
gegin le reivindicecién 1, carecterizedas porque el eje delan-—
tero no impulesedo esté ejecutado como eje tirado.

3.- Mejores en le febricacién de vehiculos segin la ref
vindicecién 1, ceracterizedas porque el eje delanterc estéd eje
cutado como eje empujado.

4.- Mejoras en la fabricacién de vehioulos entoméviles!
segln laes reivindicaciones 1 a 3, caracterizedas porgue el eje
traesero, de meners conocide en sf, estd provisto de un estebi-
lizador.

5.- Mejoras en la fabricacién de vehiculos sutomdéviles
segiin las mivindiceciones 1 -8 4, ceracterizedas porgue las ar-
ticulaeciones pare el apoyo del eje delantero en el bastidor

estén constituidas como erticulaciones de goma.
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tramiento de empuje gque apoya al eje contra el bastidor y un

| mecanismo de direccidn que esté dispuesto desviado con respec-~

2208 or

6.~ Mejoras en le fabricacién de vehiculos automéviles,

especislmente segin les reivindicaciones 1 & 5, con un arrios—

to g1 plano transversal vertlcel que pase por el luger de apoyo
del arrioetramiepto de empuje, caracterizadas porque el meca~-
nismo de direccién, por medio de un verilleje acciocna e una pa
lance intermedie situadea aproximedemente en el mencionado ple-—
no trensversal, la que por su parte estd unida con une palance
de direccidn, dispueste en el eje delantero, mediente un vari-
liaje que esencialmente ejecuta el miemo movimiento de oscile-
cibn, que el arriostramiento de empuje.

7.- Mejoras en le febricacidén de vehfculos sutoméviles
seglin la reivindicecidn 6, carecterizedass porque el mecanismo
de direcciébn esté dispuesto en el extremo delentero del vehiocu
lo y el arriostremiento que apoya el eje delmntero estd erticu
lado en el bestidor delente del eje delantero entre éste y el
extremo delenteroc del vehiculo.

8.~ Mejores en la construccidén de vehfculos sutombvi-
les segin las reivindiceciones 6 a 7, caracterizadas porque le
barre de direccidén, unide con la pelenca de direccidn de una
Tueda delanters, en esencia correspondiente e la longitud del
arriostremiento, estd dirigide hecie el extremo oblicuemente
hacia arriba.

e Mejoras\en la construceién de vehiculos eutoméviles
segin las reivindicaciones 6 a 8, caracterizadas porque el eje
de giro de le pelance intermedie transcurre transversslmente e
la direccién de le marcha.
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10.- Mejoras

les segin las reivindiceciones 6 e 9, caracterizades porque :La.,i
pberre de dirececidn erticulede con le palence de direccidn de
1as ruedas, estd articuleda en le palanca intermedie en un bra

zo de pelance mayor gque la barre de direccién conecteda el me-

canismo de direccidn.
1l.- Mejoras

les.

Segtn se describe y reivindioca en la presente memoria

descriptive y se ilustra con los dibujos que & la misme se

acompafian.

Conste esta memoria de dlez hojas foliadas y escritas

e. méquina por une sola de sus ceras.

220886

en la construccidn de vehiculos eutomévi-

en 18 Tebricacién de vehiculos autombvi-

Medrids a 25 ML 1999
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