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d MALA FEPRODUCCION
: POR DEFECTO DEL ORIGINAL

MEMORIA DESCRIDPqp T va
que se acompafia a una solicitud de PATEWpw pp INVEN-
CION, por veinte aflos, para Espaiia y sus pogesiones,
por: "DISPOSITIVC DL CALBEFACCION DB INTINSTDAD REGU~
LABLE, PARA APLICACION A VEHICULOS AUTONOVILES", en
favor de don Francisco Campo Frechin, de nacionali-
dad espafiola y residente en IADRID, calle de Tetdan
nim 19,~- |
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Se conocen diversos sistemas de calefaceidn
para vehiculos, basados, por lo general, en la circn-
lacidén de una corriente de aire caliente o en una re-
gsistencia eléetrica que recibe su alimentacién proce-

5 dente de la bateria del vehiculo. '

Las calorias gque produce la corriente de gire
caliente, no suelen ser, por lo general, suficientes
para resistir temperaturas muy bajas, por lo cual el
sistena resulta de escasa eficacia; los dispositivos

10 de calefaccidn por resistencia eléctrica, llevan con-
sigo gran consumo de corrienfe, y a pesar de ello, su

eficacia no es grande, por cuya razén ambos medios re-
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suelven el problema solo parcialmente,

Con el fin de evitar dicho inconveniente, ¥y
tras diversas pruebas, se ha llegado al:objeto de la
presente invencién, que consiste en un aparsto de ca-
lefacecibn, de intensidad regulable, apto para cer
instalado en cualquier parte ae la cabina de un vehi-
culo a motor, cuyo aparato funciona aprovechandn la
circulacidn de agua del motor, siendoc actuable a vo-
luntad y ofreciendo la ventaja de que, al propio
tiempo, sirve para mantener el agua en una temperatu-
ra casi constante, gue contribuye al mds perfecto fun
cionamiento del propio motor del vehidulo, que no se
ve gometido a alteraciones bruscas de temperatura,
con lo que se consigue gue trabaje en mejoras condi-
ciones, que se reflejan en su rendimiento y econonia.

Con el fin de servir de gufa-'a la presente
descriptiva, se acompafia una ioja de planos, en la
que, a titulo meramente explicativo, se reproduce, en
esquema, una ejecucidn del invento,

&l radiador (1) de un vehfculo cualquiéra, va
provisto de sus dos condustos (3' y 3) de entrads y
salida del agua 2l motor, gue establecen la circuls-
c¢ibn nornal, para refrigeracidn de dicho motor.

Al conducto de enirada de agua, se le aplica
une derivacidén (10) tubular, cuyo terminal opuesto -
se acopla a la superficie interior o de entrada, de
un depésito, radiador o serpentin (7) reguldndose la
entrada del agua por medio de un mando (9) dispuesio
al alcance del conductor del vehfculo, en cualquier
lugar apropiado de la cabina de éste.

Dicho radiador, depdsito o serpentin, es adap-

table a cualquier punto adeouado del vehfculoj en el

LR - IR



45

50

55

60

65

70

75

ejenplo gue ilustra esta descripiiva, se ha elegido
el acoplaniento del depdsito calefactor bajo el ta-
blerc de instrumentos, sin que ello tengo el menor

caracter limitativo.

21 citado radiador, depbsito o serpentin, tie-
ne, e el exiremo opuesto al conducito de enitrada, otro
conducto de salida (4), cuyo extremo opuesto va a aco-
plarse al conducto (3) de retormo del agua al radiador
(1) del vehiculo. Junto a este punto de acoplaje, se
prevee un dispositivo valvular de cierre, constituido
por una placa metdlics apropiada de forma circuler,
dentro del conducto de retorno (3) al radiador (1) ca-
paz de conseguir una apertura completa del conducto,
hasta un cierre total del mismo, pasando por posicio-
nes sucesivas. Dicha vdlvula es accionable a través
de un tirador comstituido por una varilla metdlica
(4) cuyo terminal opuesto se acciona desde un punto
cualguiera del tablero de mandos del vehfculo., Ls fac-
tible la substitucidén de la varilla por un cable, pre-
viendo un muelle recuperador y un fiador para la posi-
cién deseada.

Finalmente, el depbsito, radiador o serpentin
térmico, va provisto de un termémetro indicador de 1la
tenperatura del agua que circula dentro del mismo,

1l funcionamiento del aparato, sumamente sen-
cillo, se desprende de la propia descripitiva; abrien~
do la llave de control (9) y cerrando la vialvula (5),
se consigue que la circulsgcién del agua del motor, en
lugar de efectuarse a través del radiador del vehicu~
lo, se efectfla a través del depésito o serpentin (7),
calentando, merced a su temperatura elevada, la cabi-

na; curando se desée cortar la calefaceién, se- ecierra
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el marndo (9) y se abre la vAlvula (5), con lo que el
agua circula por su circuito normal, a través del ra-
diador del vehdIculo.

Se comprende fTdeilmente, que este sistema fa-
vorece el rendiniento del motor, ya que, acoplado el
acceso al depdsito o serpentin, el agua no es refri-
gerada por las bajas bemperaturas del exterior, ya
que 1no pasa por el radiador (1), lo cuzl se deja ver
muy destacadamente cuando, por ejemplo, se Laja un
puerio con el motor relentido, durante cuyo irayecto
el agua, debido a la baja temperatura del ambiente,
se enfria sucesivausente, produciendo una refrigera-

cidn intensa en el motor en el meomento en que éste no
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la necesito; por el contrario, a la subida del mismo
puerto, el motor ha trabajado con exceso y ze ha re-
calentado el agua excesivamente, siendc escasa la re-
frigeracibns la diferencia brusca de estas dos tempe-
raturas oltera el régimen de rendimiento del motor,
lo cual se cvita con el aparato descrito, ya que al
descender =1 puerto, por no pasar el agua refrigera-
dora por cl radiador del wvehfculo, no ce enfria tan
intensamente, manteniendo una tenperatura regular.
FTinaluente, en el presente aparato cake cual-
quier variante en ejecucidn y disposicidn de sus ele-
nentos, siempre gue no se altere el espiritu que sni-

ma la invencién,

NOTA.,~ Descrito suficisntemente cuanto precede, sélo
resta consignar que lo que se declara como de nueva y
propia invencién del solicitante, es lo contenido en

las gsiguientes
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REIVINDICACIONES
l.~ Dispositivo de calefaccidn de intensidad
regulable, péra aplicacidén a vehiculos automéviles,
caracterizado por constar de un conducto Hubular que,
acoplado al conducto de entrada de agua al motor del
venfculo, procedente del radiador del mism~, tiene su
terminal opuesto zcoplado a un depdsito, radisdor,
tdruico o smerpentin, dispuesto en cualguier punto ade-
cuado de lu cabina del vehiculo citadc, habiéndose
previsto una llave o mando regulador de entrada del
agua a dicho serpentfn, radizdor o depésilto, acciona-
ble desde el tablero de instrumentos, cuya llave per-
mite el acceso a dicho depdsito o radiador, si estd
en posicidn de apertufa, 0 la normal ecirculacidén del
agua, cuando estd en posicidn de cierre; habviéninse
previcto, asimismo, en el citado depdsito,. radiador
o serpentin, un termémetro visible desde el cusdro
de instrumentos,
2.~ Dispogitivo segin reivindicacidn primera,

caracterizado porque al citado depdsito, radiador o

-gerrentin, se le ha dotado de un conducto de salida

para circulacién del agua, que tiene su terminal opues-
o acoplado al conducto de regreso del agua gl radis-
dor del vehiculo, habiéndose previsto, en un punto
adecuado del mismo, un aparato valvular constitufdo

por una placa metilica de seccidn circular y de did-
metre coincidente con el interior de dicho conducto,
accionable dicha placa, porAmedio de una varilla o
gsirga, desde el tablero de instrumentos, con el que

es factible cerrar el acceso del agus dl radiador del
vehiculo o limitar su entrada.

3e= "DISPOSITIVO DE CALEFACCION DE INTENSIDAD
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REGULABIE, PARA APLICACION A VEHICULOS AUTOLOVILES".
Todo sezuin queda descrito en 1a presente me-

rnoria, gue consta de seis hojas, foliadas y mecano-

grafiadas por una sola cara, con ciento cuarenta y

cuatro lineas y dibujo que se acompaiia.
ladrid, 24 de larzo de 1.95.,

P. .A..

EL AGUNTE OFICIAL.-

B e e e



D. FRANCISCO CAMPO FRECHIN HOJA UNICA

2208786

Maoric 24 oe Marzo pe 1955

.y ~

ErfCALA VARIABLE




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



