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MUEMORIA DESCRIPTIVA

PARA UNA PATENTE DE INVENGCION, POR VEINTE Afog, EN
ESPAfA, & FAVOR DE D. LUCIEN CHARLES HIPPOLYTE JUY,
DE. NACTONALIDAD FRANCESA, DOMICILIADG EN 75, RUE

GENERAL FAUCONNET, DIJON (COTE D’CR) (FRANCIA).

Sobre:
»PERFECCTONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS €AMBIOS DE

VELOCIDAD POR DESCARRILAMIENTO IE: CADENA»,

Le. presente invencién tiene por objeto cambios

de velocidad por descarrilamiento de cadena pars: bici-

cletes y vehfenlos similares. Dichos cembios de veloei
dad presenten particularidades y ventajas de gran inte

rés, principalmente porque estén previstos en forme de
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conjunto que ofrece un agpecto recogido y despu:-ovi’stm de lasg
irregularidades, constituidas por numerosas piezas saliente:s
v expuesﬁas a choques, que: se ven en los cambios de velac"idad
por descarrilamiento de cadena de tipo ya conocido, En los -~
cambios de velocidad que constituyen el objeto de la inven-

" ¢1én, los mecanismos estdn disimulados Y perfectamente prote-

gidos.

En los adjuntos dibujos, que muestran a t{tulo de ejem
plo de reelizecién no limitativo una forma de ejecucién del
cambioc de: velooidad y de sus detalles de construceibn, son:

La Fig. 1, una vista de conjunto exteriar ¥y de ledo de
una forma de ejecucién del cambic de velocidad representado
montado en la garra trasera del cusdro de une bicicleta, y tam
bién en su relacién con los pificnes escalonados (dibujos en
1fneas finas) del cubo de la rueda trasera de la bicicleta.

La Fig. 2,es una vista trasers correspondiente a la
Fig., 1. Lo trazado en l{neas fines representa los pifiones evs-;
calonados,

La Fig. 3, es una vista en seceidn parcial del cambio
de velocided segtin la lf{nea 3-3 de la Fig. 1.

La Fig. 4 es, en mayor escala, una seccién de la arti-
culacién de la palance portadora del cambio de veloeidad so-
bre la garre soporte.

La Fig. 5, representa principalmente la palance porte
dore del cambio de velacidad sin placa-cdrter, con el fin de
mostrar el mecanismo interior de reguiaeién. de la emplitud.
del desplazemiento del sistema de vaivén en funcién del nfime
ro de pifiones del cubo de rueda, |

Le Fig. 6 ilustra, con una vista en berspectiva, uns

primere realizacifn del érgano mbvil de cambio de velocided. ,
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Las Figs., 7 ¥ 8,representan en dos vistas coerrespon-
dientes ls articulacién de la palanca portadora del cambio de
velocidad sobre la garra soporte.,

La Fig, 9, representa un detslle de oonstrucaién;iu&
¢concierne el enganche del nuelle que ejerce un empuje: perma-
hente de rotacién.sobre la pelanca portadora del cambio de ve
locidad.

Con referencia a las figuras de los dibujos, las dig-
posiciones de la invenciéh estédn répresentadas aplicadas a
un cambio de velocidad de doble articulacién, elle, sin em-
bargp., de forma no limitative. Estas disposiciones podrfan
ser aplicadas tembién a otros tipos de cambio de velocidad de
simple rodillec o de simple articulacidn,

En la formae de ejecucién ilustreda, se vé la garrs,l
que llevae el cambioc de velocided y que sirve bara fijarle so
bre la gerra trasera & del cuadro de la biaioleta.

La garre 1 presenta una hendidura abierts ll que: GO~
Iresponde & la hendidura de la garra g del cuadxa. El fondo
de le hendidura ll puede servir de tope de colocacidn siem-
pre igual para el eje b de la rueda., El cubo de le. rueda lle
ve de la menera corriente varios pifiones ¢-d-e por ejemplo
(dibujo en 1fneas discontfnuas de las Figs. 1-Z), de aidme-
tros distintos, sobre los cuales esté& arrollada Ia cadens
que transmite el esfuerzo de accionamienﬁo.

El eambio de velocidad segun.l& inveneién eomprende,
edemds de la garra soporte 1, una palanca portadora 2 menta.
da giretoria sobre el eje 3 montade en la garras 1 (Figs. 1 v
2}e Un medio eldstico de muslle estd dispuesto entre la garra
soporte 1 y la palance partedora o para ejercer en la palan-

¢a& 2 un empuje permanente de. rotacibn sobre el eje 3 en el
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sentido de las menecillas de un relaj.

El otro extremo de l= palanca 2 lleva el dispositive
de vaivén del cambic de velocidad ¥al como estd ilustradc en
seccibn en la Fig, 3. E1 extremo del eje desplezade en v&xvén
lleva dos lados 4, entre los cuales estd guisda le cadena del
vehfculo que se arrolla sobre uno de los pifiones e-d-e. Entre
los lados 4 estén montados libremente giratorios unos rodi-
llos 5 que sirven de apoyc giratorio para la cadens f de la
bicicleta (representeda en l{neas diseontinuas en las Figs.

v 2).

Una oaracterfstica de la invencién estd constitufda
por la ejecucién de la palenca portadora 2 en forme de momo-
bloe y hueeca, de metal moldeado o embutido, o febricads por
cualquier oftro procedimisnto conocido pare que pueds reci-
bir y proteger el mecanismo de transmisidm vy de vaivén.

En le forma de ejecucién representada, la palance par
tadore 2 estd monteds y fijeda sobre el eje 3 con posibili-
dad de regulacién de la posicién transversal de diche pelan
c&, con el fin de desplazar y colocar en posicidn el con;]un-
to del eamhic de velocidad con respecto & los pifiones Cf—e
del cubo de la rueds del vehfeulo.

Con este objeto, la pelenca Z presenta en su parte
superior una aberturs 21 montade giretoria sobre el aje 3 ‘
con interposicién de un enillo & (Figs. 4 y 5). Dicho anille
6 estd montado librenente girato-rid sabre el eje 3 y no pue-
de ser desplazadc axilmente sobre dicho eje. La posicibn am
gular relativa de la palanca 2 sobre el anillc 6 estd £ija-
da mediante una chaveta 6 del mismo anillo 6. La chaveta 6+
enca ja en una correspondiente acanalsdura de la palanca 2,
Este dltima es fijada en su posicidn trensversal, previs re
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gulecibn, por un tornillo 7 de extremo c:énicc que se &tca:ni
lla en la palanca 2 y que bloguea una plaguita 8 de sujecibn
contre la chaveta 61

El sistema de empuje eldstico sobre la palemca porﬁa—
dora 2 estd constituido por un muelle 9 arrolladoc sobre un
eje 1% de 1a garra l. Un extremoc del muelle estd sujeto a la
garre 1, por ejemplo, mediante un tornille 10, u otro medic
de sujecifn, El otro extrems 9t del muelle viene a actuar en
rotacién bien directamente sobre la palanca 2, bien, segin
el ejempla del dibu;[a (Figs. 7 y 8), sobre un gencho él que
prolongs la plaquite 8, o contra un punte d;é apoyo del ani-
1loc 6. De todas Tormas, el enillo 6 y la palanca 2 son arras
trados en rotacién.

En otra forma de ejecucidn ilustrada por la E’ig. 9,
le garra-soporte 1 presentea una forma embutida en 1 en la
que se encuentre alojado en su mayca: barte el nuslle 9 arro
llado sobre un véstego 1l. E1 extrems fije 92 Gel muelle es
t4 fijedo en posieibn par introdnccidn: en un agujerc del sa
liente l .

El mando de cawbia de velocidad se realiza mediante
un cable 12 accionado por una palanca u otro medio conocidoa
cualquiera que no hage falts representear ni deseribir.

El cable 12 termina en 1a parte hueca de la palanca 2,
donde estéd sujeto par un tornillic o de otro modo & un 6rganc
mévil 13 (Figs. 5 y 6). El brgeno 13 estd montado corredizo
en la cavidad de la pelanca 2. Por otra parte, el érganc 13
estd también sujeto, de maners erticulada, el extremec de una
oadenita 14 u otro brgano flexible de trensmisidn haste el
eje del vaivén que lleve los lados 4 ¥ los rodillos 5. Este

sistems, as{ como el montaje de los rganos de vaivén y de
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las placas laterales sobre el eje de vaivén, son conformes a
le Fig. 3, donde se vé la parte inferior acodads de la palan
ce 3 que presenta un epéndice 23 hueco y dispuesto perpendi-
cularmente: con respecto al cuerpo de la palanca. En la perfo
racién del epéndice 2° estdn montados corredizos un elemento
telescépico 18 (e Jemplo del dibujo, Pig. 3) o varios alemen-
tos. E1 {ltimo elemento central del montaje telescédpico estd
constituido por el eje 19, cuyo extrems exteriar lleva, su-
Jetos por soldadura, mediante tornillos, remaches u otro ms;
8io conocido de fijacibn, las placas laterales 4 que forman
gufe de cadena.

Ia forma embutida 4' de la place lateral 4 mis préxi.
ma a la pelanca 2 permite por una perte reducir las dimensio-
nes transversales del camhio de velocidad, y, por otra, este
aslento embutido Permite centrar y alojar el extremo de un
muelle espiral 20, El otro extremo del muelle 20 egtd oenjri;
do y alojado en un platillo cireculer de una. polea 21 montada.
giratori&“sobre\el.apéndicerzp de la pelanca, contra la palan
ca 2, El extremo terminal aparente 20% del muelle: estd metido
redialmente en uno de los dientes periféricos de le polea 21,
de la que dicho muelle se hace solidario en rotacidn, mienﬁras
que el otro extremc del muelle estd alojado y f£ijado en.posi-
oidn en un egujero practicedo en las places laterales 4, al
Tondo de la parte embutida 4% (Fig. 3).

El nuelle 20 tiene una doble funcidn: par una perte es
t4 montado en compresién entre la polea 21 y las placas & ¥
asegura un empuje de retorno que tiende a alejer las placas Yy
rodilles de la palanca 2, mientras que por otra parte estd -
montado c¢on cierte torsidn o tensién eirecular ¥y tiende a arras

trar los lados y los rodillos en rotacidn en el sentido de les:
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agujas de un reloj (flecha F, Fig. 1}. La tensifn circulsr
del muelle: 8G sobre la cadena és mentenida canstante: por el
juego de la polea rotetoria 21 que acciona el extremo 2&1
del muelle., La rotacién de la polea Z1 depende de un cable
22 arrollado sobre diche poles y cuyo desplazamiento es man-
dado divectamente por el usuario, segdin la tensidn de cadena
que desea obtener, o0 bien dichav:otacidn es mandeda en sin-
eronismo con los desplazamientos del cable 12 que mueve el
sistema de veivén con las placas 4 y los rodillos 5.

El eje 19 del sistema telesedpico mévil del vaivén pre
senta una cabeza en la que estd sujeto de manera solidaris
en traslzeidn, pero independiente en rotaciém, el extremo de
la ocadenita 14 cuyo otro extremn estd unido a unaﬁplaua.laz
del érgano mévil 13. Se puede utilizar cualquier otro érganc
flexible pare unir el érganc mévil 13 al eje 18, Un rodillo
2% montado libremente giratorio en la ocavidad de la palance
2 sirve de punto de apoyo y de transmisién a la cadenita 1l4.

| E1 érgano mévil 13 presenta una lenglieta transversal
saliente 13;'£ijada en una barrita 15 introdﬁcida”en,una de
las muescas;zg practicadas en la palanca portadora 2, de am- .
bos lados de la entalladura (Fig. 5). Colocando lm barrita 15
en una de laS‘EMBSGaSIZZ, se regula le amplitud del desliza-
miento del érgenc 13, y por consiguiente la. amplitud del des
plezeamiento del érgenc 13, y por consiguiente la amplitud
del desplazemiento de la palenca tensora formada por los la-
d037é<oon los rodillos &, segin se utilicen 3 pufiones c-d-e,
4 4 pifiones, & 5 pifiones.

El mscanismo, as{ montado en la palanca portadora 2,

estd protegido por una placa-cdrter 16 fijada sobre dicha pa

lanca, por ejemplo, com un tormille 17, o por encaje eldsti-
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¢o forzado, o de cualquisr otro modo conocido. E?lﬁqogjup:&o
tiene asf un aspecto recogido y los brgahos se encuentran
bien protegidos.

Eventualmente, la garra-scporite 1 pusde ser suprimi-
da y sustituide por una prolongacibm soldeda a la garra &
del cuszdrc, ¢ Bien formads directamente por dicha garrs: del

cuadro.

NOGTA

En resimen: la presente patente de invenciém recaerd
sobre las siguientes reivindicacicnes:

1%, - Perfeccionamientos introducidos en los ecambios
de velocidad por descarrilamientc de cadena, caracterizados
poxr el hecho de gque el cambio comprende una palance porta-
dorse monobloe y hueca cuya parte superiar estd previsti pe—~
re ser adaptada libremente rotatorie sobre un eje o perno
de erticulacién que lleva una garra-seporte del cambic de
velocidad, siemdo solidaria dicha gmrra-soporte por aplica-
eibn, o de forma fija, de la garra trasera del cuadro de la
bicicleta o vehfculo similer, estando montads dicha palanca
portadore sobre su eje de a:ticul&c;ién de una manera qua per
mite regular su posicién transversal sobre dicho eje de erti
culacidn y dispuessto de un medio elfstico de muelle entre la
garra-soporte y la. palanca portadora para ejercer sobre d.i-
cha palanca un empuje permanente de rotacién en el sentidos
de las manecillas de un reloj, estando sujetoc el cable de - |
mando del cambic de velocidad, por su extremo,a un Srgano md
vil alojado de manera corredize en la cavidad de la palanca
portedore 'y sujeta una cadenite u otro medioc de transmisifn
por una parte & dicho érganc mbvil y, por otra, después de

pesar sobre un rodillo u otro punto de transmisidm, a un eje
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de vaivén que puede estar desarrocllado felesaépieamsnte.ma-
diante uno o verios érganocs corredizos, en un apéndice per-
forado de que la palance portadora va provisto de manera
sensiblemente perpendiculer & ella misma, llevando dicho
eje de vaivén una o varias placas porterrodillos y recorte-
da o embutida la place mfs préxima de la palanca portadora
para el peso del eje de vaivén, segin que esta.placa‘esté
gsimplenmente f£ijada sobre la otra.piaca, 0 bien que forme un
pletillc embutido yuxtapuesto a la segunda placa y fijado
sobre el extremo del eje de veivén, estando montado un mue~
lle espiral que trabzja en compresién y en‘tarsién\entre‘las‘
placas, utilizando por una parte el espacio comprendido en~
tre las dos placas, y la palanca portadora por otra, estan-
do fijedo a las placas un extremo de dicho nuelle, mientras
que el otro extremo estd f1jado de maneré que puede ser re-
guleble angulsrmente, bien automdticamente, bilen a meno, es
tando previstos medios para limitar la amplitud del despla-
zanisnto del eje de vaivén que lleva las places ¥y los rodi-
llos, y oubriendo una placa-cdrter £ijade sobre la pﬁlanca
portadore el mecanismo alojado en dicha pelance,

2%+~ perfeceionamientos introducidos en los cambios
de velocidad por deaoarrilamientq de cadena, caracterizados
por el hecho de que el medio eldstico de empuje sobrevla[pg
lanca portadora estd constitufdo por un muelle montaap en
la expansién-soporte, unoc de cuyos extremos estéd sujeto de
menera reguleble o no sobre dicha garra-soporte, mientras
que el extremo libre de dicho muelle ectda directa o indi-
rectamente sobre la palance-portadora en el sentido de giro
de las manecillss de un reloj.

3%, .. Perfeceionamientos introducidos en los cambios
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de velocided por descarrila.mimto de cadena, ceracterizados
por el hecho de gue la palanca portadora e:té montads gimé
toria sobre el eje de articulacidn de la garra‘-saport:e“ con
interposicién de un enillo eon el que dicha palanca estd
chaveteads de menera soliderie en rotaciém, siendo la palan
ce. portadora de posicifn transversal regulable sobre el ani
1llo mediente un tornilloc cénico de bloqueo u otro medio co-
nocido,

42,~ Perfeccionamientos introducidos en los cembios
de veloeldad por descarrilemiento, carasterizados por el her
cho de que le amplitu;i’ de desplazamiento del dispositivo de:
veivén es obtenids mediante la conformacién del érganc mbe
vil pera gue constituya un tope con respecto & une barrite
que puede sger colocada en uns de las muescas de que va pro
vista l& pelance portadora de ambos ladoe de su parte huecav.

5&, -»PERFECCIONAMIENT 0S INTRODUCIDOS EN LOS CAMBICS
DE VELOCIDAD POR DESCARRIIAMIENTO DE CADENAw,

Segin se describe en esta Memoria que consta de diez

" hojes esorites e mdquine por unm sola care y dibujos.
Medrid 23 MAR 1955

. Wa
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