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Sobr^:

"FERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS CAMBIOS DE; 

VELOCIDAD POR DESCAREELAMIEin'O DE; CADENA**.

La presentes invención tiene por objeta cambios 
de velocidad por descarrilamiento da cadena para bici-
cletaa y vehículos similares. Dichos cambios de veloci­
dad presentan particularidades y ventajas de gran inte 

5. rás, principalmente porque están previstos en forma de
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conjunto que ofrece un aspecto recogido y desprovisto de las
irregularidades, constituidas por numerosas piezas salientes:
y expuestas a choques) que se ven en los cambios de velocidad 
por descarrilamiento de cadena de tipo ya conocido. En los -
oambios de velocidad que constituyen el objeto de la inven­
ción, los mecanismos están disimulados y perfectamente prote­
gidos.

En los adjuntos dibujos, que muestran a título de ejem 
pío de realización no limitativo una forma de ejecución del 

15. cambio de velocidad y de sus detalles de construcción, son:
La Fig. 1, una vista de conjunto exterior y de lado de 

una forma de ejecución del cambio de velocidad representado 
montado en la garra trasera del cuadro de una bicicleta, y tam 
bión en su relación con los piñones escalonados (dibujos en 

15* líneas finas) del cubo de la rueda trasera de la bicicleta.
La Fig. 2,es una vista trasera correspondiente a la 

Fig. l. Lo trazado en líneas, finas representa los piñones es­
calonados.

La Fig. 5, es una vista en sección parcial del cambio 
2G. de velocidad según la línea 3-5 de la Fig,. 1.

La Fig. 4 es, en mayor esoala, una sección de la arti­
culación de la palanca portadora del cambio de velocidad so­
bre la garra soporte.

La Fig. 5, representa principalmente la palanca porta 
25. dora del cambio de velocidad sin placa-cárter, con el fin de 

mostrar el mecanismo interior de regulación de la amplitud, 
del desplazamiento del sistema de vaiván en función del 
ro de piñones del cubo de rueda.

La Fig. 6 ilustra, con una vista en perspectiva, una 
. primera realización del órgano móvil de cambio de velocidad.30
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Las Eigs* 7 y 8,representan en 

dientas la articulación de la palanca 
velocidad sobre la garra soporte.

La Fig. 9, representa un detal! 
5.

un detalle de construcción que

en dos vistas ecrreapon­
es portadora del cambio de

15.

20.

25.

simple- rodillo o de simple articulación.
En la forma de ejecución ilustrada, se vá la. garra, I 

que; lleva el oamhio de velocidad y que sirve para fijarlo, se 
bra la garra trasera a del cuadro de la bicicleta.

La garra 1 presenta una hendidura abierta 1^ que co­
rresponde a la hendidura de la garra a del cuadro. El fondo 
de la hendidura 1^ pueda servir de tope de colocación siem­
pre igual para, el eje b de la rueda. El cubo de la. rueda lie 
va de la manera corriente varios piñones c-d-e por ejemplo 
(dibujo en líneas discontinuas de las Flgs. 1-21, de diáme­
tros distintos, sobre los cuales está arrollada la cadena 
que transmite el esfuerzo de accionamiento.

El cambio de velocidad segón la invención, comprende, 
además de la garra soporte 1, una palanca portadora 2 monta­
da giratoria sobre el eje- 5 montado en. la garra 1 (Figs. i y 
2). Un medio elástico de, muelle está dispuesto entre la garra 
soporte 1 y la palanca portadora 2 para ejercer en la palan­
ca 2 un empuje permanente de rotación sobre el eje S en el
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sentido, de las manecillas de un reloj.
El otro extremo de la palanca 2 lleva el dispositivo 

de vaivén del cambio de velocidad tal como está ilustrado en 
sección en la Fig. 3. El extraño del eje desplazado en vaivén 

5. lleva dos lados 4, entre los cuales está guiada la cadena del 
vehículo que se arrolla sobre uno de los piñones c-d-e. Entre 
los lados i están montados libremente giratorios unos rodi­
llos 5 que sirven de apoyo giratorio para la cadena f de la
bicicleta (representada en líneas discontinuas en las Figs. 1 

*3* y 2).

característica de la invención está constituida 
por la ejecución de la palanca portadora 2 en forma da mono- 
bloc y hueca, da metal moldeado o embutido, o fabricada por 
cualquier otro; procedimiento conocido, para que pueda reei- 

15. bir y proteger el mecanismo de transmisión y de vaivén.
^  ** ds ejecución representada, la palanca por

tadora 2 está montada y fijada sobre el eje 3 con posibili­
dad de regulación de la posición transversal de dicha paisa 
oa, con el fin de desplazar y colocar en posición el conjun- 

20. to del cambio de velocidad con respecto a los piñones c-d-e 
del cubo de la rueda del vehículo.

Con este objeto, la palanca 2 presenta en su parte 
superior* una abertura 2 *̂ montada giratoria sobre el eje 3 
con interposición de un anillo 6 (Figs. 4 y 5). Dicho anillo 

25. 6 está montado libremente giratorio sobre el eje 3 y no pue­
de ser desplazado axilmente sobre dicho eje. La posición an 
galar relativa de la palanca 2 sobre el anillo 6 está fija­
da mediante una chaveta S* del mismo anillo 6. La chaveta 6* 
encaja en una correspondiente acanaladura de la palanca 2.

50. Esta áltima es fijada en su posición transversal, previa re
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sulsoi&t, por un temill. 7 de extremo eánioo que as ettml
lia en la palanca S y que bloque una plaquita 8 da sujaeiám 
contra la chaveta e \

El sistema da empuje elástica sobre la palanca porta- 
^  3 está constituido pon un muelle 9 arrollado sobre un 
e je lS de la garra 1. Un extremo del muelle está sujeto a la 
garra 1, por ejemplo, mediante un tomillo 10, u otro medio 
de sujeci&n El otro extremo 9^ del muelle viere a actuar en 

- rotación bien directamente sobre la palanca 2, bien, según
10. el ejemplo del dibujo (Figs* 7 y 8), sobre un gancho 8^ que 

prolonga la plaquita 8, o contra un punto de apoyo del ani­
llo 6. De todas formas, el anillo 6 y la palanca 2 son arras 
trados en rotación*

En otra f orma de e jecución ilustrada por la Fig* 9,
1S* la garra-soporte 1 presenta una forma embutida en en la 

que se encuentra alojado en su mayor parte .1 muelle 9 arr. 
liado sobre un vástago 11. El extremo f i j. 9^ del muelle es
tá fijado en posición per introducción en un agujero del sa 
liante 1 *̂*

SO. El mando de cambio d. velocidad oo realiza mediante
trn cabla 13 accionado por ana palanca n otro medio conocido 
cualquiera que no baca falta representar ni describir.

El cabla 13 termina an la parta hueca de la palanca 3, 
donde está sujeto por un tornillo o de otro modo a un árgano 

36. mávil 13 (Eigs. 5 y Si. El árgano 13 está montado corredizo 
en la cavidad de la palanca 3. Por otra parte, .1 árgana 13 
está tambián sujeto, da manera articulada, el extremo de una 
cadentta 14 u otro árgano flexible de transmiaián baste .1 
eje del veiván que lleva los ledos 4 y loa rodillos 6. Este 
sistema, asi como el montaje de loe árganoe de vaiván y de33*
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las placas laterales, sobre el eje a. vaivén, son conformes a 
la Fig. s, donde se vó la parte inferior asedada de la pelan 
.a 2 que presenta un apéndice 2^ hueco y dispuesto perpendi­
cularmente con respecto al cuerpo de la palanca. En la perfo 
raclán del apéndice 2^ están montados corredizos un elemento 
telescópico la (ejemplo del dibujo, Fig. o varios elemen­
tos. El último elemento central del montaje telescópico está 
constituido por el eje 19, cuyo extremo exterior lleva, su­
jetos por soldadura, mediante tornillos, remaches- u otro me­
dio conocido de fijación, las placas laterales 4 que forman 
guía de cadena.

La forma embutida 4^ de la placa lateral A más próxi- 
cm. a la palanca 2 permite por una parte reducir las dimensio­
nes transversales del cambio da velocidad, y, por otra, este 

15. asiento embutido permite centrar y alojar el extremo de un
muelle espiral 20. El otro extremo del muelle 20 está centra­
do y alojado en un platillo circular de una polea 21 montada 
giratoria sobre el apéndice 2? de la palanca, contra la pelan 
oa 2. El extremo terminal aparente 20?- del muelle está metido 

20. radialmente en uno de los dientes periféricos da la polea 21, 
de la que dicho muelle se hace solidario en rotación, mientras 
que el otro extremo del muelle está alojado y fijado en posi­
ción en un agujero practicado en las placas laterales 4, al 
fondo de la parte embutida 4̂ * (Fig. 5).

^  nmelle 20 tiene una doble función: por una parte es 
tá montado en compresión entre la polea 21 y las placas 4 y 
asegura un empuje de retorno que tiende a alejar las placas y 
rodillos de la palanca 2, mientras que por otra parte está - 
montado con cierta, torsión o tensión circular y tiende a arras 

33. trar los lados y los rodillos en rotación en el sentido de las
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agujas de un reloj; (flecha F, Fig. 1). La tensión circular 
del muelle 20 sobre la cadena es mantenida constante por el 
juego de la polea rotatoria 21 que acciona el extremo 20 *̂ 
del muelle* La rotación de la polea 21 depende de un cable 

5. 22 arrollado sobre dicha polea y ctyo desplazamiento es man­
dado directamente par el usuario, segdn la tensión de cadena 
que desea obtener, o bien dicha rotación es mandada en sin­
cronismo con los desplazamientos del cable 12 que mueve el 
sistema de vaivón con las placas 4= y los rodillos 5,

*10* El eje 19 del sistema telescópico móvil del vaivón pre
, senta pns oabeza en la que está sujeto de manera solidaria

en traslación, pero independiente en rotación*-, el extremo de 
la oadenita 14 cuyo otro extremo está unido a una placa 13^ 
del órgano móvil 13* Se puede utilizar cualquier otro órgano 
flexible para unir al órgano móvil 13 al eje 19* Un rodillo 
25 montado libremente giratorio en la cavidad de le palanca 
2 sirve de punto de apoyo y de transmisión a la cadenita 14* 

El órgano móvil 15 presenta una lengüeta transversal 
saliente 13^ fijada en una barrita 15 introducida en una de 

20-, las muescas 2^ practicadas en la palanca portadora 2, de am­
bos lados de la entalladura (Fig* 5). Colocando la barrita 15 
en una de las muescas 2^, se regula la amplitud del desliza­
miento del órgano 13, y por consiguiente la. amplitud del deŝ  
plazamiento del órgano 15, y por consiguiente la amplitud 

25, del desplazamiento de la palanca tensora formada por los. la­
dos 4 con los rodillos 5, según se utilicen 5 puSones c-d-e, 
ó 4 piEones, ó 5 piSones.

El mecanismo, así montado en la palanca portadora 2, 
estdL protegido por una placa-córter 16 fi jada sobre dicha pa 

30* lenca, por ejemplo, con un tornillo 17, o por encaje elósti-

5 CEÑIMOS
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co forzado, o de cualquier otro ¡nodo conocido. El conjunto 
tiene asi un aspecto recogido y los órgahos se encuentran 
bien protegidos.

Event ualment e , la garra-soporte 1 puede ser suprimí - 
5. da y sustituida por una prolongación soldada a la garra a 

del cuadro, o bien formada directamente por dicha garra del 
cuadro.

N O T A
En resumen: la presente patente de invección recaerá 

10. sobre las siguientes reivindicaciones:
13t.- Perfeccionamientos introducidos en los cambios 

de velocidad por descarrilamiento de cadena, caracterizados 
por el hecho de que el cambio comprende una palanca porta­
dora monobloc y hueca cuya parte superior está prevista pa- 

15. ra ser adaptada libremente rotatoria sobre un eje o- perno 
de- articulación que lleva una garra-soporte del cambia de 
velocidad, siendo solidaria dicha garra-saoorte; por aplica­
ción, o de forma fija, de la garra trasera del cuadro de la 
bicicleta o vehículo similar, estando montada dicha palanca 

20. portadora sobre su eje de articulación de una manera que per 
mite regular su posición transversal sobre dicho eje de arti 
culación y dispuesta de un medio elástico de muelle entre la 
garra-soporte y la palanca portadora para e jercer sobre di­
cha palanca un empuje permanente de rotación en el sentido 

25. de las manecillas de un reloj, estando sujeto el cable de - 
mando del cambio de velocidad, por su extremo,a un órgano mó 
vil alojado de manera corrediza en la cavidad de la palanca 
portadora y sujeta una eadenita u otro medio de transmisión 
por una parte a dicho órgano móvil y, por otra, después de 

30. pasar sobre un rodillo u otro punto de transmisión, a un eje

22 O 8 4 g ^



de vaivén que puede estar desarrollado telescópicamente- me­
diante uno o varios órganos corredizos, en un apándiee per­
forado de que la palanca portadora va provisto de manera 
sensiblemente perpendicular a ella misma, llevando dicho 
eje de vaiván una, o varias placas portarrodillos y recorta­
da o embutida la placa más próxima, de la palanca portadora 
para el paso del eje de vaiván, según que este placa está 
simplemente fijada sobre la otra placa, o bien que forme un 
platillo embutido yuxtapuesto a la segunda placa y fijado 
sobre el extremo del eje de vaiván, estando montado un mue­
lle espiral que trabaja en compresión y en torsión entre las 
placas, utilizando por una parte el espacio comprendido en­
tre las dos placas, y la palanca portadora por otra, estan­
do fijado a las placas un extremo de dicho muelle, mientras 
que el otro extremo está fijado de manera que puede ser re­
gulable angularmehte, bien automáticamente, bien a mano, es 
tando previstos medios para, limitar la amplitud del despla­
zamiento del eje de vaiván que lleva las placas y los rodi­
llos, y cubriendo una placa-cárter fijada sobre la palanca 
portadora el mecanismo alojado en dicha palanca.

Perfeccionamientos introducidos en los cambios 
de velocidad por descarrilamiento de cadena, caracterizados 
por el hecho de que el medio elástico de empuje sobre la pa 
lanea portadora está constituido por un muelle montado en 
la expansión-soporte, uno de cuyos extremos está sujeto de 
manera regulable o no sobre dicha garra-soporte, mientras 
que el extremo libre de dicho muelle actúa directa o indi­
rectamente sobre la palanca-portadora en el sentido de giro 
de las manecillas de un reloj.

5"*.- Perfeccionamientos introducidos en los cambios
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de velocidad por descarrilamiento de cadena, caracterizados 
por el hecho de que la palanca portadora está montada gira­
toria sobre el eje de articulación de la garra-soporte con 
interposición de un anillo con el que dicha palanca está 

5. chaveteada de manera solidaria en rotación, siendo la pelan 
oa portadora de posición transversal, regulable sobre el ani 
lio mediante un tornillo cónico de bloqueo u otro medio co­
nocido.

4*.- Perfeccionamientos introducidos Mí los cambios 
10. de velocidad por descarrilamiento, caracterizados por el he 

che de que la amplitud de desplazamiento del dispositivo de 
vaivón es obtenida mediante la conformación del órgano mó­
vil para que constituya un tope con respecto a una barrita 
que puede ser colocada en una de las muescas de que va pro 

15* vista la, palanca portadora de ambos lados de su parte hueca.
S^.-^EERBECCIOEmnEETOg UCRODUCIDOS EN LOS* CAMBIOS 

DE VELOCIDAD POR DESCARRILAMIENTO DE CADENA*.
Segán se describe; en esta Memoria que consta de diez 

hojas escritas a máquina por una sola cara y dibujos.

Madrid 2 3 MAR. 1755
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