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La invención ae r e f i e r e  a un sistem a de frenado  

para veh ícu lo s  de ruedas que funciona automáticamente cuan­

do v e h íc u lo  e stá  sobre una s u p e r f i c i e  e le g id a , por ejem­

plo una c in t a  transportadora.

Un ejemplo de t a l  a p lic a c ió n  es su uso en c a r r i l l o s  

de compras para grandes almacenes. Una c in ta  transportadora  

d el t ip o  de rampa, a d is t i n c i ó n  de una e s c a le r a  mecánica, 

está  generalmente p r e v is ta  para tra n sp o rtar c l i e n t e s  y ca-  

rriHos de una p la n ta  a o tra . Como l a  pendiente de l a  c in ta  

puede ser de aproximadamente d ie z  grados, se requ iere una 

r e s i s t e n c i a  considerable para impedir l a  rodadura de un ca­

r r i l l o  no frenado muy cargado que, s i  se d e ja  fuera de con­

t r o l ,  podría producir daños o lesio n esJ

Un tip o  de sistem a de frenado previamente diseña­

do para e s te  f i n  requ iere l a  a p lic a c ió n  manual de un freno  

por e l  c l i e n t e ,  que puede o lv id a r se  de a p l ic a r lo  a l  ponerse 

encima de l a  rampa o de l i b e r a r l o  a l  abandonar l a  rampa, con 

resu lta d o s d esastroso s.

Otro tip o  de sistem a de frenado hace uso d e l  ángu­

lo  de rampa para i n i c i a r  e l  accionamiento del freno, y  del  

servoaccionamiento d e l  mecanismo de freno para completar la  

a p lic a c ió n  del freno. Con este  t ip o  se producirá l a  a p lic a ­

ció n  in v o lu n ta r ia  del freno s i  se  a c e le r a  e l  c a r r i l l o  en un 

plano h o r iz o n ta l,  y pueden presentarse d if ic u lt a d e s  en con­

s e g u ir  que e l  mecanismo de freno se l i b e r e  automáticamente.

Todavía otro t ip o  c o n s is t e  en un imán suspendido 

debajo d el c a r r i l l o  que es atraído hacia un m aterial magnéti 

co p r e v is to  en l a  c in ta  'transportadora. Esto requiere un 

imán relativam en te pesado para producir in clu so una fuerza  

de frenado lim ita d a . También es n ecesa rio  que la s  placas de
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peine en lo s  extremos^de l a  c in t a  transportadora, y,que to­

da l a  otra área de p iso  se construyan de m aterial no magné­

t i c o .  Además, se requ iere una lim pieza  frecu en te  de lo s  po­

lo s  d e l imán para r e t i r a r  lo s  r e s to s  m etálicos recogidos  

por lo s  imanes.

Con el sistem a de frenado d e s c r ito  en lo  que s i ­

gue se e v it a n  todas la s  desven tajas  anteriormente menciona­

das. Otras ve n ta ja s  de e s te  sistem a son que no hay partes  

móviles y  que l a  fu erza  de frenado d e sa rro lla d a  es sustan­

cialm en te proporcional a l  peso d e l  c a r r i l l o  cargado, de mo­

do que l a  tendencia a l  deslizam iento es independiente de la  

carga.

De acuerdo con l a  presente invención, se propor­

cion a un sistem a de frenado automático para un v e h íc u lo  de 

ruedas, que comprende una s u p e r f ic ie  nervada que consta de 

n ervios p aralelo s  espaciados por i g u a l ,  sobre lo s  cuales ha 

de fre n a rse  el v e h íc u lo ,  ranuras de acoplamiento en la  pe­

r i f e r i a  de ai menos una de la s  ruedas d el vehíoulo y una 

zapata de freno f i j a d a  a l  cuerpo d e l  v e h íc u lo  en l a  proxi­

midad a cada rueda ranurada y  que termina en una s u p e r fic ie  

de f r i c c i ó n  que tie n e  una holgura de marcha cuando e l  ve h í­

culo e stá  sobre una s u p e r fic ie  plana l i s a  sobre l a  que e l  

v e h íc u lo  está destinado a ser hecho rodar, siendo l a  dispo­

s i c i ó n  t a l  que, cuando la s  ranuras de l a  rueda o ruedas en­

ca ja n  con lo s  nervios de l a  s u p e r f i c i e  nervada, la  zapata  

o zapatas de freno en l a  proximidad de esa rueda o ruedas 

hace contacto con dicha s u p e r f ic ie  nervada y  se tr a n s fie r e  

a l menos algo d el peso del veh ícu lo  a l a  s u p e r f ic ie  nervada 

a tra vés  de l a  s u p e r f ic ie  o s u p e r f ic ie s  de f r i c c i ó n  de la s  

zapatas de freno, frenando así eficazm ente a l  veh ícu lo  cuanh
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1 está  sobre l a  s u p e r f ic ie  nervada.
X" , ;

Con refere n o ia  a l  dibu jo  que se acompaña, se mues­

tr a  una r e a liz a c ió n  de l a  invención, en l a  que l a  s u p e r fi­

c i e  de l a  c in ta  transportadora 1 e stá  compuesta de un mate­

r i a l  e l á s t i c o  que está  montado en una con figu ra ció n  t í p i c a  

en s e c c ió n  tra n sv e rsa l que consta de nervios lo n g itu d in a le s  

espaciados por ig u a l  de se c c ió n  tr a n sv e r sa l tr a p e z o id a l.  Se 

ve que l a  c in ta  1 e stá  pasando a tra vés  de l a  p laca de p ei­

ne 12.
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Las p e r i fe r ia s  de la s  cuatro ruedas 2 , 3) 4 y 5 

están cada una p r o v ista s  de una s u p e r f i c i e  e l á s t i c a  de con­

f ig u r a c ió n  conjugada. Unos miembros de freno 6 y  7 , asocia­

dos con la s  ruedas tra se ra s  2 y  3t respectivam ente, están  

montados directamente en e l  cuerpo de c a r r i l l o  10, mientras 

que unos miembros de freno s im ila r e s  8 y  9, asociados con 

la s  ruedas d elanteras 4 y  5, respectivam ente, están monta­

dos en e l  cuerpo 10 por e jes  g ir a t o r io s  v e r t i o a l e s  13 y 14, 

respectivam ente. Cada miembro de freno t ie n e  una zapata de 

freno en su extremo in f e r io r .

E l c a r r i l l o  se muestra desplazándose hacia arriba  

por l a  c in t a  transportadora y  llegan do a l a  parte superior  

de l a  rampa, de modo que la s  ruedas tr a se r a s  2 y  3 están  

to davía  ap lica das a l a  c in t a ,  mientras que la s  ruedas delan­

te ra s  4 y 5 , que se han separado de l a  c i n t a  transportadora  

1, están descansando sobre l a  s u p e r f ic ie  plana de l a  placa  

de peine 12. Se apreciará que l a s  zapatas de freno de los  

miembros de freno 8 y 9 están separadas de la  s u p e r fic ie  de 

l a  p la c a  de peine en una magnitud menor que l a  profundidad  

de la s  ranuras de la s  ruedas, de modo que, aunque e l  c a r r i ­

l l o  puede rodar librem ente sobre la s  ruedas d e la n te ra s, la s
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zapatas de freno de lo s  miembros de freno 6 y 7 , asociadost;"
con la s  ruedas tr a se r a s,  descansan sobre lo s  nervios de la  

s u p e r f ic ie  de l a  c in t a ,  soportando e l  peso de l a  parte pos­

te r io r  del c a r r i l l o  y bloqueando eficazm ente e l  c a r r i l l o  a 

la  c in t a .  Las ruedas tra se ra s  2 y 3 están montadas para g i ­

rar librem ente en e je s  11 y 15, respectivam ente.

Cuando la s  ruedas tra se ra s  l le g a n  a l a  placa de 

peine 12, los nervios de la s  p e r i f e r ia s  de la s  ruedas 2 y 

3 suben sobre lo s  dedos de l a  p laca de peine, elevándose  

la s  zapatas de freno de lo s  miembros 6 y  7 por encima de l a  

s u p e r f i c i e  de l a  c in ta  y permitiendo que e l  c a r r i l l o  sea  

a le ja d o  rodando.

Cuando se hace rodar a l  c a r r i l l o  sobre l a  c in ta  

transportadora, la s  ruedas d elan teras 4 y 5 b a ja n  por la  

p laca de peine 12 sobre l a  c i n t a  1 . Cualquier rueda 4 ó 5 

ó ambas pueden tener co in c id e n c ia  l a t e r a l  s a t i s f a c t o r i a  pa­

ra caer en a p lic a c ió n  con l a  s u p e r f i c i e  de l a  c in t a  1, en 

cuyo caso l a  zapata de freno d el miembro 8 ó 9 hará contac­

to con l a  s u p e r fic ie  de l a  c in ta  y  ayudará a a rra stra r  el  

c a r r i l l o  sobre e l  transportador. Si no es a s í,  e l  c a r r i l l o  

continuará rodando sobre todas la s  cuatro ruedas hasta que 

la s  ruedas traseras b ajen  por l a  p la ca  de peine sobre l a  

c i n t a .  Cualquier rueda 2 ó 3 caerá últimamente en contacto  

con l a  s u p e r f ic ie  de l a  c in ta ,  haciendo que la  zapata de 

freno d el miembro 6 ó 7 se apliqu e sobre l a  s u p e r fic ie  de 

l a  c in ta .

Las ruedas d elan te ras 4 y 5 t ie n e n  l ib e r t a d  para 

g ir a r  en e je s  v e r t i c a l e s  13 y 14, respectivam ente, con un 

movimiento a u to -o r ie n ta b le .  Supóngase que ninguna rueda de­

la n te r a  ha caído en encaje y  que solamente una rueda tr a se ­
30
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ra, por ejemplo l a  ru$da 2) está  en contacto con lo s  nervios  

de l a  c in ta ,  de modo que l a  zapata de freno d e l  miembro 6 

se apoya sobre l a  s u p e r f ic ie  de l a  c in ta .  El c a r r i l l o  g ir a ­

rá entonces alrededor de l a  zapata hasta que cu alqu ier rue­

da d e la n te r a  4 ó 5. o l a  rueda tr a s e r a  3, c a ig a  en coinciden­

c ia ,  de modo que l a  zapata de freno d el miembro 8, 9 ó 7 se  

apoyará entonces sobre l a  s u p e r f ic ie  de la  c in ta  para ayu­

dar a fren ar a l  c a r r i l l o .

Como p o sib le  ayuda a un acoplamiento más rápido  

de l a s  ranuras de rueda con lo s  nervios de l a  c in ta ,  la s  

ranuras de l a  rueda pueden e s ta r  formadas como una d is p o s i­

ció n  h e l i c o i d a l  u ondulada en l a  s u p e r f ic ie  c i l i n d r i c a  de 

l a  rueda, siempre que se mantenga un paso de ranura constan-{- 

t e .  Para otras configuraciones de lo s  nervios de l a  c in ta ,  

se requ iere un oambio correspondiente en e l  ranurado de l a  

rueda. Por ejemplo, con un nervado de c in ta  tr a n sv e r sa l,  se  

requieren  ranuras de rueda p a r a le la s  a l  e je  de l a  rueda.

Es p o sib le  hacer a la s  zapatas de freno de un 

área lim ita d a  a f i n  de obtener l a  v e n ta ja  de agarre de una 

in den tación  a p reciab le  dentro de lo s  nervios de c i n t a .  La 

zapata deberá e sta r  también sustancialm ente en un plano 

v e r t i c a l  que contenga e l  e je  de rueda asociado, de modo que 

l a  in c l in a c ió n  d el c a r r i l l o ,  cuando entra o abandona e l  

transportador de rampa, no haga que la s  zapatas de freno se 

cla v e n  en l a  s u p e r f i c i e  del piso o d el transportador.

Es también probable que se obtenga un frenado ade­

cuado por medio de zapatas de frenado en la s  ruedas traseran  

solamente, en cuyo c a s o ' l a s  ruedas d elan teras no n e c e sita n  

e s t a r  ranuradas.
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Los puntos que como c a r a c t e r í s t i c a  de novedad se  

presentan para que sean objeto  de e s ta  s o l i c i t u d  de Modelo 

de U tilid a d  en España, por VEINTE años, son lo s  que se reco­

gen en la s  re iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s :

1 8 . -  Una d is p o s ic ió n  automática de frenado para 

un veh ícu lo  con ruedas, que comprende una s u p e r f ic ie  nerva­

da que consta de nervios espaciados por ig u a l ,  sobre lo s  

cu ales ha de ser frenado e l  v e h íc u lo ,  ranuras conjugadas o 

de acoplamiento en l a  p e r i f e r ia  de a l  menos una de la s  rue­

das d el veh ícu lo  y  una zapata de fren o adyacente a cada rue­

da ranurada y  qué termina en una s u p e r f ic ie  de f r i c c i ó n  que 

tie n e una holgura de marcha cuando e l  v e h íc u lo  se encuentra 

sobre una s u p e r fio ie  plana l i s a  sobre l a  que e l  v e h íc u lo  

está  destinado a moverse sobre ruedas, siendo l a  d is p o sic ió n  

t a l  que, cuando la s  ranuras en l a  rueda o ruedas se acoplan  

con lo s  nervios de l a  s u p e r f ic ie  nervada, l a  zapata o zapa­

tas de freno en l a  proximidad de esa rueda o ruedas hace 

contacto con dicha s u p e r f ic ie  nervada y  se tr a n s fie r e  a l  

menos algo del peso d el v e h íc u lo  a l a  s u p e r f ic ie  nervada a 

tra vés  de l a  s u p e r f ic ie  o s u p e r fic ie s  de l a s  zapatas de f r e ­

no, frenando así eficazm ente a l  v e h íc u lo  cuando e s tá  en la  

s u p e r f ic ie  nervada.

28. -  Una d is p o s ic ió n  según l a  r e iv in d ic a c ió n  18, 

en e l  que l a  s u p e r fic ie  nervada es l a  s u p e r fic ie  de una c in -
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t a  transportadora de rampa y e l  v e h íc u lo  de ruedas es un 

c a r r i l l o  de empuje.

3 § .— Una d is p o s ic ió n  autom ática de frenado para 

un veh ícu lo  con ruedas.

T a l y como se ha d e s c r it o  en l a  Memoria que ante­

cede, representado en lo s  d ib u jo s  que se acompañan y  para  

lo s  f in e s  que se han e s p e c if ic a d o .

E sta  Memoria consta de ocho hojas e s c r i t a s  a má­

quina por una so la  cara.

Madrid,2 1,B)LÍ975
P.A.
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