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PATENTE
DE
INVENCION

por "UN SISTEMA CON LOS ELEVENTOS CORRESPONDIENTES PARA SALVA-
MENTO DE TRIFULACIONES DE 1L0S SUH{ARINOS", a favor de Don BAL-
DOLIERC ELANCO GORI, de nacionalidad espafiola, domiciliado en
BADALONA (Barcelona), calle de T.N.S. de Liontserrat, ne 68.
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EMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un sistema con los
elementos correspondientes para salvamento de tripulaciones
de los submarinos.

En le invencidn, entran en combinacidn y como elemen-

5 tos esenciales, una embarcacidn completamente cerrada y prote-

gida con medics propios para propulsién y que por facilidad
denominaremos "bote", un acondicionamiento de este bote en la
superestructura del submarino, medio para la colocacidn exacta

del bote, & fin de que se encuentre en posicidén estable, me-

10. dios de comunicacidn del interior del bote con el interior del
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submarino, medios de retenida del bote y elemento de trinca
del mismo y de desconexién réapida, as{ como elementos auxilia-
res propios de la embarcacién o bote, relativos a achique, di-
‘ reccién, compuerta de entrada y de salida, ventilaecidén y reno-
5. vacidn del aire, circunstancias que en conjunto proporcionan
al citado bote unas caracteristicas de autcnomis y de seguri-
dad no alcanzados en otros medios de salvamento hasta ahora
conocidos.
Ia superestfuctura del submarino, presenta en su parte
10. superior unsa depresidén o cuna en la que encuentra asiento el
bote, de tal menera que parte de este bote queda en la depre-
sidn y parte resulte fuera de ella a fin de que siempre tenga
1ibertad para la flotacién del mismo.
El bote comprende una forma fusiforme totalmente ce-
15. rrada, similar a la de un pegquefio submarino, Se halla montado
bajo cubierta eh el espacio que existe para capaclidad de tan-
ques o sea el espacio entre el exterior del casco que forma
el verdadero submarine y la envoltura dé que esta constituida
1a embarcacidn., Con esta disposicidn, presenta el bote casi
20. nula resistencia a la velocidad del submarino cuando este na-
vega sumergido a causa de estar oculto el bote en casi la mi-
tad y por presentar forma fusiforme sin aristas.
la disposicidén de colocacidén indicada tiene la ventaja
de que la parte del bote que gueda fuera de la cublerta del
25, submarino, representa con su volumen, un desplazamiento adi-
cional que, actuando como flotador, compensa en total o en gran
parte, su peso, cuando estéd sumergido, mno implicando en cam-
bio nada el peso del bote cuando aguel esté emergido, por que
entonces, el submarino, se encuentra en las mismas condiciones

50, de cualquier embarcacidén de superficie.
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En lo anteriormente indicado para acondicionar el aire
debe tenerse en cuenta que, para le navegacidén dek bote, se
utiliza el ox{geno a presién, mientras que en navegacién de
superficie entran en accidén los equipos de ventilacidn que
se colocan oportunamente.

Tos medios para la colocacidn exacta del bote en el
submarino, comprendén unas guias desmontables macho dispues-
tas eventualmente en el submarino y piezas hembras correspoi-
dientes en ¢l bote, en posicién para encaje vertical, una a
proa y otra a popa, estas gulas hembra situadas en el brangue
y parte alta del codaste 1leva un grillete para que en ellos
encuentran agarre los ganchosg de las gruas que han de inter-
venir en la colocacion, aunqué también, se puede prescindir
de gruas puntales etc., para montar el bote en su asiento,
seghn se indica mds adelante.

Bl bote en estas condiciones se fija por medic de
trincas laterales que mas adelante se describen, y que se
encuentran orgenizadas no sélo para su rdpida liberacidn, si-
no que también se obtiene automdticamente la obturacién estan
ca de los orificios que deja la trinca liberads,

En el fondo del bote, se hallan tanques para lastrar,

gque pueden ser utilizados para equilibrar y variar el valor

netacéntrico del bote, y ademis se encuentra el medio de comu- |

nicacidn entre el submarino y el Dbote, formado por une puerta
de paso, gue comprende doble boca, una aplicada a la chapa
envolvente del casco del submarino y la otra aplicada al cas-
co del bote, cerradas respectivamente por tapas autoclave y -
circular que se accicnan, respectivamente, desde dentro del

submarino para la entrada de la gente en el bote, y desde

dentro del bote para poder preparar la maniobra de largar el bg:
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te o gea, efectuar el verdadero aalvamentb.
Con el fin de facilitar la explicacidn, se acompafia

& la presente memoria, una ldmina de dibujos, en la que se

ha representado un caso de realizacidén gue se cite a titulo

5e de ejemplo.

En los dibujos:
la figura 1, muestra en vista lateral y seccién trans-

versal la disposicidén conjunta y acoplada del bote salvavidas

y del submearino, ?

10. le figura 2, manifieste en alzado, el detalle de fi- \
jacidn del bote para su montaje en el submarino en (I) una
variante dé realizacidén de guies,

la figura 3, indica también en detalle la trinca para
sujecidn del bote con empaquetado (I) y sin empaguetado (II),

15. le figura 35, manifiesta en seccidn parciel alzada, la

puerta de paso del submarino al bote, en seccidn eliptica,

le figura 5, representa la puerta de paso, en seccidn
circular, A

la figura 6, es en alzado la seccidn diametral de la

20. puerta de salida del bote,

ls figura 7, indica en planta la mencionads puerta de
salida segin fig. 6, y

las figuras 8, 9 y 10, representan el equipo ventilador,
la hélice y timdn, y la bomba de achique.

25. Consiste la invencion en un bote salvavidas 1 formado 7
por un casco de gran resistencia y cerrado, de forma fusiforme,
dispuesto en la cavided 2, sobre el casco 3 del submarino y |
entre los tangues 4 del mismo, esta ceavidad presenta adecuados
tubdés 5 para vaciar el asiento del referido bote al emerger.

0. En el conjunto, bote y submarine, se comprenden unos

o~
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medios de ajuste en posicidn relativa, integradosg por las gulas |
k

macho 6, desmontables situadas en el casco del submarino y las
guias hembra 7, fig. 2, que se hallan situadas ¥y desmontables
en el casco del bote, orientadas en sentido de eslora.

5. Las guias hembra 7 llevan unos grilletes 8 en los gque,
engenchan los ganchos de la grua de montaje indicados en 9,

Es indespensable que el bote una vez montado, quede

completamente desligado de toda clase de amarres exceptuando

el asiento y las trincas, as{ pues, las gufas macho deben ser
10, retiradas de la ligacién, en estos casos la gufa macho sélo es-

t4 encajada en un casquillo que lleva el submarino.

En la figura 2, (I) se muestra una variante de realizs-
cidn en la organizacidén de las guias de acoplamiento del bote
al supmarino, En esta figura se indica en a)- una sobre guie

15, con encastre macho, en b)- la gufa tubo con encastre hembra,
en c)- un tubo soporte para la gufa y sobre gufa, en d)- se :
indica un tubo de desagiie del soporte c.,

Con esta disposicién, no se precisan gruas ni otros

aparatos, pues si suponemos el bote flotando y al costado del

20, submarino, debe sumergirse éste solamente lo necesaric de for-
ma tel, que solamente asomen las sobre glias (extremos de las
gulas de montura), y estando en esta posicidn, el submarino
emergird, entrando }as gulas lentamente, hasta que el bote
quede sobre su asiento apoyado sobre el macho. Una vez el

25, bote en su asiento se desmontard la gufa imnmediatamente, que-
dando ésta fuera de lugar. E1 bote quedard montado completa=
mente desligado de toda clase de amarras, &a exoepcién de las
trincas y asiento.

En la propia figura 1, se destacan en 10, los puntos

30, de salida de la sujecidn del bote por la trinca, en 11 los
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soportes de apoyo del bote y balanceras, en 12 el juego de

mando del timén 13, siendo la hélice indicada en 14.

En la parte superior se halla la puerta de salida 15, yf

en la parte inferior se encuentra el dispositive 16 de paso
o intercomunicacidn entre el submarino y el bote.

La parte inferior del bote lleva en 17 el tanque, ¥ en
18 el tajamar.

La fijacidn por la trinca sectn se detallan las figu~

ras 2, en sus casos (I) y (II), puede realizarse utilizando

- trinca con o sin empacuetado.

En el primer caso se halla constitufda por un sistema
que abarca ambas caras del casco 19 del bote, y en posicidn
oblicua con respecto de dicha placa, comprende hacia el inte-
rior el cuerpo tubular 20 para el paso del vastago de fija-
cidn 21 que, a su vesz atraviésa a un émbolo transversal 22
que presenta como trayecto de desvlazemiento la cavidad cilin-
drica 2%, gue en su fondo lleva una arandela de goma 24.

La fijacidn del véstago 21 en su posicidn correcta,
la realiza una cufia 25, que lo atraviesa y ejerce traccidn
axial para aplicar el reborde frontal 26 contra una arandela
de obturacidn 27, dispuesta en el cuerpo exterior 28 del cuer-
po de la trinca, gue queda al exterior del bote.

Los cuerpos exterior e interior, se hallan fijados
entre s{ y contra el casco del bote por los tronillos 29 gque
hacen asentar ambas platineas.

El émbolo 22, se halla sometido a la accidn tractora
de un fuerte resorte 30, dispuesto entra tapa 31 y arandela
32,

Cuandc la trinca es sin empaguetado, caso (II) figura

5, los elementos principales externo e interno son similares,
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bero en el elemento interno se ha previsto una cavidad 3% en
donde se encuentra alojada una vdlvula esférica %4, cuya mi-
sidn es cerrar el hueco gque deja el véstago al ser quitado,
ayudada por la propia presidn del agua al entrar por el ori-
ficio resultante. Por otra parte existe otra obturacidn logra-
da por el émbolo 35 similar al anterior, pero con el muelle
impulsor interior cuya fuerza es controlada por el tornillo
émbolo 36. E1 citado émbolo obturador, ocupard la posicidn
inferior que le pernite la cavidad 37, resultando asi{ una do
ble obturacidn con medios independientes.

En esta segunda trinca no existe ninguna obturacidn
pléstica encomendada ésta a medic exclusivamente mecdnjcos.

En el tote, existe el equipo de achique, constituido
por una bomba de simple efecto, carente de vdlvulas y cons-
titufda segln fig. 10 por un émbolo 38 unido a un vdstago 39
accionado por palanca 40.

El cilindro 41 es sencillo y en su parte inferior
lleva las entradas 42 por encima de la posicidn més baja del
émbolo. En la parte superior lleva el conducto de salida 43,
al que llega el agua que va elevando el émbolo cuando se ele-
va hacia la zona mds alta del cilindro.

La relacidn de intercomunicacidn entre el bote y el
submarino tiene lugar por medio de puertas de pasc, que en
detalle se indican en las figuras 4 y 5 respectivamente pa-

ra las realizacidnes en forma eliptica y circular respectiva-

mente,

En la figura 4, se indica en 44 la chapa del casco del .

bote, ¥y en 45 la chapa del casco del submarino.
En la primera chapa se establece una guarnicidén exte-

rior 46 con saliente en cono 47 que constituye el primer me-
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dio estanco (sistema vélvula) ¥ que forma una gufa de asien-
to 48 que sale al otro lado de la chapa 44. Sobre esta chapa . |
se dispone como respaldo, une guarnicidn interior 49, que se ;
fija a la exterior por los remaches 50,

El borde gufa 48 sirve para tope y obturacidn de la
tapa autoclave eliptica 51, cuando se coloca la cual tape,

lleva las espigas roscadas 52 sobre las gue entra el travesa-

e e 2

fio angular 53 que formando barras paralelas sirve en cada
zone para afianzar la puerta autoclave.

| En‘el casco del submarino se dispone una organizacidn
similar y queda logradc el canal de obturacidén 54 para el bor-
de de la pieza guarnicidn 46 gue, forma el segundo medio es~
tanco, y se cierra con una tepa de encastre 55, que tiene
su maniobra desde el lado interior del submarino por medio

del tornillo 56.

La ligazdn eventual entre las dos puertas mencionadas,
se realiza por medio de una serie de tornlllos de ajuste 57
gue, por un extremo se roscan en los casquillos 58 fijos al
casco del submarino y por el otroc se fijan con tuerca y aran-
dela 59 al aro o cerco interior 49.

Entre ambas puertas exliste la empaquetadura de goma E
cuadrada 60, que realiza el ajuste estanco, tercer medio es-
tanco que, con independencia de los otros dog, compone el
sistema de tres obturaciones estancas de este sistema de
puerta.

En la figura 5, se demuestra andlogamente el paso en
seccidn circular, consiste esencialmente en las partes princi-
pales de cerco y acoplamiento, pero ahore el cierre se hace conf
dos puertas autoclave similares y de fécil maniobra,

La puerta del lado del bote, es un plato 61 con borde
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en canal para obturacidn, barra de apriete é2 ¥y cruceta vol- i
vedora 63, La barra de apriete 62 se articula por un extremo, é
mientras que en el opuesto encaja eventualmente en una horquille
en donde se innmoviliza bor tornillo adecuado,

La puerta del lado del submarine es similar a la ante-
rior y su cruceta de maniobra 64 queda en el interior del sub-
marino,

E1l sistema estanco, es también triple, como en el ca-

s0 anterior.

T R —

En cualquiera de los dos casos, la puerta del lado del :
bote se coloca facilmente, una vez ocupado éste y se ajusta i
en autoclave antes de proceder a la liberacidn que representa
la maniobra de largar el bote.

La liberacidén del bote con respecto del submarino, se
realiza cuando la gente que va se ha acondicionado en el
tote procede a desenroscar los tornillos de ajuste 57, sepa-
réndolos del casquillo inferior 58, y siguiendo el desenrosca-
do hasta que la vealona de los mismes encaje a fondo en la cavi- |
dad 65 que lleva el casquillo 66 sobre la chapa del casco del
bote. De esta manera se hace un ajuste estanco entre dicha

valona y aquel asiento.

Realizada esta operacidén queda el bote solamente li-

gado por las trincas, las cuales se sueltan dando un golpe a
s
las cufias respectivas, para que rapidamente salgan los véstagos§

i

retenidos por ellas, los cuales son arrastrados al exterior

por la tensidén del amarre, cerrandose automiticamente en forma

estanca los orificios a que da lugar la salida de ellos. §
El bcte en estas condiciones libre con respecto del :

submarino y disnuesto bara navegar por sus propios mediosg.

La organizacidn del bote he previsto las condiciones
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propias para la navegacidén autdnoma. Pare ello cuenta con una

DPuerte de salida superior 15 que en detalle se aprecia en la

A R g TR 3 S s

figura 6, y consiste en un paso circular con borde de asiento
67, sobre el que se ajusta la tapa 68 con obturacidn estanca
Yy accionada por el mando del perno de apriete 69 que con la
cruceta 70 y volante 71 completa el equipo.

Para el acondicionamiento del aire cuando navega por

la superficie, existe un ventilador 72 fig. 8, cuya misidn es

admitir el aire exterior y conducirlo por la manguera 73 al
interior del bote. Un extractor de aire viciado se organiza
a base dek cono 74 dispuesto en una cdmara ante un tubo en
doble cono 75 cuya cédmara es comunicante con el interior del g
bote a través de la manga 76, en esta cdmara se establece una |
depresidn provocada por el paso del aire desde una boca a la
opuesta, arrasirando en consecuencia al aire interior, que
de esta manere se renueva. :

La propulsidn del bote se efectda por hélice y se diri-i
ge por el timdn ya indicado anteriormenfe Yy que en detalle se |
aprecia en la fig. 9, en la que, la palanca 77 acciona a la
cremallera 78 y ésta al pifidn 79 calado en el vistago 80 del
timdény

El fondo del bote lleva la valvula de descarge, fig.
11, constitufda por dos cuerpos reunidos sobre un mismo anillo
81. En este anillo se asienta la rejilla 82 atravesada por un 5
véastago 83 solicitado por un muelle 84 que le obliga a estar
elevado y con &1 la vidlvula plana plastica 85 respaldada por
la arandela rigida 86 y todo fljado por la tuerca 87 del otro
extremo del véstago. '

La invencidn puede ser llevada a la préctica, en otras

formas de realizacidén que difieran en detalle de las indicadas
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a titulo de ejemplo en la descripcién, a las cuales alcanzara
igualmente la proteccidn que se recaba. Podrd, pues, comstruir

g8e en cualquier forma y tamafio, con los materiales més adecua~

N

'

dos por guedar todo ello comprendido en el espfritu de las rei-f

vindicaciones.

L}
*
L]

NOTA

Hecha ‘la descripcion del Presente invento, ge decla-
ra como nuevas y de propia invencidn las sigulentes reivindi
caciones:

l. Un sistema con los elementos correspondientes para
salvamento de tripulaciones de losg submarinos, caracterizado
por el hecho de comprender en combinacidn y como elementos
esenciales, una embarcacidn completamente cerrada y fusiforme
con capacidad pare toda o parte de la tripulacidn, segin se
disponge de uno ¢ varios similares en dependencia con & lo

un acondicionamiento o cuna, para recibirla o recibirlas,

practicedo este alojamiento en la cubierta del submarino entre ?

la plancha del casco y la superestructura de los tanques,
comprendiendo medios para la colocacidn exacta de la embar-
cacidén sobre el submarino, medios para acoplamiento por trin
cas y con facilidad de réapido desprendimiento, puertas de
intercomunicacidn con dobles tapas respectivamente para bote
Y submarino, con medios eventuales de ligazén entre estas
puertas y medios para efectuar la maniobra de largar el bo-
te comprendiendo este bote medios proplos para su propul-

sidn y direccidén, medios de acondicionamiento de aire y tan-
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ques de estabilidad.

2+ Un slstema segin la anterior reivindicacidn, en
el que, el bote o embarcacidn, comprende una estructure ci-
1indrica terminada en cono u ojiva por ambos extremos, refor-
zado por cuadernas o anillos y que presenta en sus flancos,
en direccidn oblicua, las salidas para las trincas de amarre,
un tajemar anterior y timén y hélice bosterior, comprendiendo
en su parte alta una puerta para salida del personal y en la
parte baja una puerte de entrada, que, cuando el bote queda
libre, es cerrada por tapa autoclave.

3. Un sistema segiun las reivindicaciones 1 y 2, en
el que, los medios para el montaje del bote sobre el submari-
no consisten en unes gufas verticales desmontables colocadas
eventualmente en el submarino, en dependencia con una gufa
hembra también desmontable, situadas a proa y popa del bote,
comprendiendo estas gufas gembre en su brazo de unidn al bote
atravesadas por los pernos, unos grilletes adecuados para el
enganche de los ganchos de las gruas exteriores de maniobra.

4, Un sistema seglin la reivindicacidn 1, en el gque,
los medios pare el montaje del bote sobre el submarino se han
previsto para realizarlo sin intervencidn de gufas o apara-
tos similares, comprendiendo una espiga eventualmente acopla-
da al submarino y que se halla integrada por dos partes en

disposicidn coaxial ajuntadas por encastre, como elemento de

R AT R g g

monture operativamente dispuestas para ser retiradas tan pron-

to el bote gquede fijado por sus trincas.

5. Un sistema segin las reivindicaciones 1 a 3, en
el que, los mediocs de acoplamiento por trincas, estan cons-
tituldos por apligues contre la chapa y cuadernas de la embar

cacién, parte al exterior y parte al interior unidos por re-
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mache o similar, comprendiendo cada apliQﬁe, un véstago pesan
te a su través, que por la parte posterior o interna es rete-
nido por una cufia transversal Y que por la externa presenta §
una anille para la trinca. |
Se 6. Un sistema segin las reivindicaciones lab, enel
que, en el hueco que deja el vdstago de la trinca, cuando:se
libera de su cufia. se han previsto medios de obturacidn auto-
matica, que consisten en un émbolo transversal inmovilizado

por el védstago y que al quedar libre de dste presenta disposi

10. cién de trasladarse bara ocupar un alojamiento inferior, gue-
dando el hueco Qué deja el véstego obturado por el cuerpo de
dicho émbolo. |

7. Un sistema segin las reivindicaciones 1 a 5, en el
que, como obturacidén del hueco que deja el vdstago de trinca,

15. ge ha previsto en otra alternativa de realizacidén, una cavi-
dad provista de valvula operativamente dispuesta para ocupar
la posicidn del védstago cuando éste abandona el aplique, ob-
turando el paso del mismo y comprendiendo ademds una obtura-
cidn por émbolo transversal segin la reivindicacidn é, por |

20, lo que con elementos distintos se obtiene una doble obturacién.z

8. Un sistema segin las reivindicaciones 1 & 7, en |
el que, los pasos de intercomunicacidn entre bote y submeri-
no, consiste en un doble cerco o corona dispuesto en las em-
bocaduras practicades en el fondo del bote y cubierta del

25, submarino, comprendiendo le embocadura inferior una tapa
hermétice maniobrable desde el submarino y la boce superior
o del bote, una tapa eventualmente colocable desde el inte-
rior del bote,

9. Un sistema segin las reivindicaciones 1 a 8, en el

30. que, la ligazdn entre las dos bocas que forman el paso de in-
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tercomunicacidn se realiza por medio de tornillos de ajuste
constitufdos Por una espiga con rosca en sus extremos y de
la que la roscae inferior se atornille sobre un casquillo rog-
cado perteneciente al submarino mientras que la rosca supe~-
rior lo hace contra una arandela mediente tuerca que’ee colo-
ca por el interior del bote, halldndose estos tornillos opera-
tivamente dispuestos para que la maniobra desde el interior
del bote ocasione su desprendimiento con respecto de la tuer-
ca del submarino y en una consecuencia de su rotacidn sscien-
de la cabeza por empuje del agua y/o por accidn de la rogce,
haste hacer la obturacidn exacta del hueco de paso del eitado
tornillo.

10. Un sistema segin las reivindicaciones 1 & 9, en el
que, las tapas de clerre estanco son tapas de encastre auto- .
clave, que cierran la amplitud.del hueco de paso de intercomu
nicacién, las cuales en forma circular o eliptica, presentan
para la maniobra de cierre un tornillo central con cruceta y
volante para la de forma eliptica interior del submarino y tor
nillos y tuercas por el interior del bote, o bien tornille y
volante por ambos lados, con mandos sobre cruceta de presién
constitufda por una barra articulada en un extremo y fijable
en el opuesto, guedando el sistema dobado de un triple cierre
estanco por elementos independientes, que comprenden un cer-
co exterior con trazado en cono como asiento de valvula, como
primer elemento estanco, un encaje sobre canal con guarnicidn
de goma, establecido por el borde del referido cono, contra
la pieza opuesta, constituyendo un segundo medio estanco ¥y
finalmente, un arc de goma que circunda el espacio entre
ambas bocas de paso que forma el tercer medio estanco, siendo

estos tres medios estancos, independientes entre si.

b
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1l. Un sistema con los elemento Ygérrespondientes
pPara salvamento de tripulaciones de losg submarinos,

Segin se describe Y reivindica en la presente memo-
ria descriptiva, que consta de quince hojas foliadas y escri
tas a mdquina por una sola cara, acompafiadas de 7 lémines de
dibujos.

Madrid, a 21 de Marso de 1955,

BALDOWMERO BLANCO GONI.

p - a .
JAIME ISERN ! RALLES

R/momg,

15,



—— EY

< \K\ K
ULDST BLIO)
£08¢4 Preppy

58/0y / oG o 0.5uIRIEY 17




D, Baldomero Blonco Gori

f1g. 31

2

29

DO

5

30

31
20

29

Madrid,

Jarime Lrern

32

19

7985

. R

——

- =

\




0. Baldomers Blonco GoA 7 hojas Hos 3
Fig. 3@ 5
O O
37
35
36 25
5 - 2067 ¢ qﬁ
O
25
35
37
36
34
33

O

Modrid,

Jaime Irern

Y S,

I gtz X

1955

Bl




D2 Baldomere Hlonce Lonr

7 hoys
Fig. 4
57 Ew ) i 57 . Num 57
15210 1 17 _
57 . N \ } W
44 2 49 48 . ‘ W P |
\ R R N -
7 =
66 65 46 47 74 _. y ; i Ls 5
2 54 | | 54
N gl
“ 58 o o (¢ o o o o o b o o ﬁ 58 45
(% T ,‘_
NS ANNY 7 S :
|
56 &
MHadrid, 1955
Josmre Ipers
)




ﬁg'&i e A
£ V0 A by ¢ &

.
Hodria, 1955
Jarime Lrern

f
i
|
i
—— b ~ (
e en— T e 5
o L st m..~y-~~a~"’"




o e e e e g R Ll S R R

0. Boldomero Blonco Lonr 7 hoyos Hog b

r) . 220786

——Tm
85~LP ya L RN
— 81 (g0
85
87/ 86

Modrid, 1955
Jalme XIrern




. ; Vi o . N
D, Boldomero Blowco boss 7 hyas Hgjs

Madrid, 1955

Joime Irern
.

-

A




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



