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MEMORTIA DESCRIPTIVA

de una Patente de Invencién a nombre de:

HANS EKRUG, sibdito alemén, domiciliado

en Miinchen-Pasing, Am Stadtpark 334,

(Alemsnia); por: "PROCEDIMIENTO DE INYEC-
CION PARA MOTORES DIESEL.™

: El invento se refiere a un perfeccionamiento del procedi-
miento de inyeccibn para motores Diesel de marchse répida con
cémara de combustibén en forma de cuerpo de rotacibén alojada en
el émbolo y el cual consiste en que el combustible se aplica v

5 como pelfculs delgada sobre las paredes de la cémarae de combus— |
tién y el mismo tiempo 2l aire entrante se le comunica tal mo-
vimiento de rotacién que por ello el combustible se desprende
poco a poco en forma de vapor de las paredes, se mezcla y se
quema.

10 Graclaes a egste procedimiento se ha logrado por primera vez
‘en los motores Diesel el influir eficazmeﬁte en los procesos
cinéticos de reacciéﬁ en le cémars de combustidén, eliminendo el
duro zolpe de estos motores. Esto debe atribuirse ante todo al

hecho de que contrariemente al método hasta ahora generalmente
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usual, el combustible 1liquido se mezcla inmediatamente con el
aire'y esto tan intimamgnte como es posible evitando intenciona~ i
damente toda mezcla de particulas 1{quidas de combustible con el %
aire de la combustién. Més bien el combustible liquido se preser—%
va casi exclusivamente por aplicarse el mismo a las paredes re- “
lativemente frias de la cémera de combuétién, de todo caldeo de-
masiado rapido debido al aire de la combustidn altemente comprimij
do y por eso se preserva de todo fenbdmeno de descomposicibén qui- >
mica prematura antes de su conveniente reaccién con el oxigeno
del aire de la combustién, fenémenos este Gltimo que constituye
la causa verdadera de la formacién de ruldos dessgradables de
golpeteo en todos los motores Diesel. |

Ahora bien, la préctica ha demostrado que el anterior proce-
dimiento no solo se presta para motores con cémara de combustidn
en forma de cuerpo de rotacidén aslojada en el émbolo, sino tam—
bien ventajosamenté puede aplicarse en los motores, en 108 que
ls cémara de combustibén se dispone en la culata del cilindro y
presenta una conformacién que permite subordinar el movimiento

del aire del modo requerido.

El presente invento avanza todavia un paso més y se carac—
teriza por el hecho de que el procedimiento se aplica también en
motores Diesel con cémara de combustidén provista de antecémara
y dispuesta en la culata del cilindro o en el émbolo, y en ls
cual gracias por ejemplo az canales que desembocan tangencialmente
desde la cémars del cilindro se produce una rotacibdn ordensda y :
violenta del aire y el combustible liguido se aplica en direccién:
de este moviniento rotatorio directamente, esto es gin atravesar
la corriente de aire, en las paredes de lz cémara de combustidn.

La cémara de combustibén con antecémara para realizar el pro-’
cedimiento seguin el invento tiene preferentemente la forma de

cuerpo de rotacién y puede disponerse 1o mismo concéntrica que
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excéntricamente al eje del ¢ilindro. Lo esencial es que en la
misma puede establecerse en la carrers de compresién un movimiento :
violento y ordenado del aire capaz de desprender en estado de va=—

por el combustible depositado en las paredes de la cémara de com-

S R, e ope

busgtidén. Por consigulente esté cémara de combustidén puede muy bien
segmentarse hast; clerto grado siempre que solamente el aire roce »
activamente sobre todos los puntos de choque humedecidos por el
combustible. La rotacién del aire serd la més conveniente cuando
los canales de paso en comwmicacibén con la cémara de compresibn

del cilindro, corten a las paredes de la cémara de combustién lo

‘més planamente posible, esto es, en un éngulo lo més agudo posible |
- regpecto al fondo del émbolo o al plano de la culata del cilindro.

En este caso traténdose de una méquina vertical con cémara de com-
bustién y antecémara en forma de cuerpo de rotacibén en la culata
del eilingdro, la boquilla de inyeccién se dispone preferentemente
al ladc en un pleno del didmetro méximo de la cémara de combustién
¥y la direccién del dardo de la inyeccibén del combustible se extien-
de aproximsdamente paralela al plano de la culata del cilindro o]
del fondo del émbolo.

En el dibujo se ilustra un ejemplo de ejecucibn del. invento,
presentando

La figura 1 una vista semiesquemdtica en seccidén de un émbolo
junto con cémara de combustién con antecémara dispuesta en la cula-
ta del cilindro; |

La figura 2 una planta de la cémara de combustién con ante-
cémara.

En las figuras se indica por 1 la culata (no dibujada detalla~
damente) del cilindro y por 2 el émbolo. En la culata 1 del cilin-
dro se dispone centrada respecto al eje &el mismo la cémera de
combustién 3 comstrulda como antecémara y la cual por los cenales

dé paeo 4 se comunica con la cémara del cilindro que & su vez se
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indica en la figura 1 solo por la rendija 5 en conformidad con_la
posicibn superior de punto ﬁuerto del émboio. La cémara de combus— :
tién 3 puede también disponerse excéntricamente respecto al eje del
ci;in&ro. Esta diesposicién de la cémara de combustidn ofrece,
respecto a la posicidn de le boquilla de inyeceidn respectd a la
cémara de la antecdmara, ciertas ventajas constructivas y del ser—
vieio gque son conocidas. La boquille de inyeccidn se designa por 6 ?
¥y va dispuesta al lado en un’plano de didmetro méximo de la cémara i
de combustién.3 (esférica) en forma de cuerpo de rotacibn y proyec—:
ta el combustible en uno o varios chorros 7 en direccibn de ls ro-
tacién del sire producida por los caneles 4 en la carrera de compre-
gién (1{nea de la fleche 8) directemente, esto es sin atravesar los
chorros de aire, en las paredes de la cémara de combustidén 3. I.os
canales de paso 4 corten a las paredes de la cémara de combustidn Z
lc més planamente posible esto es bajo un éngulo agudo respecto al
plano 9 o 10 del fondo del émbolo o de la culata del cilindro, de
suerte que el plsno de la rotacién del aire 8 coincide esencialmen— .
te respecto a la dirececibdn con el plano del chorro o chorros 7 de v

la inyeccién. De este modo la corriente rotatoria del eire Ffavorece:

la extensién del chorro de combustible 7 en les paredes de la céma~-:

ra de combustidén y desprende poco a poco de estas paredes al com=
bustible convertido en forma de vapor. En la antecémara dispuesta
en la culata del cilindro puede utilizasrse dado el caso para el
arranque una bujia 11 de encendido previo.
. Los canales 4 solo se indicen esqueméticemente en el dibujo; :
en la prictica por motivos constructivos se colocarin preferentemené
te en une pieza especial inserta en la antecémara, segun ya es sa- |
bido. |

Como los canales dems0 en los motores con antecdmars presen=
ten, como es ssbido, una seccibn transversal de paso relativamente

estrecha, para el movimiento del aire se origina una especie de

[ —
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efecto de boquilla que resulta muy ventajoso para desprender de las
paredes de la cémare de combustibn el combustible convertido en

110 estado de vapor. Los canales 4 pueden calcularse de modo gge el mo-
vimiento del sire producido en ellos caiga en la zona de la veloci-
dad hipercritica de la corriente. También puede de modo conocidb
favorecerse la rotacibén del aire por el hecho de que al aire ya en-
trente en el cilindro se le comunique un movimiento de rotacidn

115 (1a llemada rotacidn inicial del aire).

El efecto del procedimienfo segin el invento tiene segin la

experiencia la eficacies méxime cuando las paredes de la célmara de

combustidn se mantienen relativamente frias.
- = . NOTA.-'.-

Se reivindica como nuevo y de propia invenciént
120 l.— Procedimiento de inyeccién pars motores Diesel, en el cual
el combustible se aplica como pelicula delgeda sobre las paredes ‘
de la cémara de combustibén y el mismo tiempo 8l aire entrante se
le comunica tal movimiento de rotacién que gracias a 81 el combusti-
ble se desprende poco a pbco de las paredés en estado de vapor, se
125 mezcle con el aire y luego se quema, caracterizado porque el proce=
dimiento se aplica tembién a motores Diesel con cédmara de combus=—
tibn de antecémara dispuesta en la cudata del cilindro o en el
émbolo y en la cual gracias por ejemplo a canales (4) que desembo-
can tangencialmente desde la cémars del cilindro se produce una
130 rotacién ordenada y enérgica del aire y el combustible se proyecta
a las paredes de la cémara de combustidn de antecémara en direccién é
de dicha rotacidn del alre directamente, esto es sin atravesar ié
corriente de alre.
2.~ Procedimiento segin lo reivindicado en el punto 1, caracte~
135 rizado porque le rotacibén del eire se inicia del modo conocido gra~

cias a un movimiento inicial de rotacibn del aire entrente en el
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cilindro, y/o se favorece gracias al mismo movimiento.

3.~ Procedimiento segﬁn'lo reivindicado en los puntos 1 y 2,
ceracterizado porque el motor Diesel con cémara de combustién de
antecémara dispuesta en la culata del cilindro o en el émbolo va
provisto de ceneles (4) que se disponen a lo largo de la perife-
ria de un efrculo y cortan siempre a las paredes de la cémara de
combustiédn bajo un éngulo muy pequefio ( ).

4.- Procedimiento segin lo reivindicado en el punto 3, c;rac-
terizado porgue la boquilla de inyeccién (6) se dispone por el
lado en la cémara de combustién (3) en el plano de la corriente -
principal de la rotacién del asire (8) producida por los cansles
(4). |

5.~ Procedimiento segin lo reivindicado en los puntos 3 y 4,
caracterizado porque el chorro o chorros (7) de combustible apli-
cados desde la boquilla de inyeccién (6) directamente sobre las
paredes (3) de la cémara de combustibn, son de igual direccibn
que la rotacibén del aire (8).

6.~ Procedimiento segin lo reivindicado en el punto 3, carac—'
terizado porque los canales (4) se colocan en una pieza especial :
inserta en la antecémara.

7.~ Procedimiento segin lo reivindicado en los puntos 3 a 6,
caracterizado porque la cdmara de combustién (3) de antecémara
se dispone concéntrica respecto al eje del cilindro.

8.~ Procedimiento segiin lo reivindicado en los puntos 3 =z 6,
caracterizado porque la cémara de combustién (3) de antecémara se
dispone excéntrica respecto al eje del cilindro.

9;— Procedimiento seglin lo reivindicado en los puntos 3 a 8,
ceracterizado porque la antecémara (3) dispuesta en la culata del
cilindro posée una bujfa de encendido previo (11) para auxiliar el

arranque.
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10.- PROCEDIMIENTO DE INYECCION PARA MOTORES DIESEL.

Tal como se describe y reivindlica en la presente Memoria

Descriptiva que conste de siete hojas escritas a méquina por una

sola cara y una lémine de dibujos.

Madrid, 18 de Margg de 1.955
iong FERNANDEZ PAS
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