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Este invento se refiere a tapacubos (denominados
en lo que sigue tapas de ruedas) para vehiculos.

Uno de los problemas asociados con las tapas de
ruedas, tal como actuaslmente se constryyen, esta en rela-
¢idn con le incaepacidad para conseguir una retencion segura
y fiagble de le tapa sobre la rueda. Esto es cierto, en par-
ticular, referido a tapas que, por razones de economia, de
peso o de otro tipo, son de construccion ligera. Por ejem-
plo, las tapes de ruedas formadas de pléstico son suscepti-
bles de ser deformadss con basstante facilidsed, como lo son
lss tapas formadas de chapa metalica muy fina, tal como de
acero inoxidable o de aluminio. La incapacidad para conse-
guir'una retencidn imperativa de tales tapas sobre una rue-
da de vehiculo a lo largo de un dilatedo periodo de tiempo,
o bien cuando ls rueda es sometida a cargas o choques anor-
inales durante la marcha, es atcibuible en gran medida al
hecho de que los medios para retener la taps sobre la rueds
comprenden normelmente una pluralidad de dedos elésticos
flexibles rediaslmente, montsdos sobre la cara interior de
le tapa y diseflados pera aplicarse a una superficie anular
sobre la llsnta de la rueda. Estos dedos elésticos son ten-
sedos cuando se aplica la tapa .a la rueda, y la retencion
de la tape sobre la rueda depende de la capacided de los
dedos elasticos pars permanecer tensados. No obstante, en
las tapas para ruedas usuales las fuerzas de retencion ejer
cidas por los dedos elésticos son transmitides a la propisa
tapa o resistidas por ésta., As{, a menos que la parte de
cuerpo de la tape de la ruedas sea lo suficientemente rigids
como para ebsorber tales fuerzaes sin flexion ni desviacidn,

las fuerzas de retencion son sustaencialmente reducides. En
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el ceso de tapas de rueda de pléstico, la condicidn se agra

va por el hecho de que le aplicacidn de tales fuerzas durant

te un largo periodo de tiempo puede dar por resultado defor-
macion permanente de la tapa, en cuyo caso las fuerzas de
retencidn de los dedos elésticos son disminuidss muy susten

cislmente. En cualquier ceso, cuendo la tapas es de una cons:

Ll

truccion tal que las fuerzas de retencidn tienden a hacer
flexionar o a deformar la tapa, disminuye la tensidn en los
dedos elésticos y la tapa puede no quedar monteda.: con se-
guridad sobre la rueda.

El presente invento tiene como objeto principal
le eliminscidn del problema a que se ha hecho referencia
en lo que antecede, montando para ello los medios de reten-
cidn elésticos de aplicscion a le rueda sobre la tapa de taP
manera que las fuerzas de retencion sean absorbidas sustan-
cialmente por completo por los propios medios de retencidn
elésticos, en vez de ser transmitidas al cuerpo de la tapa
de la rueda o resistidas por éste.

Més concretamente, un objeto de este invento es
rroporcionar unos medios de retencion de tapa de rueda en
forma de un anillo elésticamente flexible, de una sola sec-
cion o de miltiples secciones, formado con una plurelidad
de salientes o proyecciones espaciadaes circunferencialmente
que se extienden radislmente hacia fuera, de aplicacion a'
la rueda, en el mismo. Se disefia el anillo y se monta sobre
el cuerpo de la tapa de tal modo que sustanciaslmente todas
las fuerzas resultantes de la flexidn.del enillo, cuando
la tepe esté montede en le rueds, son sbsorbidas por el
propio anillo, en vez de ser transmitidas @ la tapa.

Los objetos antes mencionados se consiguen forman

DR
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do pera ello los salientes de aplicecion & la rueda en el
anillo como miembros rigidos que se extienden radialmente,
los cuales, cuando la tapas esté aeplicada & la rueda, actden
como columnas r{gidas (no como vigas flexibles). Los salien
tes que se aplican & la rueds que se extienden radialmente
estan interconectados circunferencialmente por elementos de
alambre eléstico, los cuales, cuando se desplazan los sa-
lientes radialmente hacia dentro, actian como columnas elé%
tices inestebles. El anillo es montado sobre la cara inte-
rior de la taps por medios que permiten libre movimiento
raedial de los salientes de aplicacidn @ la rueds y los cua-
les permiten simulténeamente libre flexidn de los elementos
de alambre de interconexidn. Asi, 1las fuerzas de retencidn
son transmitidas directamente a esos elementos de alambre
de interconexion y hacen gque estos ultimos flexionen como
resultado de una compresion o carga en sentido longitudinall
Les tapas de acuerdo con el presente invento funcionan de
esta meanera debido a que los salientes de aplicacién & la
rueds y las secciones de interconexidn del anillo de alam-
bre estén todos sustancialmente en un 80lo plano paralelo
al rlano de la rueda.

Otras caracteristicas y objetos del presente in-
vento se pondrén de manifiesto de ls descripcidn gque sigue
y de los dibujos que se acompafian, en los cusgles:

La figura 1 es una vista en planta de la cara
interior de una tapa de rueda de acuerdo con el presente
inventos;

La figura 2 es une vista en perspectiva, fragmen-

taris, de una parte de la tspa de rueda ilustrede en ls

figura 13
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La figura 3 es unz vista en corte, fragmentaria,
& lo lsrgo de la 1linea 3-3 de la figura 1;

Ls figura 4 es una vista en corte, en la que se
ilustra el método de montaje de la tapa de rueds ilustrada
en la figura 1 sobre una rueda de un vehiculo;

La figura 5 es una vista en corte, fragmentaris,
que ilustra la manera en que los medios de retencidn de la
tepa se aplicen a 1ls llanta de una rueda de vehiculo para
retener le tapa sobre la rueds;

La figura 6 es una vista en planta del anillo de
retencidn eléstico ilustrado en la tapa representads en
las figuras 1 a 5;

La figura 7 es uns vi;ta en plante de la cara in-
terior de una tapa de.rueda que tiene una forma modificada
de medios de retencion de scuerdo con el presente inventoj

La figurs 8 es una vista en perspectiva, fragmen-
teria, de una parte de la tapas ilustrada en la figura T;

La figura 9 es unz vista fragmentaria que ilustra
la manera en que lé tapa representade en las figuras 7T y 8
es retenida sobre una rueda de vehiculo;

La figura 10 es una vista en planta, con partes
arrancadas, de la cara interior de otra forma modificeda de
tapa de rueda de acuerdo con el presente invento;

La figura 11 es una vista en corte, fragmentaris,
& lo largo de la linea 11-11 de la figura 10;

La figura 12 es una vista en planta, con partes
arrancades, de la cara interior de otra realizacidn de tapa
de rueda de acuerdo con el presente invento;

La figura 13 es una vista en corte a lo largo de

le linea 13-13 de la figura 12;
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Le figurs 14 ilustre otra realizacion de una taps
de ruedas de acuerdo con el presente invento;

Ls figura 15 es una vista en perspectiva, frag-
mentaris, de la tapa de rueda ilustrada en la figura 14;

Ls figura 16 es uns viste en corte a lo largo de
la 1inea 16-16 de la figurs 15;

La figure 17 es uns vista en plants de 1la cara
interior de otra modificecidn de tapa de rueda de scuerdo
con el presente invento.

La figura 18 es una viste en perspectiva, fragmen
teria, de ls tape representedz en la figura 17.

La figuras 19 es una vists en corte & lo largo de
ls 1inea 19-19 de la figurs 18 y que ilustra la tapa monta-
dz sobre wig rueds.

Le figurs 20 es uns vists en planta de la cara
interior de otra modificscidn de tera de ruedes de acuerdo
con el presente inventos

Le figura 21 es unse vists en corte a lo largo de
la lines 21-21 de le figura 20;

La figura 22 es una vista eu perspectiva, frag-
menteris, de le taspa ilustreda en la figura 20;

La figura 23 es uns vista eun plants de la cars
interior de otra modificscidn de tapa de rueda de scuerdo
con el presente invento;

La figure 24 es una vista en corte g lo largo de
la linea 24-24 de la figurs 23;

La figura 25 es wna viste en perspective, frag-
mentaria, de la tapa ilustrasde en la figurs 23,

En las figuras 1 8 6 la tapa de rueda 10 ilustra-

de en la misma incluye wua perte 12 de '.cuerpo moldeado de
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pléstico que tiene un anillo de elembre 14 montado sobre la
cara interior de la misma por medio de una pluralidad de
apoyos 16, moldeados enterizos con la rarte de cuerpo 12.
Ls tsps esté destineda a ser montede sobre la llasnta 18 de.uge
rueda 20 ilustrads en la figurs 5. Més concretsmente, la
1lsnta 18 esta formada con una gargsntas 22 de seguridsd,
armuler, que mira radiaslmente hacis dentro, espacieda axial-
wente hacia dentro del borde exterior 24 de la llanta, ls
tepa 10 tiene unse pestafia anuler 26 alrededor de su perife-
ria exterior y una serie de seis gpoyos 16, los cusles tie-
nen la forma de patillas 28 que se extienden axialmente, si
tuades hacia dentro de ls pestafla 26 y espaciaedas por igual
alrededor déjla tapa. Lss superficies radislmente exterio-
res de las patillas 28 definen un circulo que es de un dié-
metro ligeramente menor qgue el de la parte de la llanta ad-
yecente y axislmente hacia fuera de la gargenta de seguri-
ded 22. Los extremos oxisglmente interiores de las patillas
26 estén formsdos con una cera plena 30 y una extensidn
sxial 32.

El anillo 14, en la realizscion ilustrads en las
figures 1 a 6, comprende un solo trozo de alambre de seccidpn

trensversal circular doblado en una forma circular y que ti

|7

ne sus extremos opuestos sujetos entre si mediante un cas-
quillo 34. El anillo 14 esta formado con seis salientes o
bucles que se extienden radialmente hacia fuera 36, los cug
les estén conectedos entre si por secciones 38 de resorte
erqueadass. Cede bucle 36 consiste en un par de ramas cor-
tes que se extienden radiglmente hacia fuera 40, conecta-

dgs por sus extremos exteriores por medio de un codo 42 de

vuelta cerrada. Las ramas 40 se extienden en general en sen

BIAMINA e e e SN 7.\'\'*‘7"'3?."""7»5’!:7}‘7?"»"




10

20

25

30

IHoja nam. 8 120_46___

tido rediel de la tapas y estén conectadas & los elementos

de resorte 38 por codos 44 relativemente cerrados. El ani-

1lo 14 est& dispuesto sobre la teps con los bucles 36 sobred
ssliendo hacia fuers a través de pesos radiales 46 formados
en las extensiones 32 de les pastillas. Los bucles 36 tienen
un ajuste relativamente intimo con las paredes de los pasos
46. Los codos de vuelta 42, en los extremos exteriores de
los bucles 36, sobresalen ligeramente més alla de las surert
ficies radialmente exteriores de las petillas 28. Los codos
44 gue conectan los bucles 36 y los elementos de resorte

38 estan situsdos exielmente contre la caras planss 30 de
les patilles 28. Se observars que las pestilles 28 son sus-
tencialmente més anchas'que los bucles 36 y estén formedas
con un par de hombros espaciados 48, los cuales estén des-
tinedos & eplicerse & los elementos de resorte 38 inmedia-
tamente junto & los codos 44. Cuando el anillo 14 esté mon-
tedo con la tepa como se hse ilustrado en la figura 1, esté
err un estado de no tenssdo y los hombros 48 estén espacia-
dos ligeramente en sentido rsdial hacia fuere de los extre-
mos de los elementos de resorte arqueados 38. En las figu-
raes 1 a 3 este espaciamiento radial (designado por s) se ha
ilustrado exagerado. En la préctica, este espaciamiento ra-

dial es preferiblemente del orden de 0,254 mm a 0,508 mm.

Anélogemente, se aprecisré gque lss ruedas de un vehiculo pe
re un tamsflo de neumético particular verian ligeramente en
diémetro, dentro de tolerancias predeterminadas. El ceirculo
definido por los extremos radislmente exteriores de los bu-
. 4 ’
cles 36 es, al menos, ligeremente mayor que el diemetro me-
ximo de la gergenta de seguridad 22 del temafio de rueda pe-

re el cual estd diseflade la tapa.
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Los extremos axislmente interiores de la extensidh
de patilla 32 estan espsciados axialmente de la pestaila 26
de modo gue se aplicerén al howbro 50 en la llenta de la
rueda junto a la geargante de seguridasd 22 de manera que,
cuando le taps esté montads en le rueds, le pestafia 26 es-
tara ligersmente espaciada y hacia fuera del borde 24 de
le llenta, como se ha ilustrado en la figura 5. Anédlogamen-
te, la superficie plena 30 en la patilla 28 esté situada de
modo que el anillo 14 esté en el plano de le gargsnta de

seguridad 22 y, mas concretsmente, junto al hombro 52 exial

mente exterior de la garganta de seguridad 22, como sSe ha
ilustrado en la figura 5.

Puesto que, como se ha indicado en lo que antece-
de, el circulo definido por los extremos exteriores del bu-
cle 36 tiene un dismetro ligeremente mayor que el diémetro
de la gerganta de seguridad 22, es evidente que, & fin de
situar la tapa sobre la rueda de la manera ilustrada en la
figurs 5, es esencial despleazar cada uno de los bucles 36

rsdislmente hacia dentro. Ello se efectua de la manera ilus

trada en la figurs 4. Se sitla la tapa 10 contra la cara
exterior de la rueds 20 con el vastago de le velvula en la
rueda sobresaliendo & través de la abertura 54 para el vas-
tago de la vélvule. Se inclina 1la tapa con respecto a la
cara de la ruede, como se hg ilustrado en la figura 4, de
modo que las dos patillas inmediatemente adyacentes a los
lzdos opuestos de le gberturs 54 se extiendan dentro de la
rueda en une meyor extension que las restantes petillas y
que los extremos exteriores 42 de los bucles adyacentes 36
sobresalgan, al menos ligeramente, dentro de la psrte edya-

cente de la gsrgante de seguridad 22 en la llanta de la rue
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da. Luego se empuja haciz dentro le psrte de la teps dieme-
trelmente opuesta a la sbertura 54 del véstesgo de la valvu-
la, contra le cera exterior de la rueda. Los extremos bise-
lados 56 de las extensiones 32 de patille syudsn g dirigir
la tapa hacia dentro contra le cera de le rueda. Finslmente,
los extremos exteriores 42 de los bucles 36, en la parte
inclinade hacia fuera de la tapa, se aplican gl hombro re-
dondeado 58 en lg llante paers empujer a esos bucles 36 ra-
dialmente hacia dentro y permitir asi que la tapa sea des-
plazeda de le posicidn inclinede ilustreda en la figura 4
8 ls posicidn monteda ilustreda en la figura 5, En la fiéu-
rs 5 se observaré gque 1os extremos exteriores 42 de 1los bu~
cles 36 estan encajedos eun ls gargenta de segurided 22 jun-
to al hombro 52 de esta ultima.

5e observara que los bucles 36 son relativamente
cortos y que lss ramss 40 de los mismos se extienden en ge-
neral radislmente, Asi, cuendo estos bucles son desplazados|
radiaelmente hacia dentro, empujendo para ello la taps sobrdg
lz 1llants como se hs descrito, los mismos actian como co-
lumnes rigides y no flexionan sustancislmente. No obstante,
sl ser desplazados los bucles 36 radialmente hacia dentro,
la distencia cordel entre los bucles sucesivos se acorts y,
por consiguiente, los extremos opuestos de los elementos 3§
de resorte arqueados son sometidos a fuerzas de compresién.
Los elementos de resorte 38 actien por tanto como columnas
inestebles y, al ser sometidos & fuerzas de compresidon lon-
glitudinales como se ha descrito, flexionan radialmente ha-
cia fuers. Se observara que lgs patillas 28 y sus extensio-
nes 32 limitsn el movimiento de los bucles 36 solamente en

une direccion exisel y circunferencial; las extensiones 32
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de les petilles no limitan el movimiento radisl de los bu-
cles 36, Al mismo tiempo, se observara que la flexidn de
los elementos de resorte 38 que conectan los bucles 36 suce-
sivos no es limitede en modo alguno por la tapa ni por las
patillas 28. Por consiguiente, las fuerzas generadas por el
xovimiento radial hacie dentro de los bucles 36 en los pa-
s0s 46 son completamente sbsorbidas por los elementos 38
de resorte de interconexion ¥y ninguna de esas fuerzes es
transmitida a la propia tapa. De ello se sigue que 1la mag-
ritud de las fuerzas de retencidn ejercides entre la tapa
y la rueds dependen de la extension en que sesn desplaza-
dos los bucles 36 hacia dentro desde su posicion libre "
cuando los mismos estan encajados en ls garganta de segu-
ridad 22. Ni en la posicidn libre ni en la posicidn de tend
sado de los bucles 36 son aplicadas fuerzas a la propia
tapa. Asi, independientemente de que la tapa este hecha
de plastico o de chapa metalica ligera, no se producira
deformacion alguna de 1la tapa. Esto se verifica tanto cuan<
do la tapa esté montada en la rueda como también antes de
ser gplicada a la rueda.

Como se ha sefialado enteriormente, se apreciars
que el diametro del circulo formedo por los extremos exte-
riores de los bucles 36 debe ser por lo menos ligersmen-
te mayor que el dismetro de la garganta de seguridad 22
u otra superficie anular de le rueda de méximo tamafio
para la cuel esté disefiads le tapa y con la cual estén
destinados a aplicarse los bucles 36. Al mismo tiempo,
es evidentemente necesario que el circulo formado por
las superficies periféricss exteriores de lss exten-

siones 32 de patilla ses @l menos ligeramente menor
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que el diémetro interior de laz rueds més pequefla para le
cusl esté disefiada lea tara. No obstante, es evidente que,
incluso sunque el anillo 14 este disefiado psra mutua apli-
cacion firme con una rueda que tenga dimensiones que estén
en el 1limite superior de la tolersncisas, es esencial que la
taps esté adapteda pera ser aplicada facilmente a una ruedg
que tenge fimensiones que estén en el limite inferior de 1lg
tolerancia. En consecuencia, en el caso de ruedas cuyas di-
mensiones estén en el limite inferior de la tolerancia,
puede ser necesario desplazar los bucles 36 radialmente ha-
cis dentro en uns extension considerseble. Esto podr{a plan-
tear un problema con respecto a la operacion de aplicar la
tspa & la rueds. Con ls tapa del presente invento, este pro
blema se reduce sl minimo al proporcionarse diferentes hol-
guras s entre los codos 44 y los hombros 48 en les diver-
sas petilles 28. Por ejemplo, como se ha ilustrado en le
figura 1, la distencia radial R1 es mayor que las distan-
cias radiseles R2 y R3. Anélogamente, le distancia R2 es ma-
yor que la distancia Rs. Asi, con respecto & las dos pati-
llas directemente aedyecentes a la sbertura 54 psre el vés-
tago de la valvuls, la holgura g (figura 3) es mayor que 1lg
correspondiente holgura en las dos petillas diesmetralmente
opuestas y esa holgura en las dos patilles intermedias es
de un valor intermedio. Asi, gl eplicar la tspa a una rue-
d2 se introduce primeramente la ebertura 54 sobre el vasta-
go de la vélvule, de modo que le tapa adopte la posicidn
ilustrada en la figura 4 y que los dos bucles 36 adyacentes
g la sbertura para el véstago de la valvuls estén alineados
con la garganta de seguridaed 22. Por el lado diametralmen-

te opuesto de la tapa,por donde esta inclinada hacia fuera

B oy RPN 20
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del plano de la rueda, las partes 56 biseladas de las ex-
tensiones 32 de patilla se aplicearan al hombro 58 en la
llanta. No obstante, puesto que el espacio de holgura g en
estas Ultimas patillas es relativamente pequefio, &l ser me-
tidas estas ultimss patillas por accidn de leva axialmente
en le rueda y radislmente hacia dentro se aplicarén a los
codos adyacentes 44, y comprimirén realmente el anillo, de
modo que los bucles'36 en esas patillas puedan ser intro-
ducidos en la gargenta de seguridad 22 sin demasiado esfuer .
zo, aun ‘sin dejar de obtener uns fuerza de retencidn muy
sustancisl entre el esnillo y la rueds. Se apreciara que,
aunque el espacio de hoigura s puede ser sustancialmente
mayor en las dos patillas adyacentes a la abertura 54 del
vastago de ls vélvuls que en las otras patillas, este heohJ
no permitiré un desplazemiento radial de la tapa con rele-

cion al anillo. Esto es consecuencia de que las patas 40

mnegd emente 0,127 mm, con les paredes latersles de 1los pasos
46. Este ajuste relativemente estrecho entre cada uno de
los bucles 36 y su paso 46 en la extensidn 32 de la patilla
impide que el enillo, como un conjunto, efectla cualguier
movimiento sustenciel en sentido radial o circunferencial
de la tapa.

| Pera quiter la tapa de ls ruedas basta Gniceamente
con introducir un Gtil de apalencar entre el borde de la
tapa y el borde de la llenta. Preferiblemente, se introdu-:
ce el Util directamente junto a une de las petilles 28, don
de la parte de cuerpo 12 de la tapa esté reforzeds axial-
mente. No obstante, si se introduce el Util de desmontaje

entre un par de patilles 28 sucesivas bajo uno de los ele~
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mentos de resorte 38, la fuerza de desmontaje es transmiti«
de a la parte de cuerpo de la tapa por las patillas adicio-
nsles 59 moldesdas enterizas con la tapa y que estén debajo
de le seccidn central de los elementos de resorte 38.

La tepa de rueda ilustrada en las figures 7 a 9
difiere de la anteriormente descrita principalmente en que
el anillo de retencidn 60 esté formado de cuatro secciones
individuales, dos secciones idénticas 60a, una tercera sec-
cidén 60b adyacente a la sbertura 54 para el véstago de vél-
vula y una cuarta seccion 60c diametrslmente opuesta a la
seccidn 60b. Cada una de esas cuatro secciones, que se ex-
tienden circunferencialmente, tiene sus extremos 62 dobla-
dos radialmente hacis fuera y en relacidn de apoyo & tope
circunferencialmente. Las dos secciones 60a tienen bucles
36 en la parte central de las mismas, como se ha descrito
en relacidn con la enterior reslizacidn. Los extremos 62
doblados hacia fuera se extienden & través de pesos 64 y
tienen un ajuste estrecho con los mismos,en las extensiones
32 de patilla, de modo que les partes exteriores extremas
de los mismos sobresalen radialmente hacia fuera més alla
de las cerss periféricas exteriores de las extensiones de
patilla 32. Estos extremos, designados por 66, estéan pro-
vistos preferiblemente de bordes vivos, los cuales tienden
& evitar el movimiento radial y axisl de ls tapa con rela-
cion a la rueda.

Los extremos doblados hacia fuers 62 se comportan)
sustancielmente de la misma maneras que los bucles 36. Al
ser desplazados los extremos radialmente hacia dentro, actyl
como columnas estables rigides y aplicen fuerzas de compre-

sion dirigidas circufereuncialmente, opuestas, a los extre-
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mos opuestos de las secciones 38 de alambre intermediss las
cuales hacen que estes Ultimas flexionen radialmente hacia
fuera., Estas secciones de alembre 38 actian como columnas
inestegbles en compresién, como anteriormente se ha descri-
to, y absorben sustancialmente toda la cargs, sin transferir
fuerza alguns sustancial a le propia tapa.

En la construccion de tapa de rueda ilustradsa en
las figuras 10 y 11, el anillo 68 de alambre estéd formsdo
de dos medias secciones idénticas, los extremos de las cua-
les estén vueltos radislmente hacia fuera, como en 70, y
sirven para la misma funcidn y funcionan sustencialmente
de la misma manera que los extremos doblados hacia fuers
62 de la realizacion ilustrada en las figuras 7 a 9. Los
extremos dobledos hscia fuera 70 estén retenidos en rela-
cidn de apoyo & tope circunferencislmente dentro de los
pasos 64 de las extensiones 32 de patilla. Entre los extre-
mos, ceda una de las dos medies secciones esté provista de
un par de partes 72 que se extienden en general radislmen~
te hacia fuers, las cuales estén conectadas entre si por
wna rama 74 en general rects. Las patilles 28, en las cua-~
les estan apoyadas las pertes dobladas hacia fuera T2, es-
tén formsdas con extensiones axisles 76. Las extensiones

76 estén ranuradas, como en 78, para recibir y retener axis

| Lomd

mente las secciones dobladas T2, de ls manera ilustrada en
leas figuras 10 y 11, Los codos cerrados 80 entre las partes
76 y la rama rects 74 estén en un circulo definido por los
extremos de lss partes dobladas radialmente hacia fuera 70.
En consecuencia, cuando se monta en una rueda la tapa ilus-
trada en las figuras 10 y 11, cada uno de los codos 80 se

desplaza hscia dentro, como lo hacen los extremos doblados
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70 del enillo. Las pertes intermediss arqueadas 82 flexio-
nan radialmente hacia fuers debido a las fuerzas de com-
presion gplicadas a los extremos opuestos de lss mismas,
mientras que las ramas 74 permanecen sustancialmente rectas
En cualquier caso, la disposicidén general ilustrada en las
figuras 10 y 11 produce sustancialmente los mismos resulta—
dos que las realizaciones anteriores descritas, en cuanto
lzs fuerzas de retencidn son sbsorbidss sustancislmente
por completo por el anillo 68 y, sustencialmente, no es
transmitide a, o absorbide por, la propia tapas de le rueda
fuerze slguna.

En lg taps de ruedz ilustrads en les figuras 12
y 13 el anillo de resorte 14 es sustanciaslmente el mismo
que el anillo de resorte ilustrado en las figuras 1 & 6.
El anillo esté apoyado sobre el propio cuerpo de la tapa
por medio de una pestafla circunferencial 84, la cual se
extiende axialmente desde el lado interior de la tapa. En
seis puntos espaciados por igusl la pestafia 84 esté 1i gera-
mente reforzada, como por asientos o forros 86. La pestafia
esté abierts, como en 88, pars acomodar cada uno de los bu-
cles 36, Las sberturss 83 encierran el anillo 14 en una di-
reccion axial de la rueda y tiene solamente una ligera hol-
gura con las ramas de los bucles 36, de modo que impidan
cualquier desplazamiento sustencial circunferencial del
anillo 14 con relacidn & la tapa. En los demas agpectos, el
conjunto ilustrado en las figuras 12 y 13 funciona sustan-
clialmente del mismo modo que el representado en las figu-
ras 1 a 6.

En el conjunto de tepa de rueda ilustrado en leas

figuras 14 a 16, el anillo de resorte 90 esté constituido
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por seis secciones 92 de alambre de forma idéntice, de sec-
cidn transverssl cuasdrada. Cade seccidn 92 tiene una sec-
cidn central recta 94 y remas dobladss redislmente hacia
fuera 96 en los extremos opuestos de la misma, conectadas
con la seccion central rects 94 por secciones cortas 98,
las cuales estén dobladsas sustancielmente en éngulo recto
con los extremos doblaedos hacia fuera 96, Las partes cen-
trsles de las secciones 94 esten debajo de, y soportadas a
axialmente por, el nervio circular 97 en la cara interior
de la tapa. Los extremos doblados hacia fuera 96 estén retd
nidos en sberturas 64 en las extensiones 32 de patilla, sus
tancialmente de la misme menere que se ha ilustrado en las
figuras 1 a 6. No obstante, las extensiones de patillas 32
en le disposicidn ilustrada en las figuras 14 a 16 no es
necesario que estén formadss con los hombros 48, ya que las
secciones cortas 98 son rectas en vez de curvadas. Al iguay
que para los anillos flexibles anteriormente descritos, el
anillo 90 esté dimensionado de tal modo que retenga una
tapa sobre uns rueda de un temafio nominal, cuyas dimensio-
nes estén del lado alto de la tolerancia. En la condicidn
de libres, las secciones 92 estén sustanciacialmente sin
tensar y los extremos doblados hacia fuera 96 estan simple-
mente en relacion de apoyo a tope circunferasncielmente den-
tro de los pesos 64 en les extensiones 32 de patilla. No
obstante, cuarndo se aplica la tapa‘a una rueda para aplicar
entre si los extremos 100 libres biselados, vivos, con la
garganta de seguridad 22 en ls rueda, las ramas dobladas
hacia fuera 96 son desplazedss radielmente hacis dentro pa-
ra poner las secciones 92 en compresidn longitudinal. Pues-

to que las secciones cortas 98 estan sustencialmente en an-
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gulo recto con los extremos 96, las secciones rectas 94
flexionan radislmente entre los codos 102. Con esta dispo-
sicidn, se apreciaré que con un alambre de un tamafio parti-
cular, de seccidn transversal Ya sea rectangular ys sea
circuler, se puede aumentar o disminuir la magnitud de la
fuerze de retencidn que puede obtenerse, acortando o alsr-
gando pare ello las secciones 94 con relacidn a las seccio-
nes 98. Los bordes biselados vivos 100 se aplican a la 1lan
ta de lg rueds para impedir tanto movimiento axial como ro-
tscidn de le tapa con relscidén a la rueda.

El anillo 90 ilustrado en las figuras 14 a 16
tiene varisgs ciaras ventajas. Su seccion transversasl rec-
tangular lo hace més resistente que un alambre de tamailo
equivalente de seccion transversal circular. Estéd consti-
tuido por seis segmentos de slaembre cortos de configuracios
nes idénticas. Estos pueden formarse muy econdmicamente co
las secciones rectss 94, 96, 98. La seccidn central 94 evi
ta la interferencis con la abertura 54 para el véstago de
vélvula en la tapa. Los segmentos pueden montarse con la
tspa muy fécilmente. En el montaje, se introduce una de lag
remss 96 de cada seccion 92 a través del paso 64 en la ex-
tencion 32 de patilles y luego se flexiona manuslmente o de
otro modo la seccidn 94 de alambre central para introducir
1z rama 96 por el extremo opuesto en el paso 64 én la ex-
tension 32 de patilla inmediatamente adyacente.

La construccidn de taps de rueda iluatrada en leag
figuras 17 a 19 es similar a la ilustreda en las figuras
14 a 16, La diferencia radica principalmente en el hecho
de que ceads seccion 104 de alambre\esté formada con un bu-—

cle 106 de forma de U grsnde en un extremo y un bucle 108
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de forma de U mas peguefio en su extremo opuesto. Los bucles
106, 108 esten configurados y dimensionados de modo que eSﬁ‘
tédn adsptedos pera encajar uno dentro del otro. Los apoyos
28 tienen un paso radisl 110 que se extiende a su través
para acomodar el bucle 106 més ancho. Los bucles 106, 108
estan formados de tal modo que cuendo se montan en una po-
sicidn encajada, como se ha ilustrado dentro de los pasos
110, los bordes latersles de los mismos esten en relscidn
de apoyando a tope circunferencialmente y retienen las secs
ciones 104 de aslambre montadas con la tapa, de modo que se
comportan a la manera de un anillo circunferencialmente con
tinuo. En la condicidén de montedas de las secciones 104 de
alambre, los extremos 106 en bucle mayores no trsnsmiten
fuerza slgune g los apoyos 28. Estos extremos 106, al ser
desplazados radialmente hscie dentro, hacen simplemente que
las partes centrales de las secciones 104 de slambre se
arqueen radialmente hacia fuera y absorban con ello la fuey
za resultante del acortamiento de la distancia cordal en-
tre los extremos en bucle de les sucesivas secciones de
alambre, Por consiguiente, 1la reslizacidn ilustrada en las
figurass 17 2 19 funciona sustancialmente de la misma mane-
ra que la descrita con referencia a las figures 14 a 16.
En la realizscidn ilustreda en las figuras 20 a
22, los apoyos 28 estan formados con una extensidn axisl
en forma de un nervio 112 gue tiene una pestafia ancha 114
en el extremo sxialmente interior del mismo. E1l anillo 116
de alambre ilustredo en las figurss 20 a 22 es, en general
de la misma construccion que el &nillo de aslembre 14 ilus-
trado en la figura 6. No obstante, el esnillo 116 esta for-

mado con solamente tres bucles 118, en vez de seis bucles.
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Las ramas de estos bucles montan sobre el nervio 112, a ls

msners ilustrada en la figura 20, psra impedir la rotacion| -

relative del anillo 116 y le tapa 10, mientras que permi-

ten que los bucles sean desplazados radialmente hacis dentfo

desde sus posiciones libres sin transmitir fuerza alguna a
1s propia tapa. En esta disposicidn, los nervios 112 no so-
lemente sirven como guias radiales pars los bucles 118, si-
no que también limiten la extensidn del movimiento radial
hescia dentro de los bucles. Los bucles 118 son, por supues-
to, desplazados radislmente hacia dentro cuando se monta lﬁ
tapa en uns rueda de vehiculo, y las partes del .anillo 116
entre los bucles 118 son hechas flexionar radislmente ha-
cia dentro para absorber las fuerzss de retencidn sin trans
mitir las mismas a la tapa.

La construccidn de tepa ilustrada en las figuras
23 2 25 es en clerto modo similar & la ilustrada en las
figuraes 12 y 13. La tape 10 estéd provista de una pestafia
120 circunferencial que se extiende axislmente, formada
con gberturas 122 que se extienden radislmente a su traves.
El anillo de alambre 124 estd formado con tres bucles 126
que se extienden redislmente hacia dentro. E1 anillo 124
se extiende aglrededor del exterior de la pestaflia 120, con
bucles 126 que se extienden radielmente hacia dentro a tra-
vés de aberturas 122. Los extremos exteriores de las ramas
de los bucles 126 estan doblados en codo»de vuelta O retor-
no como en 128 y estan conectados por un codo 130 con las
partes srqueadas radialmente 132 del anillo de alambre.
Las ramas de los bucles 125 tienenun ajuste bastante {nti-
mo con las sberturas 122, pars impedir la rotacion relati-

va entre el anillo de alambre 124 y la tapa 10. No obstante
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como ocurre con las resglizaciones anteriormente descritas,

los bucles 126 tienen libertad para desplazarse radialmen-
te en las aberturas 122. En esta disposicién, los codos 128
de vuelta forman los salientes de aplicacion e la rueda en
el anillo 124. Dependiendo de la dimension redisl de los
bucles 126, las remas de los mismos pueden flexionar 1lige-
remente hscia dentro, la uns hecis la otra, cuando se apli-
ca la tapa a una rueds de vehiculo. En los demés agpectos
de construccidon representada en las figuras 23 a 25 funcio-
ne. sustanciaelmente de la misma menera que las realizacio-
rnes anteriormente descritas.

Se apreciara que, aunque se han ilustrado y descH]
to tapas de ruede de pléstico, el invento es aplicable é ”
tapas de rueds formadas de metal o0 de una combinacidn de

metal y de pléstico.

REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad se
rresenten para que sean objeto de esta solicitud de Modeld
de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los gque se re-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

12.~ Una tapa de rueda destinada a aplicarse a
la cars exterior de una ruedas de un vehiculo, del tipo que
tiene una superficie anulsr que mira rediglmente hacia den-
tro, concentrica con el eje geométrico de la rueda, tenien-

do dicha tapa una psrte anular, la cual, cuando se aplica




10

20

25

30

AR T T A e e e

Moja nam. 2 2 12@46-

la tepe a la rueda, se superpone radialmente & dichs super-
ficie snuler de la rueda, un anillo de alambre de resorte
que tiene une pluraelidad de por lo menos tres salientes
gue se extienden rsdialmente hacia fuera, espaciados cir-
cunferencielmente en el mismo, siendo dichos salientes re-
lativamente rigidos en una direccién en general radial y
sctuando como columnas rigidas cuendo son sometidas a car-
28 en general radial, conectando las partes que se extien-
den circunferencialmente del anillo por lo menos a algunas
de los sucesivos salientes que son flexibles elésticamente,
definiendo los extremos exteriores de dichos salientes un
circulo, el diémetro del cuasl es, por lo menos, ligeramen-
te mayor gue el diémetro de dicha superficie anular que mi+
ra hacia dentro en dicha rueds, medios que montan el anilld
en lag cara interior de la tare, esrpaciados circunferencial-
wente de la misma y concéntricos en general con dicha partsg
enulear, conectendo dichos medios de montaje dicho anillo
y dicha tapa para evitsr el movimiento circunferencial re-
lativo de los mismos mientras que permiten movimiento ra-
dislmente hacia dentro de dichos salientes, siendo dichos
nedios de montaje libres en sentido radiel de dichas partes
de anillo de conexidn flexibles, pera permitir la flexiodn
radial de los -uismos entre dichos salientes sin transmitir
fuerzas redisles 2 la tapa, con lo que, cusndo se aplica
las taps & la rueds, desplazando peara ello cou aplicacién
de fuerza dichos salientes radislmente hscia dentro, le
fuerza se splice circunferencialmente a los extremos opues—
tos de diches pertes de conexidn del anillo, las cuales tie
nern liverted pars flexlonar elésticemente en sentido radial

pars gbsorber el acortamiento de l& distancia cordal entre
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los extremos interiores de las pertes desplazadas radisl-
zente hacia dentro.

22.- Una tepe de rueds segun la reivindicecidn
12, en la que dichos medios de montaje estén sustancialmen-
te libres en sentido rediel gde diéhos salientes pere impe-
dir la transmision de fuerzas rsdisles a la tapa cuando
los salientes adortan una posicidn desplazeda radiaslmente
hacis dentro con relacidn el estado no tensado del anillo.

&.- Una tapa de rueds segiun la reivindicacidn

22, en la que dichos medios de montsje estén situados inme-
diatsmente adyacentes a dichos salientes y forman apoyos
de tope para dichos salientes, los cuales impiden el movi-
miento circunferencial relativo del anillo y la tapa.

42 .~ Une tapa de rueds segin la reivindicscidn
28, en la gue dichos medios de montaje estén situados inme-
diatemente adyacentes a dichos salientes y definen guias
que se extienden en general radielmente, en las cuales se
aplicen dichos sealientes & deslizemiento para movimiento
en una direccidn en genersl rsdiel.

58,~ Una tara de rueda segwn la reivindicacidn
28, en la que dichos medios de montaje comprenden una plu-
ralidad de &apoyos. montados en la tapa, teniendo dichos
apoyos superficies de guia que se extienden en general ra-
dislmente en ellos, teniendo dichos salientes superficies
de guia que se extienden en general radialmente en ellos,
que se aplicen a deslizamiento a las superficies de guia
en dichos apoyos.

68.~ Una tapa de rueda segun la reivindicecidn
58, en la que cada una de dichos salientes comprende un

par de ramas espaciadas entre si que se extienden redial-
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mente hacia fuera, conectadas entre si bor sus extremos
exteriores.

78 .- Una taps de rueds segin la reivindicecién
6%, en la que dichas remas proporcionan dichas superficies
de gufa de dichos salientes.

82,~ Una tapa de rueda segun la reivindicacidn
72, en la que cada apoyo incluye un apoyo de tope que se
extiende redialmente en el mismo, montando las ramas espa-
ciadas entre si{ de los salientes sobre dicho apoyo.

98,- Una tapa de rueda segun la reivindicscidn
58, en la que las superficies de guiaz en dichos apoyos es-
tén definides por pasos que se extienden en general radial-
mente a través de dichos apoyos.

102.~- Una tspa de rueds segun la reivindicacidn
22, en la que dichos medios de mountaje comprenden una plu-
rglidad de apoyos en la tapa, teniendo dichos apoyos partes
de superficie gue miren radielmente hacia dentro, dispues-
tgs radielmente adyacentes a la periferia exterior de las
pertes del anillo inmediatamente adyacentes a los extremos
interiores de dichos salientes, pera limitar le extension
en que cada saliente es despleszable en una direcciodn radisl
mente haciz fuera con relacidn a su apoyo.

118.- Uns tapa de rueds segun la reivindicecidn
2%, en la que dicho: gnillo comprende un solo trozo de
glambre y medios que interconecten los extremos opuestos
del mismo psrz former un enillo circunferencialmente con-
tinuvo.

128.- Una tspe de rueds segun la reivindicacidn
28, en la que dicho anillo comprende ung plurelidad de seg-

mentos circunferencialmente sucesivos que tienen extremos
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opuestos doblados redialmente haciz fuera, estando dichos
extremos en relacidn de apoyo 8 tope circunferencialmente
y definiendo a2l menos algunas de dichos salientes,

138.,- Una taps de rueds segun la reivindicscion
128, en la que los extremos adyacentes de los segmentos
sucesivos comprenden un par de seccidnes de bucle encaja-
das uns dentro de la otra,

148,- Una tapa de rueda segun la reivindicacidn
138, en la gque cada una de dichos salientes esté definida
por un paer de dichos extremos doblados radialmente hacia

fuera, con 1o que €l numero de segmentos se corresponde con

el nlmero de dichos salientes.

158.~ Una tapa de rueda segin la reivindicacidn
148, en la que todos los citados segmentos son de sustan-
ciaslmente la misms configuracidn.

16¢,- Une tepa de rueds segun la reivindicacidn
28, en le que diches partes de conexion flexibles de dicho
enillo estén ergueadss radislmente hscia fuers entre los
extremos interiores de dichos sslientes.

17¢.- Una teps de rueds segun la reivindicacidn
1€2, en ls que dichas partes arqueades comprenden una sec-
cidn centrel en general rects y dos secciones extremas,
les cusles estén inclinadss radialmente hacia dentro desde
los extremos opuestos de dicha seccidn central sl extremo
interior de los salientes adyacentes.

188,- Una tepa de ruede segin la reivindicacidn
178, en la que dicha seccion central tiene uns longitud
igual @ por lo menos el doble de la longitud de ceda una
de dichas secciones extremes.

198,~ Una tsps de ruede segun la reivindicecidn
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28, én la que la extremidad exterior de cade saliente de-
fine un borde mordiente de aplicacién a la rueda, el cusal,
sl aplicerse con dicha superficie enular de le rueds, tien
de & impedir ls rotecidn relativa entre la tapa y le rueda|

208 .- Una taps de rueda segin la reivindicacion
198, en la que dicho borde mordiente tiende sdemas a impe-
dir el movimiento axiel relativo entre leg tape y la rueda.

212,- Una taps de rueds segin la reivindicacion
128, en la gque la extremidsd exterior de cade extremo doé
blado hscia fuers define un borde mordiente de aplicacién
a la rueda, el cusl, cuando esté aplicado con dicha super-
ficie anular, tiende a impedir la rotacidn relative entre
la tapa y la rueds.

22¢.- Uns tapa de rueds segin ls reivindicacidn
28, en la que dichos medios de montajé comprenden una plu-
ralidad de gpoyos que se extienden axialmente en la cara
interior de la taps, extendiéndose dichos salientes radigl-
mente hacia fuera més alla de las ceras radislmente exte-
riores de dichos sapoyos.

23%.- Uns tapa de rueds segun la reivindicacidn
228, en la que las partes extremas libres de 1los apoyos qu§
se extienden axialmente estan biseladas exialmente hacia
lz tape ea uua direccion redislmente hacia fuera.

248.~ Uns tapes de rueda segin las reivindicacion
28, en la que dichos salientes y dichas partes de conexion
estén en un plano perpendiculsr el eje geométrico central
de la tapa.

25¢.~ Una tapa de ruede destinadas a aplicarse a
la cars exterior de una rueda de vehiculo,

Tal y como se ha descrito en le Memoria que an-
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tecede representado en los dibujos que se acompefian y para
los fines qgue se heau especificado.
Este lemoria cousta de velntisiete hojas escri-

tes @ méquina por una sols cara.
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