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El Estatuto vigente gobre Propiedad Industrial, de

26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de

sbrril de 1930, estublece los caracteres de patentabili-
dad "de les invencicnes de tipo industriel que tienen por

cwjeto cbtaener veutéjas sohre lo ya conom.do9 aduitiendo

por conziguiente como patientables, las nuevas mbquinas, a-
paratos, inastrumentos, procescs de fabricacibdn, etc. La an
pilitud de ccnceptos previstos como patentables, ha llevade
vl legislador a aclarsr (Arte, 46) que l& enumaracidn con-

tenids en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no

Liwivativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien

Gos de tipo clentifico (Arte. 47),
L1l Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo

le. Orden de 18 de Noviembre de 1935, coufirpa el criterxrio

legal de que uambien gerén patentables los instrumentos, o |

jetog, o partes de los wiemos, ¢ue aporten a la funcidn a
Qe son destvinados, un beneflolo o efecto nuevo, y en defi
ALtlva que constituyen una nejora sustsncial sobre.lo ante
riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base &1 &I
ticuledo que recoge log conceptos sxpresados, Gebe conside-
Terse, que la invencidn & que se wefiere la presente memo-

'

rlo, constituye una novedad industrial, con caracteristicas

¥ ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-|

toend A

tecidn exclusiva que por ellis se solicita, premiando asi
lo2 méritos de ¢uien aports o la iﬁdustria del pais una me-
Jora cfectiva y precisamecte coppre Hdldd entre los enuncife

des por 1a | Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacibn

¢in el 171, en su nueva redaccidén afectada por le Orden de

13
4

¢ de Noviembre de 1.9%5).

R ' ]



10

P
(3]

ol
U,

La'prnvente 1nve“ci6n, se‘fefie*e 2 una unidad de
transporte de automébviles, constlfblda poer uvn cam*on provis-
to de su correspondiente plataforma de carga y de un remol -
que, contando cada uné»de estos elementecs con dos pisos de
carga de los coales. el éuperior és descendente en.el senﬁiu
do de formar una rampa para el Pos 1c1onam¢ento de Jos vnn¢~
cu105 sobre 19 meuulonnda platdfozma supsrlor.

' El ob]et"voAprlnc1pal de esta 1nven01on, consiste
en octener un aprovecha :lento maximo de las dlmenﬁnone% de
la misma, al cbjeto de poder transporiar el mayor nimero de:
vehlcuios posible en un-volumen minimo, dentro de las nor-
mas establecidas pof la Ley. '

La unidad que . aho ra se preseunta, esta posiPilitaw
da para el tra asporte de nueve vehiculos automoviles, cig-
£o en la'éona.correspondiente al cenrién y los otros cuatro
@ la zona correspondiente al remolgue, obteniéndose el Opti-
me aprovechamiento de espacio, mediante el posicionamiento
de alpuno de los vehicules sopre plataformas abatibles que
determinan inclinaciones en dichos vehiculos, las cuales
permiten la scbreposicidn de algunas partes de los mismos.

' 1l posiciopamiento de estas secciones o platafbr;
mas abstibles, se consigue mediante la utilizacién de cilin
dros neunaticos con extensiones programadas, los cuales son
manipulados desde un: cusdro de mandos dis puesto en una zona
adecuada de la unidad de transpoite.

Psra complemexicar la dgscripcién que seguidamente
5¢ va a reslizar,y con objeto de hacoruna mejor'comprensién
de las caracteriszticss del invento, se acompaifla a la bresenm
ba “;mnnla acucriﬁtiVa como parte integraaute dp ls nisma, deo

una hoja Mnics de plancs en la que con curact@r ilus L?atlvo

- . a——
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ﬁwl wren celantero de dicho vehiculo -3- pueda quedar superp-
Jd . - b

I

|

B

j ro linitativo, se ha repreéentadp una‘vista'en alzado
 léteral del dispositivo, segﬁn una representacidén csquemé-
tica, y en'la cual puede verse claramente la distribucidbn
final de los}vehiculoé, aSL como las plrtaformde abétibles
que la wiidad de transporte 1ncorpora.' R
A la vista de estas. Flgusz, se observa como la
pJ taxorr', uporlor ~10~ del camidn csta preparada Daﬂa re-
cibir en su eytremo anterlor corre"pondlente al techo de la-
cwbine, el prlmer vehiculo -1~, el cusl se 1ntroduce pveLe—
rentemente.marcha atréé, de tal modd‘que-una vez que su
tren traserolm alcanzado el borde enterlor de la platator-’
ma -10-, se produce el abatimiento dc la plataporma ‘bascu-
tante ~11- que determina la mltad posterior de su zona de

siento, mediante el acc1onam1ento sobre el ClllndTO -12-

Lo <l-.

Ll segundo vehiculo -=2-, se posicicna también so--
bre la plataforma -10-, y & continuacidén del vehiculo -1-,
vrevig elewacién de la plataférma basculante ~13- dispuesta
en. el tramo antericr de su-zcona de posicionamiento, a fin

de librar la parte del vehiculo-1l- correspondiente al capd’

.

-

ie) mismo, que va =z quedar dispuesta débajo del tren trase-
ro del vchiculo -2, EL tren anterior de este vehiculo -2-,
que como anteriormente ve ha dicho c¢ueda oriéntado hacia
%&t?és, se posiciona al iguai que el del vekiculo -1+ scbre
%uﬂa plataforma abatible -1l4~ manipuiada medizmnte un cilindro
;qumUUIL «15-, de tal nmodo Qque al posicionar 01 veh|quu
imﬁc 5 en la pavte posterior de la pletaforma de carga -10-,

e

SR

puesto al capd delantero del vehiculo -2-, con la ayuda de

nLCQUCLPWQOue un descenso del tren anterior de dicho vehica~}

|
_

3
I
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wi saliente escamoteable ~16- que eleva ligeramente el tre
‘anterior del vehiculo 3.

Los vehiculos -4- y =5-, que ocupan la plataforma

te posterior del mismo ¥ orientados hacia la.parté anﬁeribr
del camidn, | |

rareg éféctuaf la operaciéﬁ‘de'déscarga'de la zona
de la unidad dé transporte éorrespondienﬁe al camidn, se

procede en sentido inverso al anterior, és decir haciendo

ferior para seguidamente hacerlo con los de la superior.

En relacién goh el remolque de la uaidad de trans-
porte, ésta'incbrpora dos vehiculos -6- 3y -74-ep su plata-
forma guperior -17;,,de tal manera que el segundo dé estoz
VGhiculog ~7-,"se posiciona sobre una plataforma basculante
~18- que accionads mediante un cilindro neumdtico -19- per-~
mitebel posicionamiento del capd delanterv del mencionado
vehiculo ~7- debaje del tren trasero del vehiculo ~6-.

En cuanto a la plataforma de cafga infeprior -20-
de dicho remolque, en ella se posicionan otros dos vehicu-~
los -8~ y -9~, los cuales se introducen per la parte-tréseu
ra previsz elevacidn de la plataforma superior de carga -17-
mediante los cilindros neumiticos ~2)-, al objeto de que
el vehiculo -7- no impida el paso del vehiculo -9~ hacia la
zona anterior del citado remolque.

Une verz posicicnados los coches 8- y ~9- scbre ls

vletaforpa de carga ianferior, se¢ procede al descenso de la.

i

c¢cidas por la Ley.

e ————————a o 4 1 SO

inferior del camidn, se introducen en este orden por la par-

descender primeramente a los vehiculos de la plataforma in--

plataforma de csrga superior ~17-, =1 objeto de que la uni-

dad de transporie nd sobrepase las cotas de altura cstable-
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" igualmente en sentido inverso, es decir, produciéndose una

te correspondiente al camidn, el descenso de los vehiculos

comprenda perfectamente cual es la idea qgue se desea regis-

.6 .

Lbégicamente, 1a'deécarga del remolque se efectux

elevacidén de la plataforma superior -17- que permita la ex
traceidén de los vehiculos -8~ y -9~ dispuestos en la pleata-
forma inferior -20-, para seguidamente efectuarse ¢l aba-

timiento de la plataforma superior, extrayendo ¢l vehiculo

~J
o

ispuesto:eﬁ 1a'pérte'posterior_de'lé misme,. izando a
confinuacién lé plataforna ébatible —9f‘§afa determinar una.
superficie ininterrumpida de rodadura con el resto dé di-
cha plataforma -17- y procedep gsi 2l descenso del veh;cuA.
10 wGen |

Logicamente, en la zona de la uanidad de transpor-~

situados en su plﬁfaforma de carga superior —10—,4se reali-
zaré efeéfuando las correspondientes operaciones de izado
de las plataformas basculanteé -11- y -~1l4~, al objeto de
establecer igualmente una continuidad en dicha plataforma.

De 1a.simple observaqién de la figura, se despren-
de el perfecto aprovechamiento del espacio Que se obtiene
con la distribucidn objeto de la invéncién, que hace préac-
ficamente inexistentes los espscios vgcios inutiles.

No se considéra necesaric hacer mas extensa este
descripeién para que cualquier persona perita en la nateria
trar, asi como las ventajas gue de su realizacién industrial
nan de derivarse. '

Por todo ello, y para evitgr poSibles'imitéciones,
se presenta esta solicitud pidiendo la explotacidn eﬂ GX-—
clusiva de la idea deéorita, de acuardo con lés considera-
ciones y puntos que se¢ deseesn reiviﬁdigar_que se concretan

en las péginas ¢iguientesi
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‘e industriealizadble, nadie podri apoyarse en slla para, &

"gentarla como nueva y propia.

do con lo que se establece en el (ltimo pArrafo del apsr-

‘Hecha le descripcidn a'que.se refiere le memoria
gue ﬁntecgde, es preciso insistir en que los detalles de
realizacidén de la idee expuesta, pueden variar, e decirn, .
que pueien sufrir pequefies alteraclones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idez, que son en eSeE
cla los que quedan reflejados en los pbrrafos de la descrip,
cibén hechu. En efecto, el Artfculo 48 del Estatuto vigente
gobre Propiedad Industiial, establace.coﬁb no pelenvables,
en su epartado tercero, “los cambios de forma, dimensiones,
proporcionee y meterias de un ochbjeto ya patentsdo” fijéndo
gsl el eriterio del legisladof en sl sentido de que paten-

tada una ides que pueda dar lugar a una realidsd préctica
pratexto de haber introducido ligeras modifigcacionas, pre=

Egte principio, en cuanto al,élcandé de 1z protec-
oE S

cidn del objeto patentado se refiore, Sebhaila confirmado
por numerosas Sentencias del‘Tribuﬁal Supremog & ontre -
elles, como wés terminantes, en las de fechas 16 de octubre
do 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras,
| ', Establecido el cohcepto expresado, en cusnto a la
amplitud que debe derze & la profecci&n solicitvade, e .ro-

dacta & continuacibédn la Nota de Reivindicaciones, -de¢ acuer

tado tercero del Articulo 100 de la Ley, siatetizando asi
les novedades que se desean reivindicar:
NOTA UE REIVINDICACIONES
In restmen, el privilegioc ds explobacidn exsivgi-
ve que se g0licits, recaerd sobre las reivindicacionss Bioe

guientcs:
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I, " UNLIDAD DE TRANSPORTE DE AUTCHOVIIES -

ISRPECCICHADA "5 del %ipo que comprende un camibn provisto

d.e ;aforma de cerga y wn remolgue, estando ambos remolow

ol

—
G
e
£t

y can

=

ibn provistos de dos pisos de carga de los cuales £l
supericr es descendente; caracterizado esencialmente porgue}
el piso superior del remolque presenta una seccidn cercana

al frenve posterior gque es abatible descendente y no es pla

n& presentando un acodado gue al descenso de la seccibn li-

bra la parﬁe anterice del tejadilio del automovil di;guesto
debajo, quedando el automovil situade en la seccidn abatiblp
coin el capot debajo de la paite posterior de otro vehiculo
dispueste en la parte del piso superior nc abatible, estag
do ventajosamente dotado,el piso iﬁferior de vna seccibn
taubien abatible descendente en la cual se posiciona un aubd
mcvil de modo ‘que su capot se situe bajo la partie posterior
de ovre situado por delante en una parse del piéo fija.
28,-~ " UNIDAD [E TRANSFURTE DE AUTOMOVILES -~
PERFECCIONADA "; segln réivihdicacibn primera, caracteriza
do esencialmente porque la plataforma de carga del cawidn

en el pi

)
o

o superior presenta dos secclones ababtibles descen
dentes «n las que se posicilonan los ejes traseros de serdos
vehiculos aubtcmoviles de modo gue el frente de unoc,ouede =
por encima de la parte posteriof del otro, esbando un tercey
vehiculo situado «n zona:fija posterior del piso en la que
se¢ ha previsto venlajosamente un saliente fijo o escamotea
ble gue eleva el tren anterior del vehiculo situcndo 2l frep

~4¢ de dicho vehiwulo por enciuma de la parte trasera del
que le praecede; hablendose previsto cu Lie secclones ababi -

Hiles medics de accionariento convencionales,

L

i
£
£
3

am e et
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be Se:reivindiba'por ﬁitimo pomo'bbjeto'sobre el que
ha de recaer el Modelo de‘Uﬁilidad que se solicita: "UNIDAD
UE TRAXSPORTE DE AUTOMOVILES_?ERFECCIONADA”‘
Todo éonformé‘queda descrivo y reivindicadb en la
presente Memoria descriﬁtiva;'qué consta de ﬁueve péginaé

necanografiadas y dibujos adjuntos.

,Madrid; 5 de mayo dé 1976
'BERNARDO UNGRIA L
p.p.

SESE—
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