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MhMCRIA DESCRIPTIVA 
para s o lic ita r

B A T A N T E  DE I N V E N C I O N
en

A S P A S E

por VEINTE añoa

a nombre de MONO-CAI UMITED, entidad b rit^n io a , eatable- 

oída en 28 ^aeen anne'a Cate, weatminater, londrea, Ingla­
te rra , p or;

"UNA BCMBA DE INYECCION".

- o - o - o - o - o - o - c - c - o - o - o - o - o - o -

Eate invento ae re f ie re  a bombaa de imyeo- 
c i6n de oopbuatibie para motorea de combustión interna, 

p articu la r, aunque no excluaivamonte, a motorea de encen­

dido por compresión. se re fie re  a mejoraa en bombaa de la  

d aae (denominada en lo que sigue *la olase especificada")
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qao comprende uno o más conjuntos de bombee de pistón y 

cilindro en que la  longitud efectiva de la  carrera de en­

trega del o de oada pistón ea controlada por e l acciona- 

miento de un aolo miembro regulador que ajusta para é l o 

pala cada cilindio el pistón de un elemento que determi­

na en qué punto de la  carrera de entrega aera vertido com­

bustible desde el cilindro dentro de una oámara, desde la  

cual un paso conduce a l lado de admisión de la  bomba, el 

depósito de combustible o una región similar a baja pre­

sión, disponiéndose medios estranguladores para restriña  

gir el paso de combustible a través del conducto que va 

desde la  cámara que recibe el ace ite  vertido a la  región 

de baja presión de modo que la presión que reina en la  cá­

mara será función de la  velocidad y de la  carga del motor 

alimentado por la  bomba, disponiéndose un muelle de oontrol 

para empujar s i  miembro regulador hacia la  posición que 

corresponde a máxima entrega de la  bomba, y medios que 

responden a la  presión expuestos a la  presión que reina 

dentro de la  cámara dispuestos para accionar automática­

mente el miembro regulador para variar la  entrega de la  

bomba en el sentido de oponerse a variaciones de la  velo­

cidad del motor desde e l  valor que corresponda al ajuste  

de la  bomba.

orear un dispositivo mejorado automático de control de la  

descarga para una bomba de la  olase especificada, que sea 

sensible y eficaz sobre una amplia gama de velocidades y

ROL objeto del presente invento es s i  de
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qué sea da construcción relativamente se n cilla .

De acuerdo con el presente invento, en 9"** 

bomba de la clase especificada, e l ajuste de la  bomba para 

ana velocidad dada del motor *e controlado por la  carga 

S del muelle de oontrol y por e l efeoto re s tric tiv o  de la  

estrangulación y se disponen medios por le s  caries por 

lo menos e l ajuste de la  bomba para bajas velocidades del 

motor se v aria  en d  sentido de aumentar la  velocidad del 

motor aumentando simultáneamente dicha carga y reduciendo 

10 el efeoto reatrio tiv o  y en el sentido de reducir la  velo­

cidad del motor reduciendo simultáneamente dioha carga y 

aumentando dicho efecto re s tr ic tiv o . Asi# a bajas veloci­

dades del motor, por ejemplo, velocidades de vacío, la  car­

ga del muelle de oontrol es mínima y el efecto re s tric tiv o  

15 de la  estrangulación as máximo y la  acción de control auto­

mático de la  bomba se consigue con una oantidad mínima de 

vertido.

Ventajosamente, el accionamiento automático 

del miembro regulador en el sentido de aumentar la  entrega 

20 de la  bomba se dispone para producir simultáneamente un

aumento en dicho efeoto re s tric tiv o  y una reducción en di­

cha carga y viceversa, hato aumenta la  estabilidad de ac­

ción de gobierno automático de la  bomba.

En una construcción, e l miembro regulador 

25 oomun se extiende dentro de la  cámara de vertido y está  

conectado a un apoyo dispuesto dentro de esta cámara por 

los medios que responden a la  presión que incluyen una

3
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payad flexib le  expuesta en coa cara a la presión que fa i­

na en la  camaya de v ertido y en la  otya cara a lía pe eaión 

qne reina en la  región de baja presión de la  bomba y loa  

medica estyanguladoyea comprenden en paao qne se extiende 

S a travós del miembyo yeguladoy coman y la  payed flexible  

y ana eapiga de estrangulación que se extiende en dicho 

paso paya reducir la  sección transversal efectiva del mis­

mo. El muelle de oontroi esta  diapuesto entre la  cámara 

de regulación y la  espiga estianguladora de ta l  modo que 

10 el movimiento de uno con relación a l otro varíe simultá­

neamente la  carga del muelle de control y e l eieoto res­

tr ic tiv o  de loe medios eatranguladores.

En una construcción altern ativa e l miembro 

regulador común se extiende dentro de la  cámara de v e rti-  

15 do y eetá formado con una parte macho que ae extiende con 

íntimo ajuste de deslizamiento dentro de un manguito que 

comunica en un extremo con la  región de baja preaión de 

la  bomba y en el otro oon la  cámara de vertido de modo que 

el miembro regulador quede sometido a la  presión que reina 

&0 en la  oámara de vertido y a la presión qus reina en le

región de baja presión y responde a la  diferencia de estas  

dos presiones, y lo s  medios eatranguladores comprenden 

un paso que se extiende a través del miembro regulador 

común y la  parte macho y una espiga eatranguladora que 

25 se extiende dentro de dicho paso para reducir su super­

fic ie  efectiva de sección tran sversal.

Oon el fin  de que e l  invento pueda com-
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prendera* mejor a* describiré una forma del miamo con 

preferencia a loa dibujos anajoa, en loa cual**:

la  figura 1 ea una sección dada por la  l i ­

nea 1-1  de la  figura 2;

5 la  figura 8 es un alzado de extremidad de

la  bomba de alimentación mostrada en la  figura 1 mirando 

en la  dirección de la  flecha ^ de dicha figura;

la  figura 3 es una sección fragmentaria 

que ilu stra  una modificación;

10 1* figura 4 es una vista  en corte fragmenta­

ria  de la  bomba mostrada en la  figura 1 ilustrando ana mo­

dificación , y

la  figura 5 es ana v ista  similar a la  figu­

ra 3 ilustrando otra modificación.

15 la  bomba comprende una oaja I  en general

oil^ndrioa que tiene una oémara de leva 2 en un extremo, 

una cámara de vórtice  3 entremediaa de su longitad y ana 

serie  de conexionea de entrega 4 en au otro extremo conec­

tada a cada ana de e lla a  con el dispoaitivo de inyección

2o del oombuatible del respeotivo cilindro del motor. Bn este  

extremo de la oaja hay cilindros de bomba apropiados 5 dis­

puestos alrededor de y paralelos a l  eje  de la oaja y comu­

nicando cada uno a través de ana válvula de entrega 6 con la  

correspondiente oonexión de entrega 4 . los cilindros 6 y 

25 lo s  respectivos pistones y émbolos 7 son todos idénticoa 

y sólo se describiré en esta Memoria un grapo de estos ór­

ganos. la  pared del cilindro esté formada con animas radia-
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le a  8 cayca de su extremidad axter ior y está rodeada en 

este lugar por un paso anular 9 de a l imantación del combus­

tib le . Este paao está en comunicación permanente con ana cá­

mara anular central 10 formada por un rebajo en la  pared d -  

8 lín d rica  de la  extremidad in terior agrandada l l  de un ánima, 

ax il l i a  de la  caja 1 prevista para admitir el paso de un 

vastago 12 unido a un mienbro regulador común 13 situado 

en la  cámara de ver tido 3 . El miembro regulador común 13 

tiene forma discoidal y un an illo  14 eatá asegurado a la  

10 cara del mismo alejada de l a  unida a l vastago 12 por tor­

n illo s  1S que se extienden a traváa del an illo  14 y que 

atacan agujeros roscados 16 del miembro regulador 13. El 

miembro regulador común y el an illo  14 sirven para situar 

lo s  manguitos de oontrol 17 que hacen un intimo ajuste  

15 de deslizamiento sobre los pistones 7 que trabajan en loa  

cilindros 5 . Cada pistón 7 ajusta intimamente a desliza­

miento en su cilindro 5 que penetra, con holgura, en parte  

en una abertura 18 del miembro regulador 13 , estando el 

correspondiente manguito de control 17 montado en e l ú lti -  

20 mo de ta l  modo que pueda moverse lateralm ente (por ejemplo, 

radial o circunferenoialmente a la  cámara) sin ser capaz 

de movimiento apreciable con relación a l  miembro en la  

direcoión a x i l .  El ajuste a x il del miembro regulador 13 

varia la  posición de los manguitos de control 17 con re ia -  

25 oión a l a  longitud de los pistones 7 formados con ánimas 

a x iles  7a que conducen desde sus caras extremas operati­

vas a ánimas radiales 7b cuya apertura ocurre cuando salen

- 6 -
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da loa manguitos da control 17 durante la s  carreree da 

alimentación da loa pistonea respectivos.

a l pistón 7 aa continúa más a l lá  dal man­

guito 1 7 . a travás da un agujazo da mayor tamaño 19 da 

5 nn tabiqua o apoyo fijo  80 a sagaz ado transversalmarte a  

la  carnaza da vez t i  do 3 y a travás da una azandala fle x i­

ble da empaquetadura Si que ajusta íntimamente sobza a i  

pistón 7 y está  rodeada por un muelle de compresión 82 

que sa apoya an un extremo sobra la arandela 21 para em- 

10 pujarla, an aplioación estanca al a c e ita , contra al borda 

marginal dal apoyo 20 alrededor dal agujero 19, y an su 

otro extremo sobro un collar 23 aaegpracLo an ai extremo 

dal pistón 7. la  arandela da empaquetadura 21 asegura que 

la  oámara 3 a un lado dal tabiqua o apoyo 20 queda aislada  

15 dal compartimento 8a del otro lado dal mismo, estando a l

compartimento 2a an lib re  comunicación ooqla cámara da leva 

2 por medio da un paso 2 4 . la  extremidad del pistón 7 a la  

cual está asegurado al oollar 23 se apoya sobra un miembro 

corredizo 25 que lleva ro d illo s  26 para tocar l a  cara ope- 

20 rativa 87a da la  lava 27 que pueda g irar dentro de la  oáma­

ra 8 por medio de an árbol 88 que se extiende axilmente a 

travós de la extremidad de la  oaja 1 para ser impulsado 

desde e l cigüeñal del motor a una velocidad apropiada, lo s  

miembros cerradizos 25 para accionar loe pistones 7 están  

25 montados en guias 29 sn una parte de la  caja I  Ha cual t ie ­

ne formado en el centro un cilindro de bomba 30 que tiene 

su eje coincidiendo con el de la oaja y que tiene una e3&-

- 7 -
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tremidad abierta dirigida hacia la  lava a ? . Un paao 31 a# 

extiende desde junto a la extremidad cerrada del cilindro  

36 de la  bomba a una caja de válvula 32 asegurada a la  

caja 1 de la  bomba. Una entrada 33 a la  caja 32 de la  vál- 

5 vula está  destinada a conectarla con la  alimentación de

combustible o región de baja presión para suministrar com­

bustible a l cilindro 3o por medio de unqhálvala de reten­

ción 3 4 .  la  caja 32 de la  válvula contiene tambión un ci­

lindro 35 conectado por medio de pasos 36 y 37 a la  éntra­

l o  da 33 y un pistón 38 dispuesto dentro del cilindro 35 con 

encaje íntimo da deslizamiento y operable desde el exterior  

de la  caja de válvula 32 por medio de una empuñadura da en­

cebado 39 para bombear combustible desde la  alimentación 

de combustible.
16 Rl paso 36 y la  cámara de leva 2 están co­

nectados ambos a una válvula ds retención (no mostrada) 

que conduce a una salida (no mostíada) estando conecta­

da esta  aalida últimamente mencionada a traváa de un f i l ­

tro  (no mostrado) con la  cámara anular 1 0 . Dentro del oi- 

20 lindro 3o está  dispuesto de modo corredizo un pistón

hueco 40 que se abre en dirección hacia la  leva 27. Un 

vástago de pistón 41 está dispuesto para operar el pis­

tón 40 y ál mismo puede ser operado por una prolongación 

42 de una espiga 43 que actúa como soporte para el rodi- 

28 n a  26 de aplicación a la  leva de uno de lo s  miembros 

corredizos 25. Una ranura longitudinal 44 está  formada 

a traváa de la  pared del cilindro 3o y le  prolongación

-  8 -
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42 de ls  espiga 43 se extiende a través de esta ranura 44 

paye, ase quede a segure da en un anima transversal del. vasta­

go de pistón por medio de un prisionero 4 5 . El vastago de 

pistón 41 esta formado con una cabeza 46 dispuesta para 

5 ap licarse  a la  extremidad cerrada del pistón 40 y esta ro­

deado por un muelle h e lico id a l 4? que se apoya en un ex tre ­

mo contra la  cabeza 46 y en e l otro contra una arandela 48 

empujada por e l  muelle contra un lab io  vuelto hacia dentro 

49 formado en la  extremidad ab ierta  del pistón 40 para em- 

10 pujar a la  extremidad cerrada d@ este ultimo a ap licación  

con la  cabeza 46 del vastago de pistón 41. El cilin d ro  30, 

e l p istón  4o y la  caja de válvula 32 crean un ocnjunto para 

bombear combustible desde la  alim entación a la  bomba, que 

ea sim ilar a l  d escrito  en nuestra patente No. 197 .275.

15 Ni mimbro de tabique 20 está  formado en el

centro con una pared c ilin d rica  5o que se extiende axilmen­

te y que roaea a un forro 51 dentro del cual corre una par­

te macho 52 asegurada al miembro regulador 13. le  parte ma­

cho 52 está  formada con un ánima a x il 53 que comunica con 

SO ánimas 54 sastanoiaImente rad ia les  formadas en la parte 
macho 52.

la  parte macho 52 se extiende a través del 
centro de un diafragma f le x ib le  a n u la r  55 que e s tá  asegu­

rado en su borde in te rio r  a la  parte maoho 52 junto a i 

25 miembro regulador 13 de una forma estanca a lo s  flu idos 

y @1 diafragma 55 está  análogamente asegurado en su peri­

fe r ia  ex terio r a un c o lla r  anular 56 que rodea íntimamente 

la  pared c ilin d rica  50. Esto crea una cámara 57 que está

-  9 -



3 2 0 7 1  $

en comunicación constante con la  carnaza Xa por medio de 

la s  ánimas 53 y 54 de la  paz te  macho 52. ia  extremidad, 

in terior agrandada 11 del ánima l ia  en la  caja 1 tiene  

íntimamente ajustado en e lla  un manguito 58 a travás del 

5 cual ae extiende e l  váatago 12 del miembro regulador 13

con aju ste  intimo de deslizamiento y ouya superficie o ilin - 

drioa exterio r forma la  pared in terio r de la  cámara anular 

central l o .  H1 vástago 13 eetá formado con un ánima ooaxil 

59 a en travóa, comunicando este  ánima con un paso coaxil 

10 60 que ae extiende a travás del miembro regulador para co­
municar c-r. el ánima a x il 53 a travás de la  parte macho 

52. ni diámetro del ánima 59 está  reducido entre medias 

de au l&ngitud para formar un saliente 61 y el -vastago 12 

está formado junto a la unión del ánima 59 y del paso 60 

15 con un par de ánimas rad iales 62 que ponen a l paso 60 en 

comunicación co%Ía cámara de vertido 3 .

Oun el fin  de que e l  miembro de zegulaoión 

13 pueda aju starse a mano o por otros medios, e l vástago 

12 está  prolongado por un manguito de prolongación 63 zos- 

30 cedo en au sup erficie exterio r y está roscado en el extre­

mo abierto del váatago 12 alejado del miembro regulador 13 

y ae extiende fuera de la  oaja 1 .  Una tuerca 64 eatá rosca­

da sobre e l  extremo exterio r del manguito de prolongación 

63 y este  ultimo está  rodeado por un muelle de compresión 

38 65 que se apoye en un extremo oontra la  tuerca y en e l  otro

oontra un elemento asegurado a la  caja 1 de modo que tienda 

a empujar a l  miembro regulador 13 alejándolo de su poeiodón

-  10
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t *  velocidad de vaoío. Una espiga de estrangulación 66 ee 

extiende con íntimo ajuste corredizo a travós del manguito 

de prolongación 63, con holgura a travós del ánima 69 del 

vastago 13 , con íntimo ajuste en la  parte reducida del áni- 

6 sm 59 y dentro del paso 60 a travóa del miembro de regula­

ción 13. la  espiga de estrangulación 66 está  formada entre 

medias de au longitud con un ala anular 67 y está  rodeada 

por un muelle de control 66 que ae apoya en un extremo 

contra la  extremidad in terior del manguito de prolongación 

10 63 y en au otro  extremo contra e l ala  67 para tender a em­

pujar a eata ultima a aplicación con o h ada el salíAnte 

61 formado en el anima 59 del váatago 12. se verá que e l  

movimiento de la  espiga eatranguladora 66 con relación  a l  

váatago 12 variará  la  carga del muelle de control 68 y va- 

15 ria rá  simultáneamente la  distancia en la  cual el extremo

in terio r de la  espiga 66 ae extiende dentro del paae 60 do 

modo que ae v aríe  la  resisten cia  a l flujo del fluido que 

proporciona el paso 60.

REL ánima coaxil l ia  está  agrandada en au 

20 extremo exterior como en 11b y está  roscada para re cib ir

un caequillo roscado 69 que tiene un ala anular 69a forma­

da en su superficie exterior austandalmante a  mitad de 

oamino de au longitud, aatando deatinada eata a la  a  asen­

tarse  en forma eatanca a l  aoeite contra la  auperíioie ex¡- 
25 te r io i  de la caja 1 cuando el manguito 69 eatá roscado

en ai ánima agrandada 11b. una oaja oóncava 69b eatá te rra ­

jada en su extremidad ab ierta y eatá roaoada aobre el oae-
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guillo 69 A# modo que su extremidad ab ierta  ae aaiente 

sobre e l  ala 69a en forma estanca al a ce ite  para consti­

tu ir ana cámara estanca a l aceite  dentrqAe la  cual puede 

escapar combustible desde la  cámara de vertido 3 , pero no 

5 puede esoapar desde la  bomba.

EL extremo exterio r de la  espiga estran ­

gulados 66 se extiende en forma estánoa a l  a ce ite  a tra ­

vés de la  extremidad cerrada de la  caja cóncava 69b y 

está rodeado por un muelle 70 y tiene una tuerca 71 rósca­

l o  da sobre él para comprimir ai extremo cerrado de la caja  

69b para tender a re t ir a r  e l extremo in te rio r de la espiga 

estranguladora 66 del paao 60 del miembro regulador 13.

3e describirá ahora brevemente e l funciona­

miento de la bomba. Como antee ae ha deaorito, la  posición 

16 a x il  del miembro regulador 13 controla la posición da loa 

manguitos 17 en sus respectivos pistones 7 y determinando 

en quá punto de la  carrera de los respectivos pistones 7 

la s  ánimas rad iales 7b dejan lib rea loa manguitos 17 , l a  

posición a x il del miembro regulador 13 determina la  longi- 

80 tud efectiva de la  carrera de loa pistones 7 y regula la  

veiooidad del motor alimentado por la  bomba. Cuando las  

ánimas rad iales 7b dejan lib re s  sus respaotivos manguitos 

17, es vertido aceite  en la  cámara 3 y tiende a volver a 

la  cámara %a por el paao 60. EL área afectiva de aeooidn 

26 transversal del paso 60 está  reducida, sin embargo, por la  

extremidad in terio r de la  espiga estranguladora 66 que se 

extiende dentro del paso, de ta l  modo que el paso restrin -

- 18
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gido 60 orea una resisten cia  c i paso da combustible desde 

la  cámara 3 a la  cámara Sa, alando asta resisten cia  ana 

fraooión da la distanoia en la  cual al extremo in terio r da 

la  aspiga estrangulad la 66 sa extienda dentro dal peso y 

8 da la  superficie efectiva da sección transversal da la  a l tima 

an esta d istan cia. A si, pnada hacerse qua asta resistan eia  

varía linealmente con la  distancia an la  cual la  espiga ea- 

trangaladora sa extienda dentro del paao 60 hadando qua a l  

extremo in te rio r da la  espiga astrangaladora 66 sa* o ilin - 

10 drioo o paada hacersa variar como oaalquiar fonoión desea­

da de asta distanoia formando adecoadamemte a l  extremo in­

te rio r  da la  aspiga astrangaladora 66 o formando adecuada­

mente a i  paso 60# nn el ejemplo ilu strad o , la  extremidad 

in terio r da la  aspiga astrangaladora 66 está  estrechada a 

15 una forma austenotalmente troncocònica. Sarò evidente qua 

el extremo in terior de la  espiga estrangul adora 66 debe 

tener ta l  sección transversal que sea capaz de entrar en 

el paso 60.

la  resisten cia  ofrecida por el paso restrin ­

jo gido 60 al flujo de combustible desde la  cámara 3 a la  cáma­

ra 8a hará que se establezca ana presión en la  cámara 3 que 

es función de la  oantidad de combustible vertido en la  oáma- 

rq¡6, es d ecir, función de la velocidad y oarga del motor 

alimentado por la  bomba y también iunoión de la  rè s is i  ancia 

86 ofrecida por e l paso restringido 60.

A sí,a l l a  espiga eatranguladora 66 ae ajusta  

a ana posición a x il predeterminada, al mu a l l a de control 68

13 -
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fragma 55 para dar un ciento estab ilizad or y ev ita r flu c­

tuaciones. Por tanto, asta di oposición da una acción auto­

mática y estab le  de gobierno espontanee por la  cual la  bem­

ba opera para mantener la  velocidad, del motor alimentado 

5 por e l la  a un valor constante que es determinado por la  

posición a x il  de la  espiga eatranguladora 66 ,  as alcanza 

un eq u ilib rio  entre la carga del muelle de control 66 y la  

re s is te n c ia  a l  f lu jo  del fluido del paso 60,

Se apreciará que la  presión que reina en la  

10 cámara de vertido 3 en cualquier posición dada del miembro 

regulador 13 y a una velocidad f i j a  del motor ea función 

de la  calda de presión a través del paso restrin g id o  6 0 , 

y la  presión que reina en la  cámara 2a . á s í ,  cualquier va­

riación  en la presión del. combustible en la  cámara 2a pro­

í s  Ruca una variación correspondiente en la  presión que reina 

en la  cámara de vertido 3 para una-diferencia de presión 

constante a través del paso restringido 60 y la  acción de 

gobierno es por tanto independiente de le s  variaciones 

en la  presión del combustible suministrado a la  cámara 2a . 

20 Cuando se desea v ariar la  velocidad del mo­

to r , la  posición a x il da la  espiga estranguladora 66 ea 

ajustada consiguientemente para variar a l  mismo tiempo la  

carga del muelle de control y la  re s is te n c ia  a l  f lu jo  del 

flu ido del. paso 60. .aato hace que e l miembro regulador 13 

25 a a o clonar estañe una nueve posición a x i l  determinada por 

un eq u ilib rio  que es alcanzado entre la  carga del muelle 

de oontrol 68 y la  d iferencia de presión a través de la
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parea, f le x ib le  55 que actúa sobre e l miembro regalador 13

y a s í  a ju sta  la  bomba para operar a una nueva velocidad 

s e le c c io n a d a .

¿¡a miembro regulador 13 se muestra en la  f i -  

5 gura 1 en posición para obtener la  carrera efectiv a  máxima 

normal del pistón 7 . án esta posición, una espiga 72 ase­

gurada a l  miembro regulador 13 topa contra una prolonga­

ción 73 de un hu sillo  74 qua se extiende desde la  cámara 

de vertido a l exterior de la  c a ja , estando e l extremo ex- 

10 te r io r  asegurado a una pelanoa 75 que puede moverse entre 

topes 76 asegurados a la  ca ja  1 para hacer g irar e l husi­

l lo  74. nata disposición proporciona medios por lo s  cuales 

la  carrera e fectiv a  máxima de lo s  pistones 7 puede in cre­

mentarse ligeramente para poner en marcha el motor cuando 

15 esta  f r ío .  Con el f in  de arrancar el motor desde e l  estado 

fr ío  la  palanca 75 se mueve en tre  lo s  topes 76 para hacer 

girar el h u sillo  74 y desaplicar una prolongación 73 desde 

la  espiga 72 para perm itir que e l  miembro regulador 13 ee 

mueva axilmente en d irección de aumentar la  carrera efec­

to tiva  de lo s  pistones 7. Tan pronto ocmo el motor arranca, 

e l miembro regulador asume la  posición a la  cual se a ju sta  

por la  regulación de la  espiga estrangula&ora 66 y se dis­

pone preferiblemente un muelle de torsión  para hacer g irar 

e l h u sillo  74 a su posición normal en la  cual la  prolon- 

25 gación 73 tocará la  espiga 72 cuando @1 miembro regula­

dor alcanza su posición correspondiente a la  carrera e fe c ­

tiva máxima normal de los pistones 7 .

se apreciará que el efecto  estabilizador

r& CBP̂

2  9  1  7  1 5

-  1 6  -



2 2 0 7 1 5

descri to con re feren cia  a la  construcción ilustrada en la  

figura 1 no es una ca ra c te r ís tica  especial del presente 

invente y que la  bomba puede m odificarse cuando a s í  se 

desee para ex clu ir  esta c a ra c te r ís t ic a . ia^figu ra 3 i lu s -  

5 tra  ta l  m odificación y,  como muchas partes son sim ilarea 

a la s  partes correspondientes d escritas  a ilu strad as en la  

figura 1 , se han empleado lo s  mismos números de referen cia  

para la s  partes análogas. h¡n este caso, e l tabique 20 t ie ­

ne en e l centro una pared c ilin d r ic a  77 que ae extiende 

10 axilmente y que tiene a su travás un anima a x il  78, cuyo

diámetro es igual o ligeramente mayor que e l  diámetro máxi­

mo de la  extremidad operativa 79 de la  espiga estrangulado- 

ra 66 que se extiende en este  ánima 78. la  extremidad ope­

ra tiv a  79 de la  espiga estranguladora se i lu s tr a  de nuevo 

15 como troncooúnica, pero podría ser c ilin d r ic a  o de cual­

quier otra configuración deseada, que diera la  variación  

deseada a l  efe oto estrangulador del paso 78 para movimien­

to a x il de la  extremidad operativa 79 de- la espiga estran ­

guladora 66 con re lació n  a el . la  pared c ilin d rica  77 está 

20 rodeada por una pared anular coaxil 8o que se levanta desde 

la  cara del miembro regulador 13 a le jad a  del vastago 12, 

siendo ta l e l a ju ste  entre esta  pared 8o y la  pared c i l in ­

drica 77 que se permita el movimiento a x il  del miembro re­

gulador 15 con re lación  a la pared c ilin d r ic a  77 mientras 

25 se mantiene e l  c ie rre  a l  fluido entre la s  dos p artes, s i  

se desea, pueden disponerse medios obturadores a u x ilia ­

re s . R1 vástago 12 del miembro regulador 13 tien e un ánima

1 7  -
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coaxil 59 que se extiende a so través cama en el ejemplo 

a n terio r  y en este caso el diámetro del váatago 12  ae re­

da ce como en 12b jnnto a l  miembro regulador 13 de manera 

que la  parte reducida 12a pueda extenderse oon holgara en 

S e l manguito 8 8 . la  parte reducida 12b del vastago 12 está 

formada con un par de ánimas rad ia les  81 de modo que la  

cámara de vertido 3 e s té  siempre en comunicación con e l 

paso 76 a través de la s  ánimas rad ia les  81 y del ánima 59.

la  extremidad del vastago 12 a le jad a del 

10 miembro regulador 13 e s tá  cerrada por una capucha roscada 

82 fcrmadqhn e l centre con une abertura 83 a través de la  

cual se extiende la espiga eatranguladora con holgura den­

tro del ánima 59 extendiéndose su extremidad operativa 79 

dentro del paso 78 del tabique 20. la  extremidad de la  ea- 

18 piga estrangulados alejada de la  extremidad operativa se 

extiende con a ju ste  deslizante a través de un c ie rre  para 

flu id os 84 hasta #1 exterior de la  ca ja  para su maniobra 

por medios adecuados, por ejemplo, un pedal, para contro­

la r  la  entrega de la  bomba. El muelle de control 68 se ex- 

20 tiende entre la  capucha 82 y la  brida anular 67 aaéguraáa 

a la  espiga 66 . El diafragma anular f le x ib le  55 está  ase­

gurado en su borde in te rio r  a la  pared anular 8o del miem­

bro regulador 13 y en su borde ex terio r  a l tabique 2o. Un 

lado del diafragma, 55 está  expuesto a. la  in flu en cia  de la  

25 presión que reina en la  cámara de vertido 3 y e l otro lado 

del diafragma está  expuesto a la  presión que reina en la  

cámara 2a por medio de pasos 85 adecuadamente situados

-  18
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que se extienden a travás del tabique 20 .

Rl funcionamiento de una bomba modificada 

como se ha descrito  con referen cia . a la  figura 3 será evi­

dente teniendo en cuenta el d escrito  con re fe ren c ia  a la  

S figura 1 , pero es en pocas palabras como sigue: la  v eloci­

dad del motor alimentado por la  bomba se controla como en 

el ejemplo a n te r io r , por medios adecuados, por ejemplo un 

pedal, que operan para mover la  espiga estrangula dora 66 

axilmente con re lació n  a l miembro regulador 13, movimiento 

10 , en una dirección que reduce la  velocidad del motor disminu­

yendo simultáneamente la  carga del muelle de control 6 8 , y 

aumentando el efecto  r e s tr ic t iv o  del paso 7o restrin gid o 

por la  extremidad operativa 79 de la  espiga eatrangulado- 

ra , y movimiento en la  otra d irección aumenta la  velocidad 

15 del motor incrementando simultáneamente la  carga sobre el

muelle de control 68 y reduciendo el e fecto  restrim tivo  del 

paso estrangulado 79. Como se muestra en l a  figura 3 , la  

espiga estranguladora está  en su posición de velocidad de 

vacío con una carga mínima del. muelle de control y máxime 

23 efecto  r e s tr ic t iv o  del paso estrangulado 78. Cualquiera va­

riació n  en la  velocidad del motor desde aquólla a la  cuál 

está regulado por la  bomba producirá una variación corres­

pondiente en la  presión que reina en la  cámara de vertido 

3 que in flu irá  sobre e l  diafragma 55 para mover automáti- 

25 oamente e l miembro regulador 13 en e l sentido de oponerse

a ta le s  variaciones en la  velocidad del motor, sin  embargo, 

se verá que esté  movimiento del miembro regulador 13, ann-
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que varía en pequeña medida la  carga del mu^Lle de ocntrol 

68 no producirá variación  alguna del e fecto  r e s tr ic t iv o  

del paso estrechado 78 ya que no hay movimiento correspon­

diente de la  extremidad operativa 79 de la  espiga estran- 

5 guiadora 66 oon re lació n  a l tabique 20. Evidentemente no 

hay retroalim entación o efecto  estab ilizad o r.

la  bomba ilustrad a en la  figu ra I  puede mo­

d ific a rse  como se muestra en la  figura 4 sin  apartarse por 

e llo  del esp íritu  del invento, En esta modificación la  pa­

lo  red f le x ib le  55, e l co lla r  anular 56 y la s  animas rad ia les 

54 de la  primera construcción se omiten y se dispone una 

parte plana 12e formada sobre la  su p erfic ie  del vastago 12 

para asegurar que la  cámara 86 creada por la  ca ja  cóncava 

69b es tá  en comunicación lib r e  con la  cámara 3 de modo que 

15 la s  presiones que reinan en la s  cámaras 3 y 86 son igua­

le s .  En esta  construcción modificada, lo s  medios que res­

ponden a la  presión esté#  constituidos por el váatago 1 2 , 

e l  miembro regulador 13, e l a n illo  14 y la  parte macho 52, 

que actúan en efecto  como pistón sometido €̂ n un extremo 

20 a la  presión que reina en la  cámara de vertido 3 y en

otro extremo a la  presión que reina en la  cámara 2a , pro­

duciendo la  d iferen cia  en estas presiones un movimiento 

del miembro regulador 13 que corresponde al producido en 

la  primera construcción por la  pared f le x ib le  5 5 .

5 ya bomba ilustrada en l e  figura 5 es una

modificación de la  ilustrada en la  figura 3 y es sim ilar 

e e lla  en muchos aspectos. En este  caso, al diafragma ü e -

20
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xib le  55 ae omite y la  parea, anular 60 ¿61 miembro regu­

lador 13 e ju ata  íntimamente a deslizamiento en el sapa- 

eio anular 9o entre la  pared c ilin d rica  77 y una pared 

anular % formada sobre €1 tabique 20 ccaxilmente con la  

5 pared c ilin d r ic a  77. la  cara extrema, de la  pared anular

8o queda a s í  expuesta a la  preeián que- reina en la  cámara 

2a por medio de los pesos 85 que se extienden a través del 

tabique. Rl extremo del vastago 12  alejad o del miembro re ­

gulador 13 está cerrado por una capucha roscada 82 como 

10 en el ejemplo d escrito  coq^eferencia a la  figura 3 , pero en 

este  caso el muelle es de dos partes indicadas en 68a y 68b 

respectivamente y se omite e l  a la  anular 67 sobre la  espiga 

estranguladora 66. Dentro del vastago 12 es tá  dispuesto un 

elemento c ilin d rico  92 que rodea a la  espiga 66 y que tien e 

15 rqextremo ab ierto  y dirigido haoia la  oapucha 82 y el o\.ro 

extremo substancialmente oerrado y formado con ana aborta­

ra cen tral 93 a través de la  cual se extiende la  espiga 66. 

BEL extremo cerrado del elemento c ilin d rico  92 está  formado 

con una pestaña anular 94 entre la  cual y la  oapucha 82 ea- 

20 té  dispuesta la  parte 68a del muelle. la  parte 68b del mue­

l l e  se extiende entre e l  extremo cerrado del elemento c i­

lin d rico  92 y la  cara extrema de la  pared c ilin d r ic a  77 

de ta l  modo que normalmente, cuando el motor está  bajo 

carga, el muelle 68b empuja a l  elemento c ilin d r ic o  92 

26 contra la capucha 82 en contra de la  scoidn del muelle

68a de modo que tiende a empujar a l miembro regulador 13 

en d irección de reducir el vertido y aumentar la  velo cl-

21 -
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dad del m ot.r, la  espiga estrangulado ra 66 tiene un sa­

lie n te  anular 66a dimensionado, con relao ión  a la aber­

tura 93 de-1 externo c&rrado del eleménte c ilin d rico  92, de 

modo que sea incapaz de pasar a su travos. la  bomba se 

8 muestra en la  figura 5 en un a ju sta  que corresponde a ba­

ja s  velocidades del meter, por ejemplo marcha en vacío, 

en el cual e l salien te 66a de la  espiga 66 toca a l ex tre ­

mo cerrado del elemento c ilin d rico  92 y mantiene a este  

último en posición espaciada de la  capucha 82. ,gn esta  po­

lo  s ic ió n , la  parte 68b del muelle carece de defacto sobre 

el miembro regulador 33 y le  parte 68a del muelle actúa 

como muelle de control que tiende a empujar e l miembro 

regulador 13 a la  posición que corresponde a la  máxima en­

trega de la  bomba, s i  la  espiga estrangula dora 66 es ba- 

15 jada para aumentar e l efecto  r e s t r ic t iv o  del ánima 78 y 

reducir la  velocidad en vacio , la  carga sobre la  parte 

68a del muelle se reduce mientras que s i  la  espiga es­

trangu lad os 66 es subida para reducir e l efecto  estran ­

gu lad a del ánima 78 y aumentar la  velocidad en vacío ,

20 la  carga sobre la  parte 68a del muelle es aumentada, ni 

u lte r io r  movimiento hacia arriba  de la  espiga 66 para 

aumentar la  entrega de la  bomba hace que e l  elemento c i­

lin d rico  92 se apoye contra la  capucha 82 despuás de lo 

cual la  compresión de la  parte 68a del muelle tiende tó - 

26 dav%a a empujar a i miembro regulador hacia la  posición de 

máxima entrega pero no varía con e l  movimiento del miembro 

regulador 13 y la  parte 68b del muelle se ocupa de un oon-

22
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tro l e fe c tiv o . se verá, per tanto , que a bajea velocida­

des del motor la s  variaciones an el a ju s te  da la  bomba 

por al movimiento de le, espiga estrangulados 66 producen 

una variación simultánea an el e fecto  eatrangulador y en 

6 la  carga de la  parte 68a del muelle a l  paso que a mayores 

v e l o c i d a d e s  del motor la  v ariación  de a ju ste  de la  bomba 

por #1 movimiento de la  espiga estranguladora 66 controla 

meramente e l  e fecto  r e s tr ic t iv o  del ánima 78.

aunque a l presente invento ha sido d escrito 

10 a modo de ejemplo aplicado a una bomba de inyección de com­

bu s tib le  en la cual los conjuntos de bombeo están dispues­

tos equidistantes del e je  de la  bomba se apreciará que #1 

invento es igualmente ap licab le  a bombas de otras construc­

ciones, por ejemplo, bombas en la s  cuales lo s  conjuntos de 

15 bombeo están dispuestos en l ín e a .

ál ejemplo d escrito  con referen cia  a la  f i ­

gura 5 puede m odificarse, s i  se desea, formando un pequeño 

paso indioado en 95 a través de la  pared c ilin d r ic a  77 de 

modo que en el a ju ste  en vacío del miembro regulador 13 e l 

SO in te r io r  da la  camera de vertido es puesto en comunicación 

con e l paso 78.

á^paao 95 está  normalmente oerrado a ba jes 

velocidades dsl mot-. r , por ejemplo, velocidades en vacío , 

por la  extremidad operativa de la  espiga estran g u l dora 

35 66 pero esta ultima está formada, por una parte plana o re­

bajada en la  oara adyacente a l paso 95, cuya parte plana o 

rebajada está  en comunicación constante con la  región de
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baja presión da le  bemba y que asta  dispuesta de modo que 

coloque a l  paso 95 en comunicación con la  región de baja 

presión a l  moverse la  espiga 63tranguladora 66 en la  di­

rección  de aumentar la  velocidad de la  bomba y reducir 

5 e l e fecto  r e s tr ic t iv o  del paso 78. l a  comunicación da la  

cámara de variido 3 con el lado de baja presión de la  

bomba por medio del paso 95 y la  parte plana o rebajo en 

la  extremidad operativa del estrangulador 66 proporciona 

una forma de retroalim entación negativa, cuya oaracterjLa- 

10 t ic a  puede ser controlada regulando adecuadamente la  forma 

o configuración ce la  parte plana o re b a je . A sí, esta  úl­

tima puede estrecharse de ta l  modo que se aumente a l e fec­

to de retroalim entación con el movimiento de le. espiga 

estrangula dora para aumentar la  velocidad del motor o pue- 

15 de sar de dimensiones constantes y disponerse para que se 

extienda en una longitud limitada en la  d irección a x i l  de 

le  espiga 66 para dar una gama de velocidades correspondien­

te  a a ju ste s  de la  espiga estranguladora 66 sobre cuya gama 

el efecto  de ratrcalim entación sera operativo. AI mismo 

So tiempo se apreciará que e l  e fecto  de retroal¿m entación d̂ E 

paso 95 es controlado también por la  oarga del motor ya 

que cuando la  carga aumenta e l miembro regulador 13 se 

moverá de la  posición mostrada en la  figura 5 a una posi­

ción en la  cual la  pared anular 8o enmascara e l paso 95 

25 para hacer que e s te  ultimo sea inoperante.

asta  so lic itu d , que corresponde a la  pre-
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sentada en Gran Bretaña al 17 da Marzo da 1954, bajo e l 

No. 7823/54, se acoge a los b en efic io s  del a r t íc e lo  51 

del vigente ¿statu to  sobra propiedad In d u str ia l.

- O  - h O T a - o -

5 lo a  puntos de invención propia y nueva que

se presentan pare que sean objeto de esta patente de In ­

vención en España, por VHtNTB años, son lo s  sig u ien tes:

i s .  -  una bomba de la  alase especificada en 

la  cual el a ju ste  de la  bomba para una. velocidad dada díg 

10 moter es controlado por le carta del muelle de control y

por el efecto  re s tr ic tiv o  áeü estrechamiento y se disponen 

medios per le s  cuales por lo menos e l a ju s te  de la  bomba 

para ba jas velocidades del motor ae varía en el sentido de 

aumentar la  velocidad del motor aumentando simultáneamente 

15 dicha carga y reduciendo dicho efecto  r e s t r ic t iv o  y en el

sentido de reducir la  velocidad del motor reduciendo simul­

táneamente dicha carga y aumentando dicho efeoto r e s tr ic ­
tivo .

RR. -  Una bomba según se reiv indica en e l  

20 punto lo ,  en la  cual el accionamiento automático del mlam-

25
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bro regular en #1 sentido de aumenta.! la  en treg a  de la  bom­

ba se dispon? pera producir simultáneamente un aumento en 

dicho efecto r e s tr ic t iv o  y una reducción en dicha carga y 
vi oeveYsa.

3^. -  Una. bomba ségán se reiv indica en loa  

puntos 1 ó en la  cual el miembro regulador común se ex­

tiende dentro de la  cámara de vertido y está  conectado a 

un apoyo f i jo  dispuesto dentro de esta  cámara por lo s  me­

dios que responden a la  presión que incluyen una pared 

f le x ib le  expuesta, por una cara a la  presión que reina en 

la  cámara de vertido y por la  o tra  cara a la  presión que 

reine, en la  región de- baja presión de la  bomba, y loa me­

dios r e s tr ic t iv o s  comprenden un paso que se extitaade a 

travás del miembro regulador oomón y de la  pared f le x ib le  

y la  espiga r e s t r ic t iv a  que ae extiende *n dicho paso para 

reducir su su p erficie  e fectiv a  de sección tran sv ersa l.

4s. -  una bomba aegún ae reiv in d ica  en loa 

puntos 1 ó 2, en la  cual #1 miembro regulador común se ex­

tiende dentro de la  cámara de vertido y eatá formado por 

una parte macho que se extiende con un a ju ste  deslizante 

íntimo dentro de un manguito que comunica en un extreme 

con la  región de baja presión de la  bomba y en el otro 

extremo con la  cámara de vertido de modo que e l  miembro 

regulador quede sometido tanto a la  presión reinante en 

la  cámara de vertido como a la  presión reinante en la  re ­

gión de baja presión y responda a la  d iferencia de estas  

dos presiones y e l medio r e s tr ic t iv o  comprende un paso
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que se extiende a través del miembro regulador común y 

la  parte macho y una, espiga r e s t r ic t iv a  que se extiende 

dentro de dicho paso para reducir au su p erfic ie  e fectiv a  

de aeocián tran sv ersa l.

8 5a. -  una bomba según se reivindica en loa

puntos 3 ó 4 , en la  cual el muelle de control esta dia­

puesto entra s3 miembro regulador y la  espiga, r e s t r i c t i ­

va de ta l modo que e l  movimiento de uno con relación  al 

otro varia simultáneamente la  carga sobre e l  muelle de 

10 oontrol y e l  efecto r e s tr ic t iv o  de le s  medios r e s t r i c t i ­

vos.

6c. -  una bomba según se reiv in d ica  en lo s  

puntos 3 ó 4, en la  cual el muelle de control es de dos 

p artes, estando dispuesta una de e l la s  entre una sup erfi- 

15 cié  de apoyo f i j a  y un elemente movible y cuya otra parte 

está  dispuesta entre dicho elemento movible y e l  miembro 

regulador y se disponen medios en la  espiga r e s tr ic t iv a  

para ap licarse  a dicho elemento movible a l menos en aque­

l lo s  a ju s te s  de la  bomba que corresponden a b a jas  v e lo c i- 

2.0 dades del motor.

7s. -  Una bomba según se reiv in d ica  en e l 

punto 3 , en la  cual e l miembro regulador común está  for­

mado con una parte macho central que se extiende oon ín t i ­

mo a ju ste  deslizante dentro de un paso formado a travás 

25 del apoyo f i jo  y se extiende un paso a través de la  parte 

macho para exponer dicha otra cara de la  pared f le x ib le  

a la  presión re in a n te  en la  región de ba ja  presión de la

27
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bomba.

8c. -  una bombe según se reiv in d ica  en eQL 

punto 1 , en la  cual al miembro regulador común ae ex tien ­

de dentro de la  camera de vertido y es tá  formado con una 

parte macho que ae extiende en íntimo a ju ste  d eslizante 

dentro de un manguito asegurado a un apoyo f i jo  extendién­

dose dicho paso que conecta la  cámara de vertido y el lado 

de entrada da la  bamba a través de la  parte macho y el miem­

bro regulador y en la  cual dicho medio r e s tr ic t iv o  viene 

dado por la  extremidad operativa de la  espiga r e s t r ic t iv a  

que se extiende dentro de dicho paso y e s tá  dispuesto de 

ta l modo que e l movimiento del miembro regulador con re -  

1ación a la  espiga r e s t r ic t iv a  varia la  su p erfic ie  e fe c t i ­

va de sección transversal de dicho paso a lo  largo de una 

parte de su longitud.

93. -  Una bomba según se reiv indica en e l 

punto 8 , en la  cual se prevé un ala anular en la  espiga 

r e s t r ic t iv a  y e l muelle d# control ae extiende entre e l 

a la  anular y e l miembro regulador oomún de ta l  modo que 

e l movimiento del último con -relación a la  espiga res­

tr ic t iv a  en #1 sentido da reducir la su p erficie  eficaz  

de secoión transversal de dicha parte de dicho paso para 

aumentar su efecto  re s tr ic tiv o  reduzca la  carga sobre el 

muelle de control y v icev ersa .

io s .  -  una bomba según se reivindica en 

lo s  puntos 8 ó 9, en la cuad y?, miembro regulador común

28



Sata conectado con el apoyo f i jo  por medios que respon­

den a le. presión y que incluyen una pared f le x ib le  que 

define una enmara puesta en comunicación constante con 

la  región de baja presión de la  bomba por un paso a tra - 

5 véa de la parte macho de ta l modo que la pared f le x ib le  

este expuesta por una cara a la  presión que reine en la  

oamara de vertido y por la  otra, cara a la. presión que 

reina en dicha región de baja presión,

l i e .  -  una bomba según se reiv in d ica  en el 

10 punto lo ,  en la  cual el miembro regulador común se ex­

tiende dentro de la  cámara de vertido y esta  formado con 

una pared anular que rodea con a ju ste  íntimo de d esliza­

miento una pared c ilin d rica  formada sobre un apoye f i jo ,  

estando la  pared c ilin d rica  formada por un paso q ue se 

15 extiende a, su través para comunicar un extremo con la  

región de baja presión de la  bomba y en el otro extremo 

con un paso a través del miembro regulador que comunica 

con la  cámara de vertido y en la  cual dichos medios r e s t r ic ­

tivos comprenden una espiga r e s t r ic t iv a  que tiene una ax- 

20 tremí dad operativa extendiéndose dentro del paso a través

de la  pared c ilin d rica  de ta l  modo que e l movimiento de la  

espiga r e s tr ic t iv a  con re lació n  a l  apoyo f i jo  varíe la  su­

p e r fic ie  e fe c tiva tran sversal del paso a tyavés de la pa­

red c il in d r ic a .

25 12&. -  une. bomba según se reiv ind ica en @1

punto 11 , en la  cual está prevista de un a la  anular en la  

espiga r e s tr ic t iv a  y el muelle de control se extiende enr-
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t ie  #1 ala anular y el miembro regulador común de- ta l  molo 

que e l movimiento la  espiga r e s t r ic t iv a  con relación  

e l apoyo f i jo  en e l sentido de reduoir la  su p erfic ie  e fec­

tiva de secoión transversal del paso a través de la  pared 

5 c ilin d rica  para aumentar su efecto  re s tr ic t iv o  reduzca la  

carga sobre e l  muelle de control y v iceversa.

133. -  Una bornea según se reiv in d ica  en lo s  

puntos 11 a 18 , en la  cual el miembro regulador común está  

conectado al apoyo f i jo  por medios que responden a la  pre- 

3-0 sión y que incluyen una pared f le x ib le  que define una cáma­

ra que esta puesta en comunicación constante en la  región 

de baja presiún de 3a bomba por a l menos un paso a través 

del apoyo f i jo  Re ta l  medo oue la  pared f le x ib le  quede ex­

puesta por una cara a la  presiún que reina en la  cámara de 

18 vertido y por 3f otra cara e 3a presión que reina en dicha 

región de b a ja  presión.

143. -  una bomba según se reiv indica en el 

ponto 11, en la  cual el apoyo f i jo  e s tá  formado con una 

pared anular concéntrica a la  pared c ilin d rica  y espacia­

do da de e l la  para d e fin ir  un espacio anular que esta  puesto 

en comunicación constante con la  región de baja  presiún 

de la  bomba por a l menos un paso a través del apoyo f i jo  

y la  pared anular del miembro regulador se extiende dentro, 

del espacio anular con íntimo encaje d eslizante entre la a  

25 paredes c ilin d rica  y anular formadas sobre €-1 apoyo f i jo  

para quedar expuesta a la  presión que reina en dicha re­

gión de baja  presión.
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J5 c . -  Una bcmbr según se reiv ind ica en 

e l punte 14, en la  cual un elemento c ilin d rico  rodea a la  

espiga r e s tr ic t iv a  y esta última esta provista de un en­

sanchamiento dispuesto para ap licarse  e l  elemento c il in -  

5 drico por lo  menos en a ju stes  que corresponden a b a jas ve­

locidades y el muelle de control esta en dos p artes, una- 

de la s  cuales se extiende entre la  pared c ilin d rica  formada 

sobre @1 apoyo f i jo  y el elemento c ilin d rico  para empujar 

a este  último hacia dicho ensanchamiento y hacia ana parte 

10 del miembro regulador común y la  otra parte de dicho muelle 

se extiende entre dioho elemento c ilin d rico  y dicha parte 

del miembro regulador común para empujar a dioho elemento 

o ilin d rico  alejándolo de dicho ensanchamiento.

16c. -  una bomba según se reiv in d ica  en 

18 cualquiera de lo s  puntos a n terio res , en la  cual se dispone 

una pluralidad de conjuntos de bombeo equ id istantes del e je  

de la  bomba.

l? a .  -  Una bomba según ge reiv ind ica en el 

punto 1 , que comprende una pluralidad de conjuntos de bom- 

20 beo dispuestos equid istantes desde e l e je  de la  bomba, un 

miembro regulador común en forma da disco dispuesto en la  

cámara de vertido y que tiene un vastago hueco que se ex­

tiende desde una cara del mismo y una parte macho que se 

extienda desde su otra cara y montado con íntimo a ju ste  

25 deslizante dentro de un manguito asegurado a un apoyo f i jo  

comunicando el manguito en un extremo con la  regiún de baja
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presión de la  bemba, un paso que se extienda a través da 

la parte macho para poner el in te r io r  ¿ e l  vastago en co­

ma nica cien  con dicha, región de baja  presión, un paso a 

través da la  pared da dicho vastago, para poner el in te -  

5 r io r  del último en comunicación con la  cámara de vertid o , 

una espiga r e s tr ic t iv a  que se extiande dentro de dicho 

vastago y que tien e una extremidad operativa, dispuesta 

para oooperar con una parte del in te r io r  del vastago dis­

puesto entre @*1 paso a través de su pared y la  parte ma­

l o oho para v ariar la  su p erfic ie  eiaotiva de sección trans­

versal del in te r io r  del vastago y un muelle de control que 

rodea la  espiga r e s t r ic t iv a  y dispuesto para apoyarse en 

un extreme contra una su p erfic ie  de apoyo de la  espiga y 

en el otro  extremo contra una su p erficie  asegurada a l ex- 

15 tremo del vástago alejado del d isco, de t a l  modo que #1 

movimiento de la  espiga r e s t r ic t iv a  con re lación  a l  vas­

tago para reducir la  su p erficie  e fe c tiv a  de sección trans­

versal de dicha parte del in te r io r  del vástago y aumentar 

e l efecto  r e s tr ic t iv o  reduzca simultáneamente la  oarga del 

20 muelle de control y v iceversa .

1 8 e. -  una bomba según se reiv in d ica  en el 

punto 1 , en la  cual el mimbro regulador común tien e la  

forma de un disco dispuesto en la  cámara de vertido y esta  

formado en una cara con un vastago hueco que se extiende 

25 alejándose de dicha cara, estando e l in terio r  del vastago 

puesto en comunicación con la  cámara de vertido por medio 

de un paso a través de la  pared dal vastago y estando for-
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mada una parad anular en la  otra oara del disco y dis­

puesta en íntimo encaje d eslizante dentro de un rebajo 

anular formado en una oara de un apoyo f i jo ,  estando 

puesto el rebajo en comunicación con la  región de baja 

S presión de la  botaba por un paso que sa extiende a través 

del apoyo para exponer la  pared anular a lo  presión que 

reina en dicha región de ba ja  presión y estando puesto 

@1 in te r io r  del vastago en comunicación con dicha región 

de baja presión por medie de otro  páse que se extiende a 

10 travós de dicho apoyo f i jo ,  y en la  cual una espiga res­

t r ic t iv a  se extiende dentro de dicho vastago y e s tá  for­

mada con una extremidad operativa dispuesta para coope­

rar con dicho otro  paso de ta l  modo que el movimiento de 

la  espiga oon relación  a l apoyo f i jo  v aríe  la  sup erficie  

15 e fectiv a  de sección transversal de dioho otro paso.

1 9 a. -  una bomba según se reiv in d ica  en 

e l punto 18, en la  cual e l muelle de control es de doe 

p artes, una de la s  cueles se extiende entre e l  apoyo f i jo  

y un elemento c ilin d rico  que rodea a la  espiga r e s t r ic t i ­

vo va para empujar a l  elemento c ilin d ric o  hacia una parte

de dicho vastago alejada del disco y la  otra parte de cu­

yo muelle as extiende entre el elPnnnto c ilin d rico  y di­

cha parte del vastago para empujar a l elemento c il in d r i­

co apartándolo de dicha parte y en la  cual se prevé un 

35 ensanchamiento en la  espiga y dispuesto para ap licarse

a l elemento c ilin d rico  a l menos en a ju s te s  que correspon­
den a b a jas  velocidades del motor para mantener a l elemen-
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to cilin d rico  en ana pcaioión espaciada da dicha paita  

del vastago da ta l modo que a l manoa en ajustaa qae co­

rrespondan a bajas velocidades del motor al movimiento 

da la espiga re s tr ic tiv a  en el sentido da reducir la  au- 

5 p erficie  efectiva de sección transversal da dioho otro  

paso y aumentax e l efecto re s tric tiv o  reduzca la  carga 

sobre dioha otra parte del muella y viceversa.

20c . -  une bomba de inyección,

Tal y como sa ha de so rito  an le  Memoria 

10 que anteceda, representado en lo s  dibujos que se acompa­

ñan y con lo s  fines que se han especificado.

Mata Memoria consta de tre in ta  y ouatro 

hojas e scrita s  por una sola cara.

Madrid, 1 6  A S R . 1 ? F
!?* A#
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