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para una Patente de Invencién, por veinte afios, por:
"ﬁﬁ HUEVO GISTE:A DE PROPULSION DE BICICLETAS Y
TRICICLOS PORTALORESY, a favor de Don José Franco
Romero, de nacionalidad espafiocla, resiéenfe en

Las Palmas de Gran Canaria, ¢/ Dootor Grau Bassas, 8e=-

Las bicicletas y triciclos portadores, consti-
tuyen hoy el medio més popular de locomocién, convir-
tiendose a la vez en poderosos auxiliares de la in-
dustria y del comercio, al permitirlos transportar
mercancias de reducido peso con bastante rapidez y
economfa. Es sin duda aiguna el que méds aceptacidén tie-

ne entre las clases asalariadas, por ser el vehfoculo
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més econdémico en su coste de adquisieidén y el gue
ocasiona menos gastos de entretenimiento, permitiendo
a sus poseedores una relativa asutonomfa en sus despla-
zamientos, al no verse obligados a adoptar rigidos
horarios de salidas y llegadas de autobuses o ferroca~
rriles.

Otra ventaja digna de tenerse en cuenta, es,
gue hace posible la comunicaoidén entre lugares uni-
dos sdélo por genderos 0 malos y estrechos caminds,
imposibles éstos de ser transitados por otros vehi-
culos, Adem#s, son de comstruccién robusta y sencilla
¥ practicamente puede deci&se no sufren con frecuencia
graves averias, ya que las que esporddicamente se
producen, son generalmenté reparables al momento por
su conductor, el que de otra parte no necesita poseer
conocimientos especiales de mecénica,

Estas son; espuestas a grandes rasgos, las
ventajas de su empleo en comarcas llanas o poseedoras
de carreteras y caminos de rampas reducidas y escasos
desniveles, pero cuando la topografia estd formada
por grandes declives, plerde gran parte deée éstas
y se torna en instrumento de tortura y agotamiento
fisico de sus usuarios.

A atenunar estos inconvenientes, tiende el nuevo
mecanismo de propulsidn objeto de esta patente, el

que en esencia estéd constituido: por un eje (A), (Pla-—
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no hoja 2 figura 2) (sobre éste eje actlan y giran
las bielas de los pedales, tanto en el sistema clési-
co de propulsidn de bicicletas‘hasta hoy empleado,
como en éste nuevo mecanismo) al que estéd unidos
solidariamente formando un solo cuerpo las ruedas
dentadas =l- y -8B-, con las que a su vez forman
también cuerpo las bielas'de los pedales (que no se
representan en el dibujo). Ambas ruedas, pueden
situarse indistintamente: o prbéximas entre si en un
solo lado del eje, o separadas (como se representan
en el dibujo) y colocadas en ambos extremos del mismo,.
Elemento fundamental de éste meoanismo, es taabién

el eje (B), con el que forma un sélo cuerpo el pifién
-7~ asi{ ocomo el cubo del engranaje recto de corona
libre -6-. También es de bésica importancia el eje
(C), al que van unidos solidariamente formando un
sélo cuerpo con 61, el pindn -4- y el engrénaje recto
de corona indistinta, fija o libre =5-. Finalmente,
estd el eje (D), (sobre el gue descansa el buje,de la
rueda trasera o motriz de la bicicleta). Unido a éste
buje, actdan lbs pifiones libres -2~ y -3-.

Los ejes, (&), (B) y (C) estén montados sobre
cojinetes en‘sus extremos y el (D) si fija a la hor-—,
qullla posterior de la biéicleta.

La transmisién al buje montado sobre el eje

(D) del movimiento circular y de la fuerza motriz
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que los pedales inmprimen en sus movimientos a las

ruedas dentadas -1- y =-8-, se efectda por conducto.de
las cadenas fa3, (b) y (c¢) en combinacién con todos
los elementsé enumerados.

Antes de proceder a explicar el funcionamiento
del mecanismo, conviene hacer las siguientes aclaracio-
nes:

12,- Se entiende por pifién libre (denominacidn
que siempre daremos en ésta lMemoria),. a.la ruecda cata-
lina interior combinada con trinquetes en el cubo de
la misma, cuyo mecanismo produce idénticoé efectos
que el pifidn libre de viciecleta, que sé representa
en la hoja ne@ l; figura 1, compuesta de un cubo, (parte
rayada) que se acopla a los ejes con los que forma
cuerpo y lleva en el mismo (en el cubo) unos tringue-
tes (f) accionados por resortes (g). Independientemen-
te del cubo y girando sobre él1, est4 la corona, (pgr—

te sin rayar) compuesta de los dientes (j) rodamiento

.a bolas y dientes de rueda catalina interiores (i).

Cuando la corona gira en un sentido, los dientes de

la rueda catalina (i), accionan al cubo por mediacibn

de los tringuetes (f), imprimiendo al eje o buje
sobre el que estéd montado un movimiento de rotacién
en referido sentido, (por ser cubo y eje o buje soli-

darios).

Cuando la corona gira en sentido contrario,
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lo hace en la forma loca o libre, (rueda libre de bici-
cleta) sin gue influya para nada sobre el eje o buje,
ya que en €sta forma es independiente de ellos.

228,- Se entiendo poi engranaje de corona recta
libre, & la rueda catalina interioxr combinada con
trinquete en el cubo de la mismavy corona o yanta
provista de dientes de engranajes, a un mecénismo
idéntico al descrito anteriormente, (hoja n? 1, figura
1) con la dnica diferencia, de gue la corona en vez
de llevar dientes adoptables a las cadenas de transmi-
sibn, estén provistas de dientes de engranajes rectos
ordinarios, susceptibles por tanto de comunicar direc-
tamente su movimiento circular y fuerza a otro engrana-
je también recto con el que engranan sus resPecti§os
dientes entre si. (BEn la RMeuworia, denOminaremos a este
mecanismo: "engranaje recto de corona libre").

32,~ Se entiende por sentido directo en ésta
Memoria, el movimiento de giro o rotacidn que lleva
direccidn contraria al que marchan las agujas de un
reloj, y por sentido inverso, al contrario, o sea,
al que lo hace en igual direccidén gue las agujas del
reloj ocuandoc se mira'la hoja ne¢ 2, figura 2, de forma
tal, que €l eje (A) y las ruedas -l= y =8, aparezcan'
a la izquierda del observador, y el eje (D) sobre el
aque estd montado €l buje de la rueda trasera o motriz,

a la derecha del mismo.
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42,~ Este mecanismo de propulsidén, es para
coclocar en el cuadro de cualquier bicicleta o triciclo
portador, y en el sitio del mismo gque més convenga
en cada caso, pudiendoseles dar¥ distinta forma para
su mejor adaptacién, y

58, - Laé ventajas de éste mecanismo de propul-
sién comparado con el olésico son:

a).— La bicicleta o tricieclo, siempre marchari
hacia adelante sea cugl fuere la direccidn en que giren
los pedales (giro en sentido directo o inverso), tanto
si se imprime a éstos movimientos de giro completos,
o movimientos de giros parciales alternos o basculan-
tes, hacia adelante o hacia atréds, prosiguiendo siempre
su marcha sin intexrrupeién en la forma loca o libre
cuando los pedales estd inméviles,

b).= Bn virtud de éste mecanismo, las bicicle=
tas o triciclos portadores podrén éubir la mayoria
de las rawmpas con un minimo esfuerzo del ciclista, ya
qué este utiliza su propic peso coma fuerza motrisz,
gin que para ello tenga que presionar con sus piernas
los pedales, como se hace en el sistema clésico de
nropulsidén, pues basfa para produeir la fuerza notriz,
dejar que el peso insista alternativamente sobre los
pedales con movimiento de balancin, (sin tener que
elevar el propio peso, lo gue lleva aparejado fatigas

y gastos de energia) dada la flexibilidad que la rdtula
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proporciona a las piernas del ciclista.

El funcionamiento Gel mecanismo de propulsién,
es cbmo sigue:

Cuando las ruedas dentadas -l- y -8- que for-
man un cuerpo con el eje (A), giran sobre éste (con
giros cowmpletos o parciales) en el sentido directo,
imprimen a la corona del pifién libre -2-, un movimien—
to de rotacibn en ¢l mismo sentido, por mediacién de
la cadena de transaisién (a). En este giro, la corona
arrastira al cubo del pifibn libre -8-, gue es solida-
rio .y forma un solo cuerpo con el buje de la rueda
trasera o motriz, 55 gue gira alrededor del eje (D),
imprimiendo a la bicicleta una fuerza y movimiento
que hace que esta se deslice hacia adelante. Simulta-
nearente, la rueda dentada -8-, por mediacién de la
cadena de transmisién (c), imprime tambfed un movi-
niento de rotacibn en el centido directo al eje (&),
por conducto del piiibén -7- ya que ambos (piftén y eje)
forman un solo cuerpé. Al mismo tiempo el eje (B) gira
en sentido directo en la forma Zoea ¢ litre sin que
su cubo arrastre a la corona del eungranaje recto de
corcna libre =6, yé que este enuranaje recto de coro-
na livre, estd montado sobre el eje (B) de tal forma
que ai girar su corona en el sentidc directo arrastra
al eje, y cumndo gira en sentido inverso, lo hace en

lz forma loca o libre, guedando localigzado el nmovimien-—
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to en el eje (B), pues a partir de la corona del
engraneaje recto de ccrona libre —6-, cesa por comple-
to éste, permaneciendo inméviles: la corona del —=6-
todo el engranaje recto de corona fija -5~-, eje (C),
pifién ~4-, cadena (b) y corona del pifién libre =3-,
girando el buje de la rueda trasera ( de la bicicleta)
y por tanto toda ésta en la forma loca o libre.

Cuandv las ruedas dentadas -l- y -8-, montadas
sobre el eje (A) giran sobre éi (con giros completos

0 parciales) en el sentido inverso, imprimen a la corc-

‘na del pifibn libre —2-, un movimiento de rotacidn

en igual sentido, por mediacidn de la cadena de trans-—
misién (a). En este giro, la corona del pifién libre
-2-, actda sobre su cubo en la forma loca p libre,
dejando en completa libertad a la rueda trasera

(de la bicicleta) gue puede girar marchando hacia
adelante en la forma loca o libre. Simulténeamente,

la rueda dentada -8-, por meciacibn de la cadena (c),
imprime movimiento de rotacidn en sentido inverso

al eje (B), por conducto del pifibn -7-, ya que ambos
(pifi6n y eje) forman un sélo cuerpo. Como el eje

(B) forma también cuerpo con el cubo del engranaje
recto de corena libre —6-, al girar en el sentido
inverso, arrastra por ccntacte del cubo a su corona

de dientes de engranaje ;6—, gue engrana con el engra-

naje recto de corona fija -5-, cuyo cubo forme también
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un sélo cuerpo con el eje (C), y piflén -4-,
Produciendo los engranajes rectcs engranados
entre si wovimientos rotatorios de direccién en sen-
tido inversoc cada uno de ellos con rélacidn al otio,
resulta que la corona dentada del -6-, girard oon

su fuergza siguiendo este principic mecédnico, en sen-

-¥ido inverso y por consiguilente la corona del engra-

naje recto de corona fija -~5~, gira en sentidc direc-
to, arrastrando al eje (C) con su pifién -4-, el gue
por conducto de la cadena (b) imprime su fuerza y
moviniento en direccidén directa a la rueda trasera

0 motriz por mediacidén del piiién libre -3-, montado
en el buje de la misma,

Se vé por.tanto que todo movimiento y fuerza
gue se imprime a les ruedas dentadas ~]l- y ~8- en
cualquier sentido, (directo o inverso, hacia atrés
¢ hacia adelante) es transmitido a la rueda trasera
o motriz de la bicicleta o triciclo, y gue esta
(12 rueda motriz) siempre giraré en el sentido direc-
to, 0 sea en l=a forma normal hacia adelante, y que
cuando la bicicleta ¢ triciclo se desliza a causa
de la inercia ¢ de su propio peso en la bajada de
pendientes, ambas ruedas dentadas ¥y sus pedales,
pueden permanecer inméviles sin que para nada influ-
yan en el deslizamiento,

Las modificaciones de todo orden que puedan
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introducirse en el objeto descritc y que no afecten
a la esencialidad caracteristica del invento, se con-
sideraran a todos los efectos como incluidas en la pre-

sente patente de invencién.

Descrito suficientemente el objeto del invento
se deglaran de novsdad y propia invencién las siguien-
tes

*

REIVINDICACTIONES.

l&,.- Nuevo sistema de propulsién de bicicletas
y triciclos portadores, que se caracteriza por el
hecho de que el eje del pedalier, sobre el gue se mon-
tan las bielas de accionamiento, es solidario de dos
volantes de corona dentada, el primero de los cuales
estéd conexionado directamente, por medio de cadena
0 similar, a2 un pifién de paso libre en un sentido que
a su vez es solidaric del cubo ¢ buje de la rueda
motriz del vehiculo.

28,~ Nuevo sistema de propulsibén de bicicletas
y triciclos portadores, segin la reivindicacién ante-
fior; que se caractériza porgque el segundo volante,
dispuesto en el eje del pedalier, estd conexionado
por cadena. ¢ similar con un pifiébn de corona fija,
montado en un pequefio eje intermedio en el que también
va monfado un segundo pifién de corona libre en un

sentido, el cual engrana directamente con otro pifién
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que indistintamente puede ser de corona libre en el
mismo sentido o de corona fija, que a su vez es s0li=
dario de un eje paralelo al anterior que lleva
 R45.- tambiéd montado un pifién fijo conexionado, por medio
de cadena o0 similar con un segundo piiidén de corona
1ib£e dispuesto en €l cubo o buje de la rueda mofriz
del vehfculo.
32.~ NUEVO SISTEMA DE PROPULSION DE BICICLETAS
25C, - 7 TRICICLOS PORTALORES.
Todo segin se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de once hoéas y se ilustra
en los dibujos que a la misma se acompafia.

lladrid, R4 de Febrero de 1.9855.
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