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M e m o  r i a  D e  a c r i  p t i v  a

lo*

correspondiente a una Patente de Invención, que ae s o lic ita  por 
veinte años, para todo e í  te r rito r io  nacional, sus colonias y  
Protectorado, por: "perfeccionamientos introducidos en lo s s is te ­
mas de ignición y  refrigeración de lo s mismos, de los motores de 
explosión, a favor de ^on Manuel jarrera canches y Don Pablo ta­
l l e r  Hoyo, ambos ae nacionalidad española, residentes en Zaragoza 
Calle de Femando e l  cató lico  num. $2  y  siendo invención con jun­
ta.

Como su enunciado indica, consiste la  esencialidad del pre­

sente registro  de ratente de invención, en perfeccionamientos in­

troducidos en loe sistemas de ignición y refrigeración de los  

mismos, de lo s motores de explosión, de acuerdo con la  descrip­

ción detallada que de los mismos se re a liza , debiendo interpre­

tarse este concepto siempre en su mas amplio sentido y nunca en 

lim ita tiv o .

Para mejor comprensión del objeto del invento, se acompa­

ñan a la  presente memoria, eos hojas de planos, en la s  que se 

representan todas y cada una de la s  partes que componen este  

objeto y relación que guaroan entre si#

Hoja i e . -  ^n la  misma tenemos:

1 . -  Bujía ae ignición de todos lo s pasos de rosca en uso
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22Cá^ído bajo e l numero 218*;

Sigura 2*.— la  misma cenemos!

9. — osorcasa o estructuración del dispositivo*  

lo *— Válvulas de aspiración en numero de tres y montadas 

en linea*

**oja 2^.— ¿n la  misma se aprecia: 

iigtira I * * -

1 1  y  12 .— casquines de refrigeración y aumento de la  ca­

ma r  a de explosión, mostrados en corte longitudinal, representan­

do sus acondicionamientos de rosca y  paso de refrigeración* 

Figura 2* * -

Yista en planta transversal y longitudinal de lo s caequi­

l lo s  de refrigeración por aire*

ŝl enqpleo de estos elementes es susceptible de funcionamien^ 

te con cualquier tipo de carburador actualmente en use, bien sea

de aguja o de achiche indistintamente*

itOs últimos elementos descritos unidos a lo s  primeros c i­

tados, desde la  referencia i *  a la  io * in clu sive, son para sus­

t i t u i r  la  gasolina por petróleo o g a s -o il en lo s motores de 

combustión interna*

E l acondicionamiento de estas piezas, os susceptible de fun¡- 

cionamiento, asimismo sin necesidad de refrigeración por aire* 

don conocidos los fundamentos en que se basan le s  actuales  

sistemas de quemado de gases comburentes y lo s prinipios básicos 

en que se fundan las camaras de explosión, formada en e l  inte­

rior del cilin d ro y por la  comprensibilidad de la  mezcla duran­

te la  fase de subida del embolo, sincronizaos con e l encendi­

do para provocar la  inflamación*

gomo es sabido, estas cantaras de comprensión, y de explo­

sión, son da capacidad uniforme e invariable, variando cada t i ­

po en relación con e l  diamtro del pistón y su carrera, a excep­

ción de un sistema de aciee pesado en e l que se puede regular85. -
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actualmente y de aplicación en cualquier tipo de motor de com­

bustión interna.

2. -  suplemento de contención de la s  citadas bujías, los que 

irán acoplados en la s  culatas de los motores de uno a ocho c i ­

lindros.

sus dimensiones serán variables en cada caso.

In  cada suplemento ira montada una bujía.

3. — Jasqnülo de bronce, acero a l  tunsgeno o p lata, con e l  

i  in de soportar e l  potencial calorico, que formara en su anima 

un colector que permitirá la  inyección de aire, procedente de un 

purificador y provocada por e l  tiempo de admisión del propio c i­

lindro.

.ni colector propiamente dicho, ira  montado sobre la  perfe— 

ría  de la  b u jía, en su par ce in ferior o sea la  mas próxima a lo s  

electrodos.

4. — complemento de la  propia camara de comprensión del gas 

cuya entrada sera de menor diamte (diametro; que su parte cen­

tr a l, ensanchada en sentido troncoconico doble, normal e inver­

tido.

jaste colector forma en s i  una nodriza ue la  propia camara 

de comprensión y f a c i l i t a  la  fase de explosión, al inflamar par­

cialmente la  mezcla contenida y transmitida la  ignición a la  ma­

sa gaseosa comprimida en la  camara.

5 .  — Purificador de a ire , con conducto de circulación hasta 

e l  caequillo de refrigeración.

6. — Válvula automatica del purificador.

7 . — muelle tensor déla válvula citada.

b .-  rubo de aspiración que compone e l  c ircu ito  de inyecelo: 

de aire, en su paso por e l  colector del caequillo del refrigera* 

cor y procedente del purificador.

Actúa sincrónicamente a la  najada del pistón.

rtSte complemento es parte integrante del sistema patenta—
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220679la  capacidad cubica de dicha camara#

LO que no existe  hasta la  fecha son cantaras de explosión que 

con la  misma cubicación invariable, puedan aumentar de capacidad po; 

adición de colectores, que formaran en s i  una super-camara, elim i-  

90.— nandose lo s rectificad os en lo s cilindros#

La esécncialidad del presente invento, se funda en la  adapta­

ción de una superculaca y de un un caequillo porta—bujías, que en st 

parte in terio r presentara un colector, como complemento de la  ac­

ción de la  comprensibilidad y  encendido, que admitirá una mayor 

9 5 .- concentración de maga gaseosa, la  que previamente habra sido someti­

da a la  acción de un gasificador o m últiple, partiendo de la  Ley f í ­

sica de expansión de gases en relación con su volumen, temperatura 

y  presión#

motivado por la  calefacción del carburante y en la  fase de con*- 

lOG.- presión, concentrado este en un mínimo espacio, evidentemente es mas 

rico en propiedades combustibles que repartido desproporcionalmen- 

te en una camara de mayores dinensiones, con lo  que lógicamente la  

ignición se provoca mas intensamente y  por tanto su efecto se tra­

duce en un mayor potencial cin ético  o actual#

105 . -  MR los sistemas corrientes, este complemento no es indispensa­

ble, aunque reporta la  venta descrita, de aumento de camara de com- 

presion y encendido#

nste sistema es mixto entre e l  motar ¡normal de gasolina, y los  

de aceites pesado de petróleo (juieaelj, pero con la  ventaja ue que 

1 1 0 .- no precisa durante e l empleo de aceites pesados, alcanzar temperatu­

ras de 80OS n i atmosferas de jo  a 4o para la  in flació n  expontanea 

del gas, sino que lo  realizara por medio de la s  bujías normales, es 

decir que se ha creado un cipo gem i-Liesel, con aprovechamiento de 

ambos carburantes#

H 5 .— nata aplicación o perfeccionamiento introducido en la  ignición

del gas, es también susceptible de refrigeración simultanea uel cae­

q u illo  portaeujias, que forma la  ampliación de la  camara, mediante
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inyección de aire provocada por la  propia aspiración y por los co­

lectores situados a p artir de un purifieatior de aire, como suplen 

manto de la  refrigeración del ventilador y d el radiador ^Agua/.

Kl calentamiento de lo s metales jpKbduce dilataciones en su 

masa, pero tratándose de motores de combustión interna, calenta­

dos doblemente por la  inflamación y fricció n  de sus elementos, re­

duce en un porcentaje muy notable su potencial dinámico, incluso 

estando somecidos a un regimen de minimas r.p.m*

^1 elemento que mas sufre los efectos de la  acción calórica  

son lo s electrodos, por la s  siguientes razones; paso de la  corrien­

te , arco eléctrico  establecido entre ambos píos, ignición y recep­

ción del calor de la  fr icció n .

1 3 v .- renienao en cuenca estos inconvenientes, na sido precisa la

proyección de un sistema ae refrigeración de bujías, que neutra­

lic e  la  relación constante entre la  equivalencia del calor y e l  

trabajo mecánico, con lo  que se habra conseguido una máximo rendi­

miento en e l encendido.

13 5 .- ^1 sistema de refrigeración citado, comp^emenlado por un

aumento basado en características especiales de la  camama de ex­

plosión habra resuelto el proclama existente, en e l aprovechamien­

to de toda clase de combustibles y sin precisión de dar mayor diá­

metro a l  cilin d ro .

14c . - o t  a.

^escritas suficientemente las partes de que se compone e l ob­

jeto del presente registro de Patente de invención, su funciona­

miento y ventajas, se hace constar expresamente que cualquier mo­

dificación  que se introduzca en e l mismo, tanto en forma, dimen—
1 45 . -

siones o clase de material ampiado, se considerara incluían ên­

tro del mismo, siempre y cuando que no altere  o modifique esen­

cialmente su función característica.

por ultimo, se  declaran da novedad y propia invención, la s  

siguientes:15c.
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IB.— perfeccionamientos introducidos en lo s sistemas de ign i­

ción y refrigeración de los mismos, en lo s  motores de explosion, ca­

racterizados por estar constituidos por un caequillo de bronce o s i­

milar, que formara en su mima un colector, e l  que recibe la  inyec­

ción de aire necesaria para e l enfriamiento de la  bujía de ign i­

ción, en especial sus electrodos y demas sectores y procedente de 

un purificador de aire, situado sobre la  propia culata, provisto  

de válvula automática de aspiración y muelle de regulación, forman­

do un circu ito  durante la  fase de admisión#

23. -  perfeccionamientos introducidos en los sistemas de igni­

ción y refrigeración ae los mismos, en los motores de explosion, se­

gún la  anterior reivindicación, caracterizado porque sobre e l  pro­

pio caequillo de refrigeración, va montada por roscado la  corres­

pondiente bujía, sea cualquiera su pas6: la  parte interior del cas— 

q u illo , forma una camara nodriza o ampliación de la  propia del c i­

lindro, sin necesidad de aumentar su capacidad cubica y que adopta 

forma t r oneoconica doble, normal e invertida que mejora notable­

mente lo s efectos de comprensibilidad y encendido, pudiéndose em­

plear indistintamente en motores de combustion interna de uno a 

ocho cilindros y aplicables para e l consumo de gasolina, petróleo 

y aceites pesados simultáneamente o por separado#

33 . -  Perfeccionamientos introducidos en lo s sistemas de ign i­

ción y refrigeración de los mismos, en lo s motores de explosicion, 

según la  anterior reivindicación, caracterizado por e l montaje de 

tres válvulas de aspiración en lin e a , susceptibles de funcionamien­

to con oualquier tipo de carburador de aguja o schicle in distin ta­

mente por los fumdamentos descritos#

43 . -  PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SISTEMAS DE IGNI­

CION Y REFRIGERACION DE LOS MISMOS, EN LOS MOTORES DE EXPLOSION#

Todo e llo  ta l  y como se describe en eL cueip o de esta memo­

ria , se reivindica en su nota y se represemta a t itu lo  & ejemplo en 

la  adjunta hoja de planos. -
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¿¡.sea memoria uescriptiva, consta de sie te  hojas foliadas y me­

canografiadas por una sola de sus caras*
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csoala  v a r ia b le ,  

rindnd, in  inarso de i.^^d.


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



