) cm%%%

PATENTE DE INVENCION

e

220663

nMALA FEPRODUCCION
l POR DEFECTO DEL ORIGINAL

T

MEMORTIA DESCRIPTIVA
sobre:

" SISTEMA ELECTRICO, AUTOMATICO, DY ASCENSORES CON MOTOR

Y FRENO PARA CCRRIENTE TRIFASICA",

Solicitante: DONA LUISA GARCIA BRAVO, de nacionalided espaﬁolg,
domicilinads en ladrid, Calle de la Anunciacibn,8.

-—— - . 0.



PATENTE DE INVENC TON
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El sistema eléctrico, automhAtico, de ascensores, objeto de la

presente patente de invencibn precisa el concurso de las tres fases

en las bobinas de los contactores y relés que entran en combinaciébn
para que se establezca la puesta en marcha y tiene independientes
los circuitos magnéticos previos al contacto triffisico que envia

1a corriente al equivo motor.

Dos motivos principales han impulsado parg crear un circuito



de maniobra de ascensores que evite las averias mis importantes de
la parte elbctrica ds esta clase dc aparatos.

10 18.- La exposicibn a quemarse los devanados del motor y del freno al
fallar alguna fase, pues, si es necesario para el motor y el
freno el consumo triffisico de energia eléctrica, también de-
ben contribuir las tres fases para que la maniobra anticipada
a la marchs no se efectue si falta una de las fases,

15 Por esto he ideado la combinacibn de relés que vresento para
qué sea necesario el paso de las tres fases entre §odos los elec-

. troimanes que entran on servicio para efectuar la maniobra com-
d pleta irtial de la marcha y el mantenimiento hasta el final del
recorrido deseado.
20 28,- Los electroimanes de los contactores del motor suelen producir
| | fuerte ruido vibratorio por no pegarse hién. Estos electroima=-
nes trabajan en serie con las bobinas magnéticas del piso que
se ha pulsado en la botonera y es muy corriente su desequili-
brio en alterna.

. o5 Para evitar los "ronquidos" de las bobinas he puesto independien-
te los circuitos magnéticos de relds y contactores y actuan ca-
da uno con tensién comﬁleta de dos fases, siendo precisas las
tres para Que entren en servicio todos los Que integran la mani-
obra autombtica.

30 Con mi sistema s¢ suprime el ruido y las chispas de ruptura en
los contactos mbviles ya que las botoneras de mando accicnan
solamente sobre un vequeiio relt, cuya bobina consume nada mhs
éue dos centésimas de amperio, y los contactos mbviles de este
reléi que estan fabricados para el pasc constante de 5A, se en~

35 cargan de accionar dos relés secundarios con bobinas en paralelo
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y que consumen por lo tanto cuatro centesimas de amperio con una ven-
sibn de 220V, Uno de estos filtimos relés se encarga de cerrar el con-
tactor del motor empleando la fase que falta con tensién a 220V tam-
bibn.

Fmpleando este vrocedimiento cada bobina recibe la tensifn com-
rleta entre fases, en circuitos reducidos de lorgitud y de intensidad;
no se fogean los contactos mbéviles a mano de los pulsadores y se pue-
den emplear los capsudmdos del comercio de instalaciones elbotricas,
sin miedo a que se quemen.'Los nficleos magnéticos de los relés y
contactores no sufren variaciones induetivas por variaciones de la
misma clase de otra bobina en serie, coﬁo sucede en los montajes en
vigor, y se sujetan con la mAxima estabilidad que permite la tensibn
y la frecuencia de la corriente de la red urbana.

El esquema original que presento para examen con objeto de ob~-
tener la exclusiva de su aplicacibn y de la forma de construir el
cuadro con los contactores fdrmando.parte del cuadro de maniobra y
fijados con independencia del tablero de relés por medio de huecos
abiertos en el panei de la figura casi justa de los contactores,
consta de los elementos necesarios para obtener el buen funcionamien-
to exigido oficialmente en esta clasé de m&éuinas de transporte ver-
£ical, y los aparatos que empleo son de 1}bre venta y facil adéuisi-
¢itn en el comercio de la Industria eléctrica y dispongo de ellos
para mi montaje por no estar sujeto a ninglin impedimento: el uso éue
hago de ellos instal&ndolos en mi sistema de distribucibn automhtica.

A continuacibn describo la leyenda de los dos esquemas adjun-
tos, conjuntamente, porgue el I es la maniobra ascendente y el II

la de. descenso.
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Los conductores de las tres fases que en las maniobras repre-

sentadas en los esquemas llevan corriente, estfn dibujados en tra-

zZos gruesos, y los que no llevan corriente!en trazos finos. De los

que llevan corriente eléctrica, la primera fase esth dibujada con

fazo grueso contimuo, la segunda fase con linea de trazos cortos

alternando con dos puntos, y la tercera fase con trazos cortes in-

terrumpidos de igual largo.

Leyenda de los esquemas. Mimeros grandes:

0,1,2 y 3 = Relts de alta sensibilidad., Bobinas de atraccibn, n¢s,.

u

0B, 1B, 2B y 3B dispuestas para alimentarse con 0,02
amp. & 220V. de las fases: 12 y 3%,

En reposo tienen un circuito cebrado y en servicio dos.
Obedecen en combinacibn con los interruptores de parada
en los pisos y no entran o se paran al abrir el circui-
to estos filtimos interrupiores de polea. Corresponde:
El 0 a los trayectos de descenso del ascensor y los 1,
2y é a los de ascenso a los pisos 12, 22 y 8¢,

Cuando esthn en servicio los de subida no puede entrar

el de bajada y viceversa, y actuan con los pulsadores

‘de cada uno de sus pisos en las bdoneras del camarin

u otras que haya.

Relés do accibn simuitanea, de alta sensibilidad; bobi-
nas 4B, 5B a 220V. fases 12 y 32, consuma 0.02 amp. por
unidad; los dos en paralelo 0.04 amp. El n? 4 en reposo
tiene dos circuitos cerrados, que son los que tienen
importancia, y en servicio corta la meaniobra del pulsa-
dor de bajada..

Son de enclavamiento inversor los dos pues el n? 5 {ie-
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ne de enclavamiento con otra fase y es el que emplea 1a
fase 22 para la bobina del contactor correspondiente.
Sus bobinas no admiten corriente si la maniobra para ba-
jar esth metida y entran al subir a cualquier piso.

La misma funcién que los ds anteriores en la maniobra
contraria. Estan quietos para subir y entran en el des-
censo. Cusndo estan metidos hacen el enclavamiento de

la maniobra de "subida”.

Contactores protectores triffsicos con relés de disparo
por mbxima, 9 y 11 y bobinas de traccitn 8B y 10B dis-
puestas para funecionar alternando en cada sentido de mar-
cha. Los relés 4y 5 6 los 6 y 7 se encargan de evitar
la simultaneidad.

Trabajan las bobinas 8B y 10B a 220V. con las fases 28 y
32 1o que da lugar al empleo de las tres fases en la ma-
niobra automhtica completa. Si falta la faze 12 no pue=~
den entrar ninguno de los rel¢s 0,1,2,3,4,5,6 y 7; fal-
tando 1a 22 fase no entran estos contactores 8 6 10, y
si falta la 32 fase, no entra ninguno. De todas las ma~
neras la falta de una fase impide 1a puesta en marcha
del motor y el freno que son conectados pBr estos contac-
tores en los sentidos de ascenso o descenso, respectiga=
mente. Para el caso de faltar una fase del contactor al
motor estan previstos los rel®s de disparo por méxima,
que timbrados a 1,4 vece s la intensidad nominal desco-
nectarian el contactor deshaciendo la maniobra que tiene

reposicibn a mano solamente por un préctico.

12,13 y 14= Interruptor gemeral triffsico; cortacircuitos generales
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y cortacircuitos de maniobra, triffsicos, en tablero
aparte del de relés.
16,17,18 y 19=Interruptores de parada en los pisos.
20 =Interruptor de la maniobra de¢ ascenso.
21,22, y 23 =Sefiales luminosas indicadoras de subida o bajada,.
24 =Banleja salvavidas con dos interruptores.
ne 15 - =Camarin de pasajeros con caja de vulsadores de "Parada”.
"Bajo", 12, 22 y 32 pisos.
Explicacidn de la maniobra de ascenso.
Por ejemplo: Al piso 32. Esquemsa, n? I.

Con el camarin, n? 15 en la planta baja y el pulsador del piso

0
(1]

metido.

De los cortacireuitos de maniobra, n? 14, sale la fase 12 en
1ys va a los contactos de puertas 1g Ny, 1471, 1,/ lé s 19/
1y, vpasa a los interruptores del salvavidas, n? 24 con los subindi-

ces 14, 15, 16’ siguiendo la serie a los contactos de puertas del

‘camarin lg, ly, 18, para terminar en dos ramas: Una deja la fase 12

para uso de los pulsadores y la otra pasa por el pulsador de "Parada”

& todos los contactos 130 de los relés de pisos, 0,1,2 y 3, donde que-

da disponible para sostener a su tiempo el relé que entra en servicio.
El pulsador del piso 3% que esth metido deja pasar la fase 1%

al conductor 1., y va al contacto 174 del relé n? 3, que como le en-

11
cuentra antes én reposo pasa a log para subir al n? 19, contactos

log, 124 y vuelve a las bornas lgy de la bobina y contacto 124 dejan-

do la fase 12 en una entrad> de 1a bobina 3B. Por otra parte, la fase

W
[

sale do los cortacircuitos n? 14 por 30, va al wontacto 8 del re-
16 n? 7 que esth en reposo y la deja pasar al contacto 3, para subir

al interruptor final de pises, n® 20, que pasando del 3, al 35 vuel-
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ve para todas las entradas 35 de los reltg de ?1bid§y por tanto el
n? 3, Que ya tiene tensibn a 220V. fases 12 y 32 en su bobina 3B,
entra‘estableciendo 150» 123 que subiendo y volviendo del interrnp~
tor del piso 8¢, n? 19, que esth metido, sostiene la tensibtn en la
bobina 8B y el relé queda metido hasta que llegue el ascensor al
piso 32 y el tope del camarin abra el circuito en el interruptor
de polea, n® 19, Mientras tanto el contacto 1y, del relt 3 pasa 1l
fase 12 al contacto 125 que la envia a los contactos de reposo del
del relé n® 7, que terminan enviando la fase 12 a las bornas l,, de
las bobinas 4B y 5B éue ya tienen tensi6n de la fase 3% en 3,5 como
se vid anteriormente al seguir el circuito de esta fase.

Metidos los relés 4 y 5 por el primero se anula el paso de la
fase 3%, de las bornas 3O 8 31, y suprime esta fase de las bornas
3 de los relts 0, 6 y 7 dejando enclavada la maniobra de "bajada”
mientras esth subiendo. El otro rel& n® 5 ests dejando pasar la fa-
se 28 de la forma siguiente: Parte del 20 de los cortacircuitos
n® 14 al contacto 2, del relé n? 6, que esth en reposo y deja pesar
la corriente a 24, de aéui al 29 del rels n® 5, que estando metido
la deja circular por 2o a 25 5 23 y 24 metiendo la fase 28 en la bo-
bina 8B que ya tiene l1: fuse 3% en SS y entra el contacto n2 8 po-
niendo en marcha da subida a la méquina del ascensor,

Al 1legar el camarin al 32 piso .ebre la ruleta n? 19 y la fa-
se 18 éue estaba sosteniendo la bobina 8B del rel6 ne 3, se cortag
cae el reld 3 y éuita la fase 12 dc las bobinas 4 y 5 que al poner-
se en reposo cortan la fase 22 de la bobina 8B y el motor se para
y cae el freno.

Puede observarse que mientras se efectua cualquier maniobra

de subida, en la bobina 10B del contactor contrario, que esth des~
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conectado, no existe en ninguna de sus bornas 31 s 38, ninguna ten=-
sién de las fases 22 y 32 que le pertenecen para entrar.
Del contactor n? 4 se anrovecha el cierre de los contactos

3 35, cuando esth metido, para encender una lé&mapara con flecha

o ?
indicadora de que est& subiendo.

Cualquier apertura de puerta de c#ncela o del camarin, o ele-
var la bandeja del salvavidas interrumpe el paso de la fase 12 y no
obedece la maniobra si se quiere poner en marcha o se corta si esth
funcionanto, de la misma forma que si se pulsara el botébn de parada
-en cualquiera de las cajas botoneras del camarin o en las que es-
ten en paralelo conservando la serie del botén de "Parada”.

Explicacibn de la maniobra de descenso. Esquema, n¢ IL
Fase 12 = De 1 n? 14 a io » 195 15, 13 ¥ 1, de los contactores
de cierre de cancelas, aly , 15 ¥y 15 del salvavidas, lg ,
17 ¥ 1g de las puertas del camrin quedindose por una par-
te en 1a de los pulsadores y pasando por el botbn de para-
da a los contactos 1y, de los relts 0,1,2 y é, y vor el de

"Bajada" al contacto 1,, del rel® n? O que como le pilla

14
en reposo para al 115 para ir al 115 de la ruleta n? 16

. vuelve al reld O para entrar por 1. en la
16 ‘ 16

bobina OB q ue mete el reld porque 1a « o o + &+ «

que por el 1

Fase 32 = toma del n¢ 14 en 80 para por 30‘, 31 del relt n? 4 Que
esth en repogo y pons por un lado esta fase en 31 de OB,
rel& O, y en 31 de 6B, 7B de los relés de bajada 6 y 7.
Metido el relé O, que se sostiene a si mismo por el cir=-
cuito 110,'115 y 116’ se envia la fase 12 a las bornas 118
de las bobinas 6B y 7B de los relés 6 y 7 pasando antes

por los contactos 1y , 11 del relé de subida, n? 4, que

8
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ha de estar en reposo para hacer esta maniobra.
Por su parte, el rel® n? 7 corta la posibilidad de ma~
niobrar para subir al cortar el paso de la fase 32 por
éo ’ 32 que subiendo a la polea final n? 20 vuelve por 33
a todas las bobinas 1B, 2B y 8B, las que se quedan sin fa-
se 3%,
El relé 1@ 6 que tambitn entrb a la vez gue el 7 deja
PASAY 18 4 ¢ ¢ o o o« o o
Fase 22= De los cortacircuitos 14, por 2, 8 20 del relé n® 5 que de-
be estar en reposo para pasar a 25 del relé 6 que la envia
por 26 s 27 y 28 a la‘bobina 10B para meter el contactor
n? 10 y meter el motor para descenso.

En la lfmina tercera de los dibujos se detalla el cuadro de
maniobra, que consiste en un panel de material aislante delgado, su-
jeto a una pared por 163 tornillos A, con patillas de hierro poste-
riores, que le separan de¢ la misma, aproximadamente un decimetro.

En este vpanel van convenientemente fijados los relés 0¢, 1§,
2,8,4,5,6 y 7; los pulsadores B2, 1@, 22, 32; los interrupbores I8B
I10B, y una bateria de bornas, en dos filas, en la parte superior
y otras dos filas de bornas en el borde inferior.

Los relés O a 7 van interconectados seglin los esquemas I 6 II,
conectando al resto de la parte eléctrica por medio de las bornas
indicadas, ‘

Sin tocar el panel del cuadro, del que se han abierto dos ven-
tanillas, van metidos hasta la pared los dos contactores 8 y 10,
quedando una rendija de 2 m/m. (E) que cubre 1a tapa de cada uno,
gin dejarla visible. Sobre el panel Quédan salientes las tapas de

los contactores, que tampoco apoyan en el tablero. Las cajas de hie-
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rro que contienen los interruptorcs autombticos y protectores de mhxi-
ma se sujetan por los tornillos del fondo, C, sobre varios tableros
contrapeados, de plancha de Tablex, que almoadillan los golpes de
contacto en la pared.

Los cuatro pulsadores Be, 12, 29, 32, ¥ los dos interruptores
I8B, I10B sirven para hacer funcionar el ascensor desde el cuarto de
m&@uina sin manipular nilurgar relés, etc, como suele hacerse en
otros cuadros. Si los interruptores I8B, I10B, no se conectaran en-
tonces funcionan solamente los relts O, 1, 2, 3, 4, 5, 6 y 7 para
inspeccionar su buen funcionamiento sin que marche la maquinaria, y
una vez comprobade o repasado cualquier mal contacto se wvuelven a
conectar los I8B, I1CB y entonces ya entra corriente en 83 y 10B, po-
niendose mn marcha el ascensor cuanso se pulse.

Estan dispuestas las bornas de tal forma que puede inspeccio-
narse con la mayor facilidad cualgquier fallo en las puertas de can-
cela o en las del camarin, en fin cual@uier conductor que dmpida la
puesta en marcha, por haberse roto o aflojarse un tornillo, ete, se
comprueba sin moverse del cuadro y sin desarmar ningtin rel® ni cual-
quier otro aparato de los instalados.

Para proteger los relés del polvo y de tropiezos que puedan
perjudicarlos, van cerrados con tapas de material pléstico transpa-
rente que permite su observacibn,

En la parte superior del cuadro van las bornas 10 s 28 ’ éo de
entrada de las tres fasew para la maniobra; a continuacién estén las
salidas y vueltas de los conductores de puertas de cancela y camarin
éué se registran en 1, y 1, comprobando con 2, por medio de lampa-
rita si llega corriente de vuelta para saber si falla alguna puerta,
o es el camarin que tiene interrumpido el circuito serie de cierre

de puertas previsor.
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Despubs van las salidas de conductores de las ruletas de éisos,
16, 17, 18, 19 y 20, o sea, 115 s 116’ « e e . 123 s log 35 3é
que permiten comprobar si cualquiera de estos interruptores de para-
da en los pisos esth haciendo buen contacto o falla; 34 ’ 35: los que
van a las luces indicadoras de sentido de marcha. |

A 1a parte de abajo del cuadro estfn las bornas de entraga,
R, S, T para el consumo de motor y freno, U/W, V , WU para motor
en sus dos sentidos. Otra borna O, de tierra para las cajas de hie-

rro de los contactores, y luego dos bornas 22 , 2, para comprobar si

6
contactos térmicos de los relés 9 y 11 fallan.Despubs todas las bor-
nas del mando a cada piso, de las botoneras, 110, 111, 112 , 113,

1 4 etc, si hay m%s pisos.

1
El panel es muy ligero, pesa escasamente tres Kilos y se des-
monta sencillamente sin dar lugar a confusiones al volver a embor-
narlo.
Los esquemas han sido dibujados y explicados a base de uh as-
censor para solamente tres pisos, pero naturalmente, esto es solo
un ejemplo y el sistema es aplicable para ascensores de cualquier

nfimesro de pisose

N O T A

La Patente de Invencibn que se solicita por 20 afios en Espaila
sus Colonias y Protectorado deberf recaer sobre: " SISTH{A ELECTRICO,
AUTOMATICO, DE ASBCENSORES CON MOTOR Y FRENO PARA CORRIENTE TRIFASICA"
de acuerdo con las siguientes |

REIVINDICACIODNES

12,~ Sistema eléctrico, automhtico, de ascensores con motor y
freno para corriente triffsica, caracterizado porque precisa el con-

curso de las tres fases en las bobinas de los contactores y relés
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gue entran en combinacidn para que se establezca la puesta en marcha
del motor, y porque tiene independientes los circuitos magnéticos
previos al contacto trifasico que envia la corriente al equipo motor.
28,~ Sistems elé&ctrico, automitico, de ascensores con motor
y freno para corriente triffisica, segln 12 reivindicacidn caracteri-
zado porque para la maniobra anticipada a la marcha hacen falta las
tres fases, con el fin de evitar que la puesta en marcha se pueda efec~
tuar faltando una de las fases, lo cual puede causar la quedadura de
los devanados,

33,- Sistema eltctrico, automitico, de ascensores con motor y
freno para corriente triffsica, seglin 12 y 22 reivindicacibn carac-
terizado porque los circuitos magnéticos de los relés y de los con-
tactores son independientes los unos de los otros, actuando cada cual
con tensibn completa de dos fases, y siendo necesario para Que entren
en servicio, las tres fases.

48,- Sistema eltctrico, automhtico, de ascensores con motor y
freno para corriente triffisica, seghn 12, 28 y 32 reivinlicacibn,
caracterizado porque las botoneras de mando accionan solamente sobre
un pequefio reld, y los contactos mbviles de este rdlé se encargan
de accionar @os redbs secundarios con bobinas en paralelo y unc de
estos filtimos relés cierra el contactor del motor empleando la fase
que falta.

62,- Sistema eléctrico, autombtico, de ascensores con moter y
frenc para corriente trifésica, seglin las anteriores revindicaciones,
caracterizado por un cuzdro de mando y comprobacién, indepemdiente
de los mandos y botoneraes normales que permite la comprobacibn de
todas las conexiones de mando sin poner en marcha el motor, debido a

la completa independencia de los relés de los contactores,
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68,~ Sistems eléctrico, automhtico, de ascensores con motor y
freno para corriente triffsica, seghn la 5% reivindicacibn caracte-
rizado porque el panel de los relts estt sobrepuesto al cuadro de
contactores con una distancia de aproximadamente un decimetro, y
tiene dos vantanillas a través de las cuales se tiene acceso al cua-
dro de los contactores que estan provistos de tapas aislantes
transparentes.

78,- "SISTEMA ELECTRICO, AUTOIAATICO, DE ASCEMSORES CON MOTCR
Y FREI PARA CORRIEN'E TRIFASICA".

Seglin queda substancizlmente descrito en la presente memoria
que corrtea de trece hojas escritas a mhquina por una sola cara acom-
padada de sus ditujos. |

Madrid, Y4de Marzo de 1955.
LUISA GARCIA BRAVOQ,
P.P.
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