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MEMORTIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencién a nombre de:
PRANCIS REGINALD CHATWIN, sibdito inglés,
domiciliedo en BIRMINGHAM 8, 846 Alum
. Rock Road, Werd End (Inglaterra); por:
"MEJORAS EN I.OS CARBURADORES PARA MOTORES
DE COMBUSTION INTERNA."

El presente invento se refiefe a carburadores del tipo adap-
tado para aooplarse dentro del sistema de aspiraciém de un motor
de combustién interna para proporcionar la cerburacibn o atomiza-
cibén del vapor de gasoline y para mezclar dicho vapor atomizado
con el aire de le mezcla de aire y combustible, reduciendo lo més
posible de este modo el consumo de combustible.

El objeto principal del presente invento es proporclionar un
atdmizador nuevo o perfeccionado de construccidn sencilla y de
funcionamiento eficaz.

Otro de los objetos del invento es el de reducir a un minimo
la posiblliidad de que falle el carburador o atomizador aun cuando
trabaje en condiciones creadas por velocidades elevadas de la mé~-
quine y tembién para reducir el peso y la resistencia ofrecida &

la corriente de la mezcla de aire y combustible por las pertes mo-
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vidas del cearburador.

En conformidad con este invento un carburador de la clase
citada comprende una guarnicién adaptada para aprisionarse entre
las bridas del tubo de aspiracién y del tubo miltiple de aspite~
cibén de un motor de combustibén interna y posée una abertura adap-
tada para coinecidir con la admisién a_ dicho tubo miltiple de aspl-
racién, y un motor Ynico de aletas montado en la guarnicibén y que
puéde girar alrededor de un eje concéntrico a dicha abertura.

Con preferencia el rotor no estd provisto més que con 10
aletas o pelas que salen radialmente del cubo central y van fija~-
das separadas & dlstancias angulares iguales alrededor de la perl-
feria de dicho cubo, estando cada pala inclinada respecto al eje
del rotor en un éngulo de 45° o aproximsdo e éstos.

Para reducir a un minimo la posibilidad de élgﬁn fallo cuando
el cerburador trabaja en condicioneg creadas por velocidades
elevadas del motor, cada pala es preferentemente cbnica desde su
arranque hasta su borde opuesto reduciendo de este modo toda ten-
dencia de la pala a romperse, de modo particular en el arranque o
cerca de su arranque, bajo la accién de la fuerza centrifuga.

Con objeto de que se entienda mejor el invento y pueda lievar—
se a la préctica, nos referiremos ashora a los adjuntos dibujos, en
los gque |

La figura 1 es una planta de un caerburador; o

La figura 2 es una- seccién por la linea a - a de la figura 1;

Las figuras 3 y 4 son respectivamente vistas de dos formas
alternativas del rotor de paletas;

La figure 5 es-una vista en plenta de otra forme alternativa
del rotor de peletas, ¥y

Las figuras 6, 7 y 8 son respectivemente una planta, una

alzade en seccién y una aslzada en seccibn parcial de una construc—

cién modificada o alternative del carburador.
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El carburador ilustrado en las figuras ¥y 2 comprende una
guarnicién 1 con un cilindro 3 abierto por los extremos, perpen-
diculer a una de las caras de dicha guarniciébn, la cual estd for-
mada.con egujeros 4 slargados pare pernos con objeto de que pue~-
da agarrarse y asegurarse entre las bridas de un tubo de aspira-
cifn y del tubo miltiple de aspiracién de un motor de combustidn
interna y el didmetro exterior del cilindro es tal que se adapta
para insertarse dentro del sgujero de dicho tubo miltiple y pars.
formar con él un cierre hermético.

Lia pleza puente 5 que forma parte del eilindro se extiende
diametralmente por el extremo abierto del mismo cilindro alejedo
de la guarnicibdn y un reticulo 6 va asegurado en la abertura 2
transversalmente & la misma. Las patillas del reticulo estén dis~
ruestas y aseguradas permenentemente dentro de bolsas 7 formadas
en ¢l lado de la guarnicidn opuesto &l cilindro 3.

Una pleza puente 5 estd4 formada con un resalte 8 y el reti-
culo 6 estd formado con un resalte similar 9§ los "dos resaltes
estén colocados en la linea central del cilindro y cada uno esté
formado con une bolse en la que se assegura el extremo correspon-
diente de un husillo 10; el eje del husillo queda asi{ colocado en.
la linea central del cilindro. El1l extremo del husillo aségurado
dentro del cubo del reticulo es de seccidn en D y un orificio 13
perforado en dicho cubo se abre dentro del espacio entre la cara
plana del citado extremo y la pared de la bolsa en que estd sujeto.

Un rotor con dlez palas 1l extendidas radielmente desde su
cubo, se sostiene rotatorio por el husillo. El1 cubo del rotor esté
perforado axilmente y un manguito 12 de apoyo bipartido va sujeto
dentro de dicho cubo. El mangulto se fabrica de un metal impregna-
do de aceite y es de un didmetro interior reducido por sus extre-
mos opuestos que vaﬁ ajustados libremente alrededor del husillo
para permitir al rotor girar libremente alrededor del mismo husi-

1lo. La porcibén de seccibn en forma de D del husillo es de tal
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longitud que se extiende dentro del extremo adyacente del mangui-
t0 bipartido de apoyo y consiguientemente permite llevar el lu-
brificante a través del orificio 13 al interior de dicho manguito.

Las palas del rotor estén dispuestas separadas a distancias
angulares iguales alrededor de la periferia del cubo y cada una
estd inclinada respecto al eje del rotor en un 4ngulo de 45 -~ 46°
vy es de unea profundidad no superior a media pulgada. También cada
paleta del rotor es cbnica hacia dentro a partir de su arrandue
hacla el borde opuesto y exterior de suerte que se reduce a un
minimo la posibilidad de que se rompa la pala, de modo particular
por su ralz o arrenque o cerca del mismo, bajo la accidn de la
fuerza centri{fuga cuando el carburador trabaja en las condiciones
creadas por una velocidad elevada de la mdquina y por consiguiente
el botor también.gira a una velocidad conslderable. La conicided
de las palas reduce también el peso total del rotor, de suerte
que gira con més facilidad y a velocidades méximas por la corrien-
te de la mezcla de aire y combustible a través del cilindro hacisa
el tubo miltiple de aspiracién.

El rotor del carburador ilustrado en las figuras 1 y 2, se
ilustra tembién en la figufa 3. E1 rotor modificado ilustrado en
la figura 4 se diferencia del ilustrado en las figuras 1 a 3
porque cada uns de las paletas 1l estd formada con un rebajo
arqueado 14 en su borde adyacente al reticulo 6, reduciendo asi
mds el peso del rotor y disminuyendo también toda tendencisa -de
dicho rotor a restringir la corriente de la mezcla de alre y de
combustible hacia el tubo miltiple de aspiraciém.

En el rotor modificado o alternativo ilustrado en la figura
5 las paletas estén circundadas por un anillo 15 metido a friccién
alrededor de los bordes exteriores de dichas paletasf La dimensidn

axil del enillo es igual a la correspondiente dimensién de las pa-
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letas, de suerte que estas Gltimas quedan alojadas completamen~—
te dentro del anillp.'Se comprende que siendo la periferie ex-
terior del anillo una superficie suavemente interruﬁpida que se
pretende gire en la proximidad inmediata de la superficie inte-
rior del cilindro 3, la colocacién de dicho anillo habré de
reducir la resistencia a la rotacién del rotor cusndo se accione
por la corriente de la mezcla.

Aunque el rotor puede fabricarse de cualquier metal o
aleacidén, es mucho més conveniente fabricarlo de una aleacidn
de aluminio de poco peso y en tales proporciones que comuniquen
al rotor la posibilidad de resistir las deformaciones o perjul=
cios que pueden producirle las condiciones a que el rotor esté
sometido con las elevadaa_velocidades de la méquina. La aleacibén
puede vaciarse o fundirse o producirse de otro modo como un
bloque cilindrico que luego se somete a una serie de operaciones
mécanicas con las que se producen las paletas y se forma el agu-
jero receptor del manguito.

Cuando se monta el carburador y se arfanca el motor, 1la
corriente resultante de la mezcla de aire y combustible choeca
contra las pelas 11 radiales e inclinadas y de este modo hace
girar al rotor a una velocidad que es proporcioneal a la velocidad
del motor y a la cantidad o proporeidbn de la corriente de la mez-
cla. La rotacibén del rotor comunica un movimfento en torbellino
a la mezcla, gracias al cual el vapor de combustible y el aire
se mezclan intima y uniformemente y e; citado vapor sa pulveriza
o atomiza completa o casi completamente. |

El carburador llustrado en las figuras 6, 7 y 8 se diferen-
¢ia del ilustrado en las figuras 1l y 2, principalmente porque el
rotor de pslas 16 va fijo o forma una pieza con un husillo 17.

Los extremos opuestos de dicho husillo van alojados en los salien=-
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tes 8 y 9 y el extremo del husillo separsdo o alejado de la
guarnicién termina en una bola 18 alojada dentro del saliente 8.
El nimero, la inclinecién axil y la profundidad de las paletas
quedan las mismas y el espesor de lag miemas paletas se reduce
desde sus arrangues a los bordes exteriores.

El saliente 8 es de forma de copa invertida y va sostenido
por brazos radiasles 19 que forman una piezary-se extienden desde
la cara interibr del cilindro 3. Los brazos son de seccibn en V,
como se ilustra en la figura 8, de suerte que reducenva'un ninimo
la resistencia a la corriente de la mezcla atomizada de combusti-
ble y aire y una copa 20 de metal antifriccién va asegursda dentro
del ssliente y sirve de alojamiento a la bola 18.

- El saliente inferior estd formado con un agujero axil, en el
que se asegura una camisa 21 de metal antifricecidn y se sostiene
por brazos radiales 22 que son de seccibn en V invertide y formen
parte de un anillo 23 que se encaja y asegura dentro de un rebajo
24 formado en la guarnicién 4. E1 prever el anillo separado per—
mite que el rotor y la bola se inserten denfro del eilindro y lue-
g0 se coloquen y retengan en su debida posicién graciess a la colo-
caclén y aseguracién del anillo.

Cuando el carburador funciona la corriente de la mezcla de
combustible y aire comunice un empuje axil al mismo, que empulje
a8l extremo del husillo sobre la bola 18, reduciéndose la resisten-

cia a la rotacién del rotor.
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Se reivindica como nuevo y de propia invencién:

l.~ Mejoras en los carburadores para motores de combustion
interna, caracterizadas porque un carburador parsa montarse ajus=—
tado dentro del sistema de aspiracién de un motor de combustién
interna lleve un rotor sencillo con paletas montado en una guar—k
nicién adaptada para.aprisionarse ¥y sujetarse entre el tubo de
espiracién y el tubo miltiple del motor, poseyendo dicha guarni-
cién un cilindro que se adapta dentro de la entradas al tubo mil-
tiple y pudiendo el rotor girar dentro del c¢ilindro alrededor de
un eje concéntrico a dicho cilindro. |

2.- Mejoras segin lo reivindicado en el punto 1, caracteriza-
das porque el rotor estd provisto de no més de diez paletas que
galen radlalmente de su cubo, estédn unidas = distancias angulares
iguales alrededor del cubo e inclinadas regpecto al eje del rotor
en un 4ngulo de 45° o aproximedamente de estos grados.

3.~ Mejoras segin lo reivindieado en el punto 1; caracterizg=
das porque el rotor esti& provisto de no més de diez paletas que
salen radiales de su cubo ¥y separadas a distancias angulares
iguales y estén inclinadas respecto al eje del :otor y son de for-
ma cénica hacla adentro a pertir de sus arrsnques hacia sus bor-
des opuestos y exteriores.

4.- Mejoras segun lo reivindicado en el punto 1, caracteriza-
das por@ue el rotor esté fabricado como una unidad Unica y su
cubo aloja exiimente 2 un manguito de apoyo que envuelve y puede
girar alrededor de un husillo fijo concéntrico a la abertura de
la guarnieiébn.

5.~ Mejoras segin lo reivindicado en el punto 4, caracteriza~
das porque cada extremo del husillo esté sostenido en un salients

situado en el eje del cilindro y el extremo correspondiente del
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husillo va fijo dentro de dicho saliente, y el extremo del hu-
sillo adyecente a la guarnicidén es de seccidén en forma de D y el
saliente correspondiente estd provisto de un agujero que se abre
dentro de una ogquedad practicada entre la cara plens del extremo
de dicho husillo y el interior del saliente y se extiende dentro
del manguito de apoyo.

6.~ Mejoras segin lo reivindicado en cualquiera de los
puntos 1 & 3, caracterizadas porque el cubo del rotor va fijo en
un husillo y los extremos de este husillo se alojan en cojinetes
¥y el menos el extremo del husillo o eje alojado de la guarnicién
estéd dispuesto para apoyarse sobre una bole alojado en el corres—
pondiente apoyo. _

T.- Mejoras segin lo reivindicado en el punto 6, caracteriza-
das porque cada cojinete estéd provisto de una camisa de metal
entifriccidn, en el que se sloja rotatorio el correspondiente
extremo del husillo.

8.~ Mejoras segin lo reivindicado en cualguiera de los pun-
tos precedentes, caracterizadas porque los bordes de las palas
radiales del rotor adyacentes a la guarniciéﬁ estén rebajados.

9.~ Mejoras segin lo reivindicado en cualquiera de los pun-
tos precedentes, caracterizadas porque las palas del rotor estén
envueltas por un anillo que tiene la misma dimensién axil que las
palag.

10.~ Mejoras segun lo reivindicado en cualquiera de los pun—
tos precedentes, caracterizadas porque el rotor se fabrica de
una aleacidn de aluminio de poco peso.

11l.- Mejoras segin 1o reivindicedo en los puntos anteriores,
caracterizadas por un motor de combustién interma.

12.- MEJORAS EN LOS CARBURADORES PARA MOTORES DE COMBUSTION
INTERNA.

Tal como se describe y reivindics en le presente Memoria



22

et

Descriptive que consta de nueve hojas escritas a méquina por
una sole cara y dose lémines de dibujos.

Madrid, 12 de Marzo de 1l.955

ARTORIO FERRANDEZ/PASCUA
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