5.

10,

15,

MALA FEPRODUCCION ‘

R DE ORIGINAL A

POR Dz:.EiECTO.DEL ‘ | 9906 90
L. 82 .‘

UEMORTIA DESCRIPTIVA
correspomndiente a
una PATENTE DE INVEIU ION, por veimte afios em Espafia, a favor de
DON FRANCISCO GUILLEN PAEZ, de mad oralidad espafiola, uatural
¥ vecino de Pedrera (Sevilla), domiciliado em la calle de Jose
Azxtonio mimero 90, de dichs podlacidm, por
»CONTROL AUTOMATICO DE PRESION PARA CAMARAS NEUMATICAS~.

La proteccién gue se recabs ha de recaer sobre umr »Control
automdtico de presidm para cemaras meumdticasw.

Lz utilidad prdoticm de este dispositivo estd garamtizada
por la especial cosformsciom de su mecamismo intermo, produeto

de largas préotioas, que ha dado por resulitado las cualidades

que seguidamente se exumeranm:

l1a,~ El1 estar comstitulida su estructurs exterxa por um cilin-
dro metdlico perfestamente cerrado que 1o resguarda de la ao-
ciém de lluvias, barros, etc.
22 ,- E1 texer un meoanismo,simplisimo que asegurs el zautomatis-
mo de su fumolonamiento.
38 ,~ Por poderse reviser su fumcionamiento en todo momexto para
gsu verificacidm y posibles reparaciomes,
42 ,~- Por 1la facilidad de su momtalje.
Pars la mejor comprcsién de 1o que se desea proteger se
acompaiiam umos dibu jos em gue Se apreciz 1o siguiente:
-Hoja 1-4- u2 1, Cilimdro exterior; 2. Tuerca-tapdm; 3. Tormi-
1io de contastos.
Ea el corte lomgitudiral se ve:
El cilindre com su rosca imterms (4) para roscarlo a la val-

yula de imyecoidm gue llevan acopladas las cdmaras meumdticas
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~para su inflado. Al atormillarse a la citads vdlvula, el pivo-

te horadado (19} oprime el »obuis» de la vdlvula, que deja esoa-
par el aire de la cdmara. Este aire pemetra por el taladro (5)
¥y pasa a la ocavidad (20) ejerciemdo su presidr sobre las pare-
des ixferiores del sombrerete, de material especial (6 y 17).
Por efecto de dicha presidm se eleva el citado gombrerete, ha-
cia arriba, smpujamdo al blogque metdlico (7) el cual, veumcien-
do la resistemcia del muelle (8 y 18) se eleva hasta estable-
cer comtagto com el tomillo ﬁﬁélieo (9) por su extremo imter-
®C, que va roscedo em el imberior de la tuerca-tapdm (10 y 11)
gue es de materia aislénte.‘

El ditujo (11) representa uma vista de la tuerca-tapdm, y la
(12) una vista del miemo por su cara superior, domde puede
apreciarse el orificic (13) para paso del tormillo de comtac-
tos (9).

Fl ditejo (14) represemta uma vista del blogue metdlico (7)
cor s8u pivote em la cara superior. El dibujo (15) represents
ums vista de dicho bloque metdlice por la parte imferior, y
el dibujo (16) ums viste por ls parte superior, em la que
aparece el cfrculo cemtrel del pivote. El dibujo (18) represen-
ta ¢l muelle (8).

El funmciomamiento es como sigue: Una vez calculada la pre-
sidm del muelle (8 y 18) se acopla el aparato a la rosca de
la gargante de la vdlvula de la odmare xeumdtica, guedamdo tal
como se imdica em (8)-hoja 3-4-. & la cabezmdiel tormillo (9)-
hoja 1-4) se acopla um cable ocubis rto ¢9) (Hoja 3-4). Este oca-
ble va a parar a la cabeza del tormille (16)-hoja 3-4- cue por
el mielle (14)-hoja &-4- tramsmite la corriente al carbdr (15)
hoja 3-4-, La cabezas del tormillc mayor 10)-hoja 3-4- accioza
21 tormillo (11) que rosca em (12) que estd formado por uma
materiga aislante, y que a su vez, rosca en el tambor del fremo
(13)«hoja 3-4-, tal como aparece en (4) y en {3), que es unsa

arista imterna del tambor del fremo.
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DEutro del tambor del freno y em su cara opuests a la tapa, (exn
la gue van las dos zepatas (5 y 6)-hoja 2-4-, va acoplado un
efrculo de metal (7)<hoja Z-4- que por disposicién expresa colia-
oidired y rozard em su giro ocom el extremo del carbdm (15)-hoja
Sud=,

De este oafroulo metdlico (7)-hoja 2-4- parte un oable ue va
al cuadro de control imstalado em la cabinz -hoja 4-4-, y coin-
glidente con una lampearita imdlcadorz de ls rueda del goche a
gque afeota el dispositivo {si este se c0load em la rueda 1 afec-
tare & la lamparite 1 °-hoja 4-4-.

E1 ofrculo metdlico tieme su toma de corriente em la bateria
(8)<hoja 4-4~ y pasa por el imterruptor (7)-hoja 4-4-.

Supuesto cerrado este imterruptor (7)<hoja 4-4- y & presidm
mormel todos los meumdticos del vehfcﬁlo, tendremos dos pusatos
gue por la salida de aire de la camara {al ser presiorado el
wobiige de la vdlvula por el pivote (19)-hoja 1-4- el aire pasa
a la cavidad (20)-hoja 1-4- que presiomsndo al sombrerete (6)
oprime al blogue metdlico (7)-hoja 1-4-, Este bloque metdlico,
venciendo la resistemcia del muelle (8) -hojs 1l-4- (que fue
caloulada prevismente) establecers contacto por su resalte cex-
tral superior (21)-hoja l-4- com el extremo jiuterro del tormillo
(9)}=~hoja 1-4-, com lo gue quedard completado el circuito y la
lamparita correépondiente del imdiocsdor automdtico, colocado en
el salpicadero, se enc-enders.

En el ozg0 de que 1la presién del aire aontenido en ls camara
bajase inopinadamente, la presidm del alre contenido en el es-
pacio (20)-hoja 1-4&- disminuirfa, ocom lo q: e, al no empujar lo
sufioiente al blogue metdlico (7)-hoja 1-4-, este descenders al
ger mayor la fuerza del muelle (8)-noja 1-4- que la presién del
aire, en cuyo csso el pivote (21)-=hoja 1-4- de jard de hacer con-
taocto con el extremo del tornilio (9)-hoja 1-4- com 10 e el
circuito quedard cortado ¥ la lamparita corresponuiente del in-

dlcador a.tomdtico se apagaré, avisando as{ de 13 falta de pre-
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sidn debida en la rueda correspondiente.

N O T 4

Se reivindican los purtos siguientes:

12,- CONTROL AUTOMATICO DE PRESION PARA CALARAS NBUMATICAS,
ggraeterlzado por éu corjunto metdlico que se ascopla a la gar-
ganta de las valwvulas de las odmaras uneumaticas.

22 ,~ CONTROL, segun reivindiocacidr 18, caracterizado por es=-
tar formsdo interiormente por uma base metilica unida a las
paredes del aparato y em quyas oara inferior existe un resslte
o pivote horadsdo que es el gue oprime el »obus» de la vélvula
de la cdmara meumdtica.,

38 ,~ CONTROL, segim reivindicaciones anteriores, caracterizado
por tener descansando sobre la cars superior de la base metdli=
o8 reivirdicads en el punto anterior, ur sombrerete de m teris
espeoial destinado & recibir el aire gue sale de la cédmara
neuméties.

48 ,- CONTROL, segﬁn reivixdioaciones anteriores, caraeterizado
por temer desocesussrdo sobre la parte superior del sombrerete
protegido en el punto arnterior, um blogue metdlico de un disfme-
tro casi igual al del imierior del cilimdro y em ocuya cara su=
perior hay urs zore reslzade & modo de resalte o pivote,

58,. CONTROL, segin reivindicaci omes anteriores, caracterizado
por tener sobre el blogque metd11ico protegido en el punto ante-
rior un muelle metdlico de resistencis determinada.

68 .,- CONTROL, segim reivimdicaciones anteriores, caracterizsdo
por teuner como cierre del aparato una tuerca-tapén de material
aislante aoxr orificio cerntral rosecado.

78 .- CONTR(OL, segﬁn reivindiocaciones snteriores, caracterigzado
por texner um tormillc de coxtasto gue rosca em la tuerca-tapdnm.

848 ,- CONTROL, segﬁn reivindicaciones anteriores, carasterizado
por tener en su acoplamiento una tuerca com rosca exterior.y
otra interior ¢ue se 200pls a la p=red del tambor de freno. Es-

ta tuerca tiene por tapdn urn tornillo cue ge rosca en la tueroca
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interior.

98 ,~ CONTROL, segdi reivindioaciones anteriores, caracterizado
por tesxer em la cabeza del tormillo amteriormente protegido un
orifieio por €l que pasa otro tornillo peguefio de contaato,

108 .~ CONTROL, segdynm reivindicaciomes anteriores, caracterizado
por tener dentro de la tuerca de la reivindicacidm 82 um carbdn
de forma especlal pares evitar su escape,jue es orpimido por um
muelle que, 2 su vez, sirve para establecer la conexidn entre
el oitado tormillo de conmtacto y el carbdn.

1l.- CONTROL, segim reivimdiocaciones anteriores, caracterizado
por tener agoplado & la pared interna del tambor del freno um
anillo metdico que mantiene comtacto permanente com el sarbdm
protegido en el punto anterior.

12.- CONTRCL, segur reivindicaciones anteriores, caracterizado
por su especial sistema de conexiones desde cadsa rueda & un cuza-
dro situado em el salpicsaderc,ex el cual, cada rueda estd repre-
sentada por ums lamparits, la que en caso de prcsién normal em
la rueda a gque oorrespoxi s permaneeeré Siempre encendids, apa-
gandose al dismimuir la presior em la csmars del coche a que
esté comeosada.

13.- CONTROL AUTOMATICO DE PRESION PARA CANARAS NEUMATICAS.

Conats esta lemoria de cinco hojas me camografiamdas y foliadas
por una s:la de sus caras, y cuatro lamimas de dibujos.

Madrid, 11 de Marzo de 1.955.
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