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El invento se refilere a un transformedor de presién con re-
gulacidén de cantided para carburadores en méquinas de fuerza de ¢
combustidn, cuyes caracteristicas requieren situarlo 1nmediatamsnte;
antes de las partes que dirigen carburante y alre en el carbura~
dor., Ademfés esté dotado en la conduccilédn del carburante con dos
o veries clmaras de vélvulas que tlenen le vente ja de estar situs
das une el lado de la otra, péro separadass, slendo dirigidas por
una cémara de membrana conectada sobre la boguilla de inyeccién
al lado de presibén "menos® del carburador.

Consta tambilén de una menbrena slojada en la correspondien~-
te cémare y que esté spoyeda por un muelle de contrapresibén, si-
tuéndose la parte exterior de esta membrane enfrente de las céma-

ras de vélvulas, de forma que, cuando se mueve dicha membrena, 8e
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produce sobrepresibn o depresidn pera la maniobra de una o varias
vdlvulas de presidn o vdlvulas de aspiracidn, las cueles no estén
conectadas con la membrana, psra el carburente, por donde se cile=-
rran o sea, Se abren estas vAlvulas en clerta proporcidn al tiem-
po del movimiento del motor. EL movimlento de la membrena se puede
limitar por medlo de un tornillo de tope con contrastuerce, para
suminliastrar slempre cantldades de carburante en la misma dosis,

La o las vélvulas de aspiracidn en las clmeras de védlvules
pueden ser provistas con une cargs de muelles, las cusles cortan
peribdicemente la afluencia despuds de haberse acabado el impulso
de aspiraclbén y la entrads del carburante. A la embolada de pre-
s1én de 1la membrena se pueden abrie une o varias vdlvulas de pre-
s18n acordadas en las cémaras de vdlvulas y dar paso libre al car
burador de inyeccidn.

E1l nuevo tranaformador -segfn el invento- estd ademfs marce-
do por una disposicidn del mecaniémo de direce1én de véivule, por
lo gue tiene lugar la alimentacidn del carburador de inveccidn con
carburante que estd bajo sobrepresidn constante y precisamente en
contratiempo a la constructora de depresibn en el carburador, es
declir, en el momento en el que el motor no rinde un trabs jo de as
piracién. Con esto pueden estar en poaicién\de cierre todas las
partes del mecanismo de direccidn de vélvula del tranaformador de
presibn con motor parado ¥y carburador que no es puesto en movimlen
to, por lo que esté cortads sutomAticemente la conduccién de car-
burente; como érgano de contacté de depresidn, pueden estar dis-
puestas una o varias membranss u Srganos indeformables.

El transformador de presidn podréd ser provisto de un meca-
nismo de ventilecidn y ondeacidn, por el cual es posible conducir
carburante al transformador de presibén y al carburador estando el
motor parado.

Bste nuevo transformsdor ea apto para empleario en carburado-

res flotadores Yy carburadores sin flotador y entra en funcionemien



50

55

60

65

70

75

5220616

to al compds con la depresidn en el carburador que bfocede de 1lea
méqﬁina, para abastecer el carburador con carburente de presibn
constante en centldades dlrigidas, Al no estar en marcha el carbu
rador, es decir, cuando la mAquine estf{ parade, la conduccidn del
carburente se gorta eutomdticamente, porque todas las partes del
regulador empotrado que arreglan la cantidad y la presidn, se ha-~
lian en ajuste de neutro. |

. Para mejdr deéarrollo de esta memoria se acompailsn unos di-
bujos a t{tulo de ejemplo ruestran formes de ejecucidn y modos de
empleo del transformador de presidn que nos ocupsa.

ta figura 1 representa al nuevo transformaedor de presidn en
corte, empotrado en el carburador de una miquina,

e figura 2 es una seccidn segin linea II-II de la figura 1.

Is figura 3 refle jan otras dos maneras de empotrar un trans
formador de presidn en otro carburador.

Segin la figura 1, el transformedor de presidn se he empo-
tredo en el carburador de inyeccidn 10 de une méquina de fuerza
de corbustidn, de modo que se pueda porier en marcha la membrana
2 por el ruslle de contrapresidn 1, apuntalada como drgano de con
tacto por la depresién que produce la méguine en el carburador,
preferentemente sobre una conexién cbnica a la embolada de aspi=~
racibn. (Esta membrana puede sustltulrse por un cilindro y un pis
tén con muelle de contrapresidn),

En este sistema es posible limitar por acordancia mecénica,
por ejemplo, mediante un tornillo de tope 3 con contratuerce 4,
la longitud del camino ds la embolada para la regulacidn exacta
de la cantidad transportadora por cada embolada. Merced a esta
embolada do aspiracién se produce de nuevo una depresién en la
parte contraria de la membrana, por la cual se abre una vélvula
de aspiracilén 5 opuesta y cargada con muelles, de modo gue por la
apertura de jade 1libre de esta manera en el aasiento de védlvula 6

se de js entrar o se aspira carburante. Al terminar el cemino de
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ia embolada de aspirscidn de la meibrena 2, se clerra indepen—
dientemente de ésta la védlvula de aspiracidn 5, por medio de su
carge de muelles que acciona en sentido opuesto y corte periddi-
camente otra vez la afluencia de carburante.

Cuando se aceba sl efecto de la depresidn atmosfirica en el
carburador, el muelle de contrapresidn y de apuntalacién 1 de 1la
membrana, aprileta la misma en su posicidn al principio y efectia
por eso la embolada de transporte y presién de la membrans 2.
Por medio de la sobrepresidn que se produce, se abre una vilvula
de presidn 8 acordada que eatd dirigtda por un muelle 7; eosta
vélvula de presién da paso 1libre por un conducto 9 al sistema de
inyeccidn del carburador para la alimentscidn con carburante que
estd bajo sobrepresidn constante.

Con la terminacidn de la embolade de conduccién y de pre-
sibén de 1a.membrana 2, la vélvula de presaibén 8 independientemen
te de la membrana, vuelve a cerrar periédicamente el camino de
conduccidn 9 del carburante. illentras se deja libre el ceamino
de conduccldbn al sistema de inysccidn 10 del carburador, se ex-
pide con cada embolada de transporte y de presidn de la membrena
une centidad ds carburente que est{ fijada por la limitacién del
camino de embolada de la membrana, con la presidn constante de-
terminada por la vélvula de presidn en él sistema de inyeccidn
10 del carburador. All{ es ntomizada la centidad de carburante,

Ests conduccién de cantldades de presibdn, ¥y le injeccidn,
se realizan contrariamente al efecto que se obtenfa hasta ahora
en contratiempo al trabajo de depresién del carburador produci-
do poi el motor, La conssecuencla es que en el linternén de de~-
presién que se une en un turnus de tiempo en el carhburador, o8-
t4 8 la dlspostcidn una mezcla de carburante—aire con carburante
atomizado por la inmediata transformacibn, De este modo se evi-
ta casi completamente la considerable pérdide de fuerza-depre=

gibn que, de lo contrario, se realizs por la continue aspira-
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cién de carburante y la necesarila atomizeciédn de &1, ademés,

se consigue asi llenar me jor el motor, porque con cada embolada
de aaﬁiraci&n se le conluce una csntidad de carburante exacta-
mente dosificada, garantizfndose de este modo un desarrollo muy
regular de fuerza del motor,

Por 81 efecto deserito, el carburador trsbhajs con absolutsa
indepsndencia del declive de presidn en el conducto de carburan-
te, ¥y se pars oubtomfticemente la conduccibn de carbursnte a 1la
parada del motor,

Este transformador ds presidn con regulacibdn de cantidad,
puede también emplearse bajo las mismes condiciOneé que valen
para otros carburadores flotadores y sin flotador. La meniobra
Y efecto del transforuador de presidn al utilizarlo en carbura-
dores sin flotadores de otros sistemas, son los mismos que aqué-
llos del carburador de inyeccidn descrito; en cuanto al cemino
de cerburante, ha de intercalarse dicho transformador entre co-
nexidn de conducto del carburante 11 (figura 3), ¥y boguilla de
cerburente 12, Respecto a la depresidn, se debe crear un canal de
comunicacibdn 13 entre los Srpanos del carburador que tilenen de~
presién vy la membrana,

Despuds de esto, el efecto del transformador de presién se
Pealiza tal como se ha descrito en relacibn con la figura 1, ¥y
por el rendimiento limitado de las cantidades de conduccidn y de
la presidn que se consigue con ayuda del transformador, al ser
empleado pera otros sistemas de carburadores sin flotador, es
tanbién posible conducir al motor en cada tiempo de aspirscibn,
carburante en cantidades constantes y de constante presibn, lo
que necesita para su desarrollo regular de fuerza. La misma ocons
truccidn es adecuada para carburadores con flotadores, eventual=-
mente también, si1 falta el flotador con la caja.

Descrita suficientemoente la naturaleza y objeto de esata in-

venci6n, se declara que los puntos cuya propiedad ¥y explotacién
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carburador en miquinas de fuerza de combustidn, caracterizado por-
que dispuesto en el carburedor de inyeccidn inmediatamente delan-
te de las partes que dirigen carburante y aire, lleva en la con-
duccidn de aquel dos o més cdmaras de vélvulas, preferentemente
una al lado de otra, pero separedass, las cuales son dirigidass por
una cémara de membrana que se conecta sobre la boquilla de inyec~
o1én al lado de presidn negativa del carbursdor,

L= Fransformador de presibn con regulascidn de cantidad para
carburador en méyuinas de fuerza de combustidn, segin lo reivin-
dilcado en sl punto primero, que se csracteriza porque ls membrans
contenlda en 1= oémﬁra correspondiente, estd apoyada por un rmelle
de contrapresidn, situfndose la parte exterior de dicha membrena
frenta a las clmaras de sendas vAlvulas de aspiracibén y presidn;
8l movimlento de la referids membrans es limitado por un tornillo
de tope provisto de contratuerca.

Se- Transformgdor de presidn con regulacidn de cantided pare
carburador en méquinas de fuerza de combustidn, seglin las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizado porque las vAlvulas de aspi-
racidn opussta a la membrana estd dotada en su propla cémsra con
una carga de mmelle ¥y en su asiento va practlicads una sbertura gue
deja entrar o aspira el carburante, mientras la vélvula de pre=
81én situada sn la cémara 1nmediaté e invertida respecto & le gn-

terior, esté dirigida tambidn por un muelle y sct-la periddicanen-

- te sobre un conducto por donde el carburante pasa al sistema de

inyecc1ldn del carburador.
4,- Transformador de presidn con regulacidn de cantidad persa
carburador en mAguines de fuerza de combustidn, segin les reivine

dicaciones anteriores, ceracterizado porqus sl se trata de un car-
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burador sin flotadores, el conjunto™ de intercalarse éﬂffé'ié
connexibn del conducto del qafburante ¥ la boguilla de este, es~-
tablecidndose un cenal de comuniceacidn entre los brganos del car-
burador que tienen de presidn y la membrana,

5.~ Transformador de presidn con regulacibn de cantidad para
carburador on mAquines de fusrza de combustidn, de conformidad en
un todo en 1o esdencial y fines Iindusitriales a lo descrito en la
precedente Memoria Descriptiva y gréficamente representado en las
figuras de los adjuntos planos para su mejor comprensidn.

Esta memoria consta de SIKETE hojas escritas a méquina por
una sola de sus caras,

iladrid, 1l de lMarzo de 1955
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